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Einleitung

1 EINLEITUNG

Jede Fahrt mit dem Pkw hat als Quelle und Ziel einen Stellplatz, an welchem das Fahr-
zeug den groBten Teil der Zeit steht. Das wird zum Problem, da hierfir ein immenser
Flachenbedarf besteht und durch vorhandene Parkstande zusatzlicher flieBender Verkehr
erzeugt wird. Der ruhende Verkehr spielt daher eine ganz wesentliche Rolle in der Stadt-

planung.

Das Parkraumkonzept der Stadt Plauen aus dem Jahr 1995 wurde in den wesentlichen
Punkten umgesetzt. Da sich in den vergangenen Jahren die verkehrlichen und stadtebau-
lichen Randbedingungen stark verandert haben, ist die Erstellung eines neuen Parkraum-
konzeptes mit Uberarbeitung des Bewirtschaftungskonzeptes erforderlich. Hinzu kommen
2 neue groB3e Verkehrserzeuger im Planungsgebiet, deren Auswirkungen abgeschatzt

werden sollen.

Der Untersuchungsraum deckt sich mit dem von 1995, da die groBten Parkprobleme nach

wie vor in der bevolkerungsreichen und multifunktional genutzten Innenstadt bestehen.

Die Stadtverwaltung hat dazu eine Studienarbeit (Luise Habermann, TU Dresden, Fakultat
flr Verkehrswissenschaften ,Friedrich List”, September 2011) und eine Diplomarbeit (Dipl.-
Ing. Franziska Niesar, TU Dresden, Fakultat fur Verkehrswissenschaften ,Friedrich List”,

April 2015) erarbeiten lassen. Dieses Konzept basiert auf beiden Arbeiten.
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2 METHODIK

Die Verkehrsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess mit Riickkopplungen sowie Wir-

kungskontrollen. Der Prozess unterteilt sich in die funf Phasen:

Parkraumkonzept 2015

Teil 1 e Vororientierung (Ausloser der Untersuchung),

e Problemanalyse und Zielstellung

Teil 2 e MaBnahmenuntersuchung,

e Abwagung und Entscheidung sowie

e Umsetzung- und Wirkungskontrolle.
Abbildung 1: Planungsphasen (FGSV 2001)

Die Erarbeitung des Parkraumkonzeptes fir die Innenstadt von Plauen folgt diesem

Schema.

Phase 1: Vororientierung

In dieser Phase werden die Ausloser flir eine neue Untersuchung ermittelt und entschie-
den, ob Handlungsbedarf besteht.

Auch die Parkraumplanung muss Gbergeordnete Planungen, Gesetze oder die gegebene
Platzsituation beachten.

(siehe dazu Pkt. 3 dieses Konzeptes)

Phase 2: Problemanalyse

Hier wird das Untersuchungsgebiet in allen relevanten Punkten analysiert. Beginnend mit
der stadtebaulichen und verkehrlichen Gesamtsituation, tUber das Parkraumangebot, die
Nachfrage bis hin zur Prognose. Die Punkte 4 bis 5 dieser Konzeption, geben dazu einen
Uberblick.

Aus der Prognose werden Mangel festgestellt und Ziele abgeleitet (siehe Pkt. 6 und 7

dieser Konzeption).

Die Phasen 1 und 2 werden im Teil 1 der Parkraumkonzeption behandelt. Sie bilden die

Ausgangsbasis fir die im Teil 2 nachfolgende MaBnahmenuntersuchung.
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Phase 3: MaBBnahmenuntersuchung

In dieser Phase wird ein Handlungskonzept erstellt und anschlieBend bewertet und des-

sen Wirkungen abgeschatzt. Dies geschieht anhand der im Teil 1 definierten Ziele.

Phase 4. Abwagung und Entscheidung

Das Handlungskonzept wird beurteilt und die Umsetzung beschlossen.

Phase 5. Umsetzung und Wirkungskontrolle

In dieser Phase wird das Handlungskonzept sukzessive umgesetzt. Meist werden im
ersten Schritt unumstrittene MaBnahmen des Konzeptes umgesetzt. Hierbei muss eine
rechtliche und auch finanzielle Absicherung stattfinden. Nach der Umsetzung einzelner
MaBnahmen mussen diese der Wirkungskontrolle unterzogen werden. Dabei wird der

Vorher-Zustand mit dem Nachher-Zustand verglichen.

Das am Ende des Verkehrsplanungsprozesses entwickelte und gepriifte Konzept bedarf

kontinuierlicher Fortschreibung und Kontrolle.
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3 PLANUNGSGRUNDLAGEN

3.1 DEFINITION: OFFENTLICHER UND PRIVATER STELLPLATZ

Im gesamten Konzept wird der Begriff Parkstand und Stellplatz gleichermal3en verwendet,
wobei der Begriff Parkstand eigentlich im &ffentlichen Raum genutzt wird und der Begriff

Stellplatz im privaten Kontext.

Offentliche Parkstdnde sind von jedermann nutzbar. Sie kénnen im kommunalen
Eigentum (z.B.: StraBen, Parkplatze) sein, sie konnen aber auch in Privatbesitz (z.B.:
Parkhauser, Parkplatze) sein. Meist sind diese gebuhrenpflichtig oder zeitlich begrenzt. Im

kommunalen Eigentum gibt es dazu auch unbewirtschaftete offentliche Parkstande.

Private Stellplatze sind nicht von jedermann nutzbar. Sie sind in Privatbesitz. Dazu
gehoren z.B.: Stellplatze in Hinterhofen, Garagen, Firmengelanden. Der Eigentimer
entscheidet allein, wer hier parken darf, ob er daflir Miete verlangt und wie lang geparkt

werden darf.

3.2 HANDLUNGSBEDARF

Handlungsbedarf besteht allein schon aus der Tatsache heraus, dass das bisherige Park-
raumkonzept der Stadt aus dem Jahr 1995 stammt und nur einen Prognosehorizont bis
2010 hat. Zwar wurden zwischenzeitlich fiir einzelne kleine Teilbereiche der Innenstadt
(z.B.: Altstadt, Bahnhofstral3e, ...) neuere Parkraumuntersuchungen durchgefihrt, aber eine
Uberpriifung der Wirkungen der seit 1995 durchgefiihrten MaBnahmen und eine Erwei-

terung des Prognosehorizonts bis 2025 sind flr die gesamte Innenstadt erforderlich.

Die stadtebauliche Entwicklung ist anders verlaufen, als 1995 angenommen. Das betrifft
zum Beispiel die Einwohnerentwicklungen und die wirtschaftlichen Entwicklungen. Auch

die verkehrliche Entwicklung ist vorangeschritten, nicht immer so, wie 1995 geplant.

Handlungsbedarf besteht aber auch durch die Neuansiedlung des Hauptsitzes des Land-
ratsamtes und der geplanten Berufsakademie im SchloBgebiet. Diese erzielen nicht nur
positive Effekte, wie etwa die Schaffung von Arbeitsplatzen in der Innenstadt. Sie erzeu-
gen auch einen grofen Parkplatzbedarf, der Auswirkungen auf die gesamte Innenstadt

haben wird.
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Aus allen vorgenannten Punkten zusammen entstehen Probleme, die in der nachsten

Phase analysiert werden.

3.3 GRUNDLAGEN DER PARKRAUMPLANUNG

Plauen hat eine oberzentrale Funktion im Vogtland. In den Stadtkerngebieten und den
stadtkernnahen Geschaftsgebieten herrscht eine groBe Nutzungsvielfalt mit hoher Ein-

wohnerdichte und einem guten OPNV-Angebot.

Die Einteilung der Parkraum-Nutzer in verschiedene Nachfragegruppen ist eine Voraus-
setzung fur die Planung, da jede Gruppe unterschiedliche Anspriiche an den Parkraum
stellt. Man kann die Parker in 5 Nutzergruppen unterteilen. Das Parkverhalten dieser

Gruppen ist in Abbildung 2 dargestellt.

2 2
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Abbildung 2: Charakteristik der Nachfragegruppen (FGSV 2005)

Allen Verkehrsteilnehmern, die Parkraum beanspruchen maochten, ist jedoch gleich, dass
sie ,eine gute Erreichbarkeit des Parkraums, keine Wartezeiten, Bedienungsfreundlichkeit

an Abfertigungsanlagen, eine mdglichst kostenglinstige Abstellmdglichkeit sowie einen
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kurzen, bequemen und vor allem sicheren Weg vom geparkten Fahrzeug zum Ziel"* wiin-
schen.Da man diesen Anspriichen aus stadtebaulicher Sicht und verkehrlichen Zielen nicht
immer gerecht werden kann, muss ein Kompromiss zwischen den Forderungen der

Nutzergruppen und den Zielen der Verkehrs- sowie Stadtplanung gefunden werden.

Durch Parkraumkonzepte konnen lediglich die Parkstande im 6ffentlichen StraBenraum
beeinflusst werden. Anlagen des ruhenden Verkehrs, die sich nicht im &ffentlichen Stra-

Benraum befinden, unterliegen dem Baurecht.

Mit den Instrumenten Parkraumangebot, Parkdauerbeschrankung, Parkgebuhr, Bevorrech-
tigung bestimmter Nachfragegruppen sowie Uberwachung und Ahndung kann die Park-

raumnutzung im 6ffentlichen StraBenraum gesteuert werden.

Stets parallel dazu sind MaBnahmen zur Reduzierung des Pkw-Verkehrs umzusetzen.
Dazu gehéren zum Beispiel MaBnahmen zur Starkung des OPNV und des Rad- und

FuBverkehrs.

3.4 ABGRENZUNG DES PLANUNGSGEBIETES

Das Planungsgebiet befindet sich zentral in der Stadt Plauen. Im linken Teil der Abbil-
dung 3 ist es schwarz eingefarbt. Im rechten Teil der Abbildung 3 sind die 8 Teilgebiete

des Planungsgebietes dargestellt.

1 (FGSV 2005, 8)
6
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Bahnhofsvorstadt/Ost

Bahnhofsvorstadt/West

Dobenau

Neundorfer Vorstadt

PSRy

Abbildung 3: Lage des Planungsgebietes in Plauen und dessen Einteilung

Begrenzt wird es von den StraBBenziigen Martin-Luther-Stral3e, ReiBiger StraBe, Strese-
mannstralBe, Reichenbacher StraBe, Hofer StraBe, BohlerstralRe, TrockentalstralBe, StraBber-
ger StraBe, Siegener StraBBe, Dittrichplatz, FriedensstraBe und den Bahngleisen der Strecke
Hof — Dresden (Obere Bahn) im Norden.

3.5 KONZEPTIONELLE GRUNDLAGEN

Das Parkraumkonzept ist nur ein Baustein der Stadtplanung. Deshalb wird es von anderen
Konzepten und Planen beeinflusst und umgekehrt. Dazu zdhlen der Verkehrsentwick-
lungsplan, der Nahverkehrsplan, das Stadtkonzept, der Luftreinhalteplan und der Flachen-
nutzungsplan (FNP). Der FNP gibt vor, wie Flachen zukinftig genutzt werden sollen. Er
folgt den Zielen der héher gestellten Raumordnung. Auch die stadtebaulichen Ziele fur

Plauen mussen berlcksichtigt werden.



Planungsgrundlagen

Bahnhofsyvorstadt/Ost

Bahnhofsvorstadt/West:

Vorstadt

Legende

[ Fiache fur den Gemeinbedarf

- Wohnbauflache, reines oder allgemeines Wohngebiet
- Gemischte Bauflache, Mischgebiet

- Gewerbliche Bauflache, Gewerbegebiet

- Sonderbauflache, Sondergebiete

- Kerngebiet

- Bahnanlagen

- Sonstige Hauptverkehrsstrae

D Versorgungsanlagen, Abfall und Abwasserbeseitigung
- Grunflache

- Wasserflache

SchloBRberg

Obere/Auge

Karte 1: Flachennutzungsplan fir das Planungsgebiet
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3.6 MABNAHMEN AUS DEM PARKRAUMKONZEPT 1995
UND DEREN UMSETZUNGSSTAND

Der Realisierungsplan fur dieses flaichendeckende Konzept war stufenweise angelegt.

Kurzfristig:

MaBnahme

Realisierungsstand

Reservierung von Stellplatzen fur

Anwohner

ab 1996 wurden schrittweise insgesamt 11

Bewohnerparkzonen geschaffen

Errichtung des Parkleitsystems

1996 wurde das Parkleitsystem errichtet und

seither den Entwicklungen angepasst

Ausweisung von Ladezonen

Punktuelle und zum Teil temporare Lade-

zonen je nach aktuellem Bedarf

Schaffung von Stellplatzen fiir Beschaf-
tigte am Rand des Untersuchungs-

gebietes

nicht realisiert, es wurden eher kleine bis
mittlere Standorte durch private Bauherren

im Gebiet verteilt geschaffen

weitere BevorrechtigungsmalBnahmen fir
OPNV

kontinuierliche Umsetzung erfolgte im Zu-

sammenhang mit StraBenbaumaBnahmen

schrittweises Anlegen von Radwegen

sowie Abstellanlagen

schleppende Umsetzung,
2006 Radnetzkonzeption

Schaffung einer Beschrankungszone?

Waurde politisch nie favorisiert und deshalb

nie umgesetzt.

Laufende Anpassung der verkehrsorgani-

satorischen MaBnahmen

stets

2 Die Beschrankungszone wird vom OPNV besonders gut bedient, deshalb wird fiir Beschaftigte

kein offentlicher Parkraum angeboten, nur fir Anwohner, Kunden und Besucher.
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Mittelfristig und langfristig:

MaBnahme

Realisierungsstand

Bewirtschaftung der Beschrankungszone?
unter marktwirtschaftlichen Gesichts-

punkten fortsetzen

die Summe der bewirtschafteten 6ffentlichen
Stellplatze bleibt nahezu gleich, 1.700 (1995),
2.709 (2015).

weitere vorgeschlagene Parkbauten

errichten

ist nicht erfolgt, nur Standort MarienstraBBe

noch maoglich

Erstellung einer Stellplatz-Reduktions-

satzung? fur die Beschrankungszone

wurde politisch nie favorisiert und deshalb

nie umgesetzt

Einflhrung unkonventioneller 6ffent-

licher Verkehrsmittel

Das AST (Anruf-Sammel-Taxi) in GroB3friesen
und Neundorf sowie weitere Stadtbuslinien

wurden eingefihrt.

weitere BevorrechtigungsmaBnahmen fir
OPNV

kontinuierliche Umsetzung erfolgte im Zu-

sammenhang mit StraBenbaumaBnahmen

Schaffung eines Radwegenetzes sowie

Bau von Abstellanlagen

schleppende Umsetzung,
2006 Radnetzkonzeption

Reservierung von Stellplatzen fir

Anwohner im Umkreis

ab 1996 wurden schrittweise insgesamt 11

Bewohnerparkzonen geschaffen

Einfihrung der Blauen Zone® in der
Altstadt

z.Z. Verkehrsberuhigter Bereich mit

Durchgangsverkehr

laufende Anpassung der verkehrsorgani-

satorischen MalRnahmen

stets

3 Die Beschrankungszone wird vom OPNV besonders gut bedient, deshalb wird fiir Beschaftigte

kein o6ffentlicher Parkraum angeboten, nur fiir Anwohner, Kunden und Besucher.

4 Durch die Reduktionssatzung sollte der Neubau von privaten Stellplatzen innerhalb der

Beschrankungszone reduziert werden.

> Verkehrsberuhigter Bereich ohne Durchgangsverkehr
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4 ANALYSE DES PLANUNGSGEBIETES

Das Planungsgebiet wird nachfolgend charakterisiert, da dies entscheidende Auswir-

kungen auf die Wirksamkeit der spater umzusetzenden Malnahmen hat.

4.1 STADTEBAULICHE ANALYSE

Das Planungsgebiet ist in seiner Gesamtheit ein dicht bebautes Wohn- und Mischgebiet
mit einer durch Nutzungsvielfalt gepragten Altstadt, GeschaftsstraBen sowie vereinzelten

Gebieten mit gewerblicher Nutzung.

Die im Zentrum des Gebietes liegende Altstadt ist der historische Kern der Stadt. Hier
dominiert die parzellenorientierte Bebauung aus der Zeit nach dem Stadtbrand von 1844
mit Marktplatzen und besonders viel denkmalgeschutzter Bausubstanz, die es zu erhalten
gilt. Die Altstadt ist das kulturelle Zentrum der Stadt mit groBer Nutzungsvielfalt, wie
Wohnen, Einzelhandel, Gastronomie, Verwaltungszentren und kulturelle Einrichtungen

sind vertreten.

Im Norden des Planungsgebietes liegen die beiden Stadtteile Bahnhofsvorstadt / Ost und

Bahnhofsvorstadt / West. Die quartiersorientierte Bebauung weist eine hohe Bebauungs-

dichte auf. Sie ist eine Mischung aus Wohn- und Geschaftshausern mit vielen Einrich-
tungen der sozialen Infrastruktur. Es dominiert die Wohnnutzung. Die Bauten stammen
aus der Zeit um 1850 bis in die Gegenwart. Durch diese stadtebauliche Vielfalt haben

beide Gebiete einen groBstadtischen Charakter.

Im Westen des Planungsgebietes befinden sich die Stadtteile Dobenau und Neundorfer

Vorstadt. Besonders die Neundorfer Vorstadt weist einen ebenfalls vielfaltigen stadtebau-

lichen Charakter wie die Bahnhofsvorstadt auf und ist daher besonders erhaltenswert. Die
Wohnnutzung ist primar, der Einzelhandel ist vor allem im Bereich der Neundorfer Stral3e

vertreten.

Der Stadtteil Dobenau ist stark zergliedert. Es gibt nur wenige geschlossene Wohnquar-
tiere. Die angrenzenden Bereiche an die querende Syra sollen zum Griinzug mit Erho-

lungsfunktion entwickelt werden.
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Im Stden schlieBen sich die Stadtteile Obere Aue und Neustadt an, in denen bis auf ver-

einzelte Wohnbauten vorwiegend Gewerbebauten mit teilweise brachgefallenen In-
dustriegebauden aus dem 19. Jahrhundert vorzufinden sind. Hier sind auch wichtige Ver-

sorgungsunternehmen, Handelseinrichtungen und Verwaltungen angesiedelt.

Im Osten liegt der Stadtteil SchloBberg. Dort ist vor allem Wohnbebauung mit Blockcha-
rakter in einer etwas aufgelockerten Struktur anzufinden. Die Nutzung des Stadtteils ist

hauptsachlich Wohnen mit etwas Einzelhandel zur Nahversorgung.

4.2 RAUMSTRUKTURANALYSE

Die Raumstrukturdaten zu den 5 Nutzergruppen werden analysiert. Das sind vor allem
Daten zur Bevdlkerung, zur Wirtschaftsstruktur und zu Kultur- und Freizeitangeboten.

Diese Daten bilden die Grundlage fir die in Kapitel 5 folgende Parkraumanalyse.

4.2.1 BEVOLKERUNGSSTRUKTUR

Im Planungsgebiet leben Uber 22 Prozent der insgesamt 64.500 Einwohner auf einer Fla-
che von nur 2,2 Prozent der Flache der Stadt Plauen. Es ergibt sich somit eine sehr hohe

Bevolkerungsdichte im Vergleich zur Gesamtstadt.

Tabelle 1: Einwohnerentwicklung im Planungsgebiet und der Stadt Plauen (Stadt Plauen,

Statistikstelle 2015) und (Parkraumkonzept Plauen 1995)

Bevolkerungs-
Stadtteil Einwohner [EW] Flache [ha]

dichte [EW/km?]
1995 2005 2014 2014 2014
Altstadt 1.100 509 617 17 3.636
Bahnhofsvorstadt / Ost 3.800 5.115 4.863 51 9.610
Bahnhofsvorstadt / West 2.800 2731 2.634 28 9.511
Dobenau 1.700 1.087 1.093 31 3.583
Neundorfer Vorstadt 1.800 3.155 3.097 32 9.831
Neustadt 400 178 64 10 638
Obere Aue 600 439 397 30 1.329
SchloBberg 1.900 1.381 1314 23 5.758
Planungsgebiet 14.100 14.595 14.079 220 6.400
Stadt Plauen 68.033 68.247 64.523 10.212 632

12



Analyse des Planungsgebietes

4.2.2 MOTORISIERUNG

Der Motorisierungsgrad ist eine relevante GroBe in der Verkehrsplanung und speziell in

der Parkraumplanung. Er gibt an, wie viele Pkw pro 1.000 Einwohner zugelassen sind.

Entwicklung des Motorisierungsgrades in Plauen
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Abbildung 4: Entwicklung des Motorisierungsgrades in der Stadt Plauen (Statistisches Landesamt,

Sachsen)

Dieser Wert liegt unter dem deutschen Durchschnitt, entspricht aber dem Durchschnitt
far Sachsen mit 516 Pkw/1.000 EW (2014). In Deutschland kamen im Jahr 2012 auf 1.000
Einwohner 533 Pkw. Der Motorisierungsgrad hat in den letzten Jahrzehnten stetig zuge-
nommen. Nur aufgrund einer statistischen Umstellung sind die Werte seit dem Jahr 2008
insgesamt etwas niedriger. Deutschland gehdrt damit zu den Staaten mit sehr hohem
Motorisierungsgrad. Die gute Erreichbarkeit von Zielorten hangt aber nicht von der Pkw-
Zahl ab. So ist in Stadten der Motorisierungsgrad allgemein niedriger, da dort Ziele auch
gut zu FuB, per Rad und mit offentlichem Nahverkehr erreicht werden.

(Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung)

4.2.3 VERKEHRSMITTELWAHL

Die Verkehrsmittelwahl gibt Auskunft Uber die genutzten Verkehrsmittel in Plauen und ist
daher wichtiger Ausgangspunkt fiir die Parkraumanalyse und die Ableitung von Zielen fir
das Parkraumkonzept. Im Rahmen der Studie ,Mobilitat in Stadten — SrV 2013" hat die
Universitat Dresden mit Hilfe von Befragungen Werte des Modal Splits fir deutsche

Stadte und Gemeinden (darunter auch die Stadt Plauen) ermittelt.
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Zunachst soll ein Vergleich zu den Ergebnissen des SrV aus den Jahren 1991, 1998 und
2003 gezogen werden, im Jahr 2008 hat die Stadt Plauen nicht an der Studie teilge-

nommen.
Modal Split

60
S 50 p—
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O T T T

1991 1998 2003 2013
Daten des SrV

Abbildung 5: Entwicklung der Verkehrsmittelwahl in Plauen (Mobilitat in Stadten - SrV)Die
Nutzung des motorisierten Individualverkehrs (MIV, sprich Pkw) steigt nach wie vor an.
Die nichtmotorisierten Verkehrsarten (FuB, Rad) zeigen seit 1998 nur wenig Anderung.
Fast schon Besorgnis erregend ist jedoch der Riickgang des OPV von 2003 bis 2013 in
gleichem MaBe, wie der MIV zulegt. Das gute Preis-Leistungs-Verhéltnis des OPNV und
die Ausdehnung des Angebotes durch die Einfihrung von drei zusatzlichen Stadtbuslinien

im Jahr 2007, konnten diese Entwicklung nicht umkehren.
Einige Faktoren, die die Zunahme des Autoverkehrsanteils beglinstigten waren und sind:

e 2001 Schaffung von zusatzlichen 400 Parkstdnden in zentralster Lage im Zuge der
Errichtung der Stadtgalerie,

e kostenfreie Nutzung der Parkstande in den Parkhausern Hradschin, Cityparkhaus
und Kolonnaden wahrend der ersten Stunde bis 2013,

e Offnung der Altstadt fiir die Durchfahrung im Jahr 2012.
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4.2.4 STRUKTURDATEN ZU KUNDEN UND BESUCHERN

Die Kunden werden hauptsachlich tber die Verkaufsflachen definiert.

Tabelle 2: Einzelhandel 2014 (Stadt Plauen, Wirtschaftsforderung 2014)

Einzelhandels-

Verkaufsflache

einrichtungen in m?2

Altstadt 141 24.242
Bahnhofsvorstadt / Ost 35 2.730
Bahnhofsvorstadt / West 52 8.219
Dobenau 35 5.642
Neundorfer Vorstadt 37 3.262
Neustadt 0

Obere Aue 2.183
SchloBberg 34 4.215
Planungsgebiet 342 50.493

Einkaufszentren und gréBere Einzelhandelsunternehmen erhalten als Verkehrserzeuger fir

die Parkraumanalyse eine besondere Bedeutung. Sie sind in Karte 2 aufgefihrt.

e Einkaufszentrum Stadt-Galerie

e Wohnstore Kiel3ling

o Penny Karlstrafld

e

e Penny Durerstral3e
e Einkaufszentrum Die Kolonnaden .

e denn‘s Biomarkt

EDEKA Neundorfer Straf3e
Wéhrl

Drogerie Miller

H&M

Hifi Bohm

Zoo Gerstner

Die Besucher werden vor allem Uber die Kultur- Freizeit- und Sozialeinrichtungen erfasst.

Die wichtigsten sind in Karte 2 dargestellt. Sie spielen als Verkehrserzeuger fir die Park-

raumanalyse eine besondere Rolle. Es werden nur die Gebaude aufgelistet die ausschlief3-

lich bzw. hauptsachlich der bezeichneten Nutzung dienen und nicht durch Wohnnut-

zungen etc. Uberlagert werden.
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Kultur- und Freizeiteinrichtungen

¢ \eranstaltungshauser (z.B. Malzhaus,
Konventgebdude, Weisbachsches Haus, ...

Vogtlandbibliothek
Vogtlandmuseum
Vogtlandtheater
Vogtlandkonservatorium
Kino Capitol

Soziale Einrichtungen:

e 4 Kindertagesstatten

e 3 Altenpflegeheime

e 6 Arztehauser

¢ Kinder- und Jugendhaus "eSeF"

Kirchen:

e St. Johannis-Kirche
e Lutherkirche
e Pauluskirche

Hotels

e Dormero

e Alexandra

e Deutscher Hof
e BestWestern

e Weberhauser

e 2 Bowlingcenter

e Stadtbad Plauen und Sauna
e Tauchturm Vogtland

e Skaterpark

e Stadtstrand

e Turnhallen

Jugendherberge
e Lebenshilfe e.V.
mit Behindertenwerkstétten
e Plauener Tafeln

e Evangelisch-Methodistische Kirche
e Herz-Jesus-Kirche
¢ Landeskirchliche Gemeinschaften

e Parkhotel
e Pension Matsch
e Handelshaus

4.2.5 STRUKTURDATEN ZU BESCHAFTIGTEN

Beschaftigtenzahlen am Arbeitsort® liegen nur fir gesamt Plauen vor. Die Zahlen gingen
von 2011 (24.204) bis 2014 (23.799) zuriick. (Statistisches Landesamt, Sachsen)

Fir das Planungsgebiet wurden die Zahlen analog des VEP 2007 auf die einzelnen Unter-

suchungsgebiete aufgeteilt. 1995 wurde von 6000 Arbeitsplatzen ausgegangen.

6 Beschaftigte am Arbeitsort = Einpendler + Nichtpendler
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Tabelle 3: Beschaftigte 2014

Beschiftigte am

Arbeitsort
Altstadt 2.309
Bahnhofsvorstadt / Ost 1.071
Bahnhofsvorstadt / West 904
Dobenau 976
Neundorfer Vorstadt 1047
Neustadt 285
Obere Aue 762
SchloBberg 547
Planungsgebiet 7.901

Weitere strukturell bedeutende Standorte sind in Karte 2 als Gebaude dargestellt, die

ausschlieBlich bzw. hauptsachlich der bezeichneten Nutzung dienen und nicht durch

Wohnnutzungen etc. tUberlagert werden.

Verwaltung, Behorden:

e Agentur fUr Arbeit
e Stadtverwaltung Plauen

o Zweckverband Wasser/Abwasser Vog
¢ Staatliches Umweltfachamt Plauen

Bildungseinrichtungen:

e 2 Grundschulen

e Berufsschulzentrum "e.o.plauen”
e Staatliche Studienakademie Plauen

Pass-, Melde- und Auslanderwesen
Verwaltung Sparkasse Komturhof
Bundesversicherungsanstalt

IWB Plauen

Volkshochschule
Fordergesellschaft fur berufliche
Bildung mit 3 Standorten
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egende

Gebaudenutzung
- Kinder- und Jugendeinrichtung
I

Behorde, Verwaltung

Schule

I Berufsbildende Schule
Turnhalle

weitere soziale Einrichtungen

Einzelhandel
/ - Pflegeheim
- Kirche

- Freizeit
- Kultur
|| schwimmhalle

‘ D Untersuchungsgebiet

Karte 2: Sozial-, Kultur- und Bildungseinrichtungen sowie Einzelhandelseinrichtungen
im Planungsgebiet
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4.3 VERKEHRLICHE SITUATION

4.3.1 VERKEHRLICHE ANBINDUNG UND FUNKTIONALE GLIEDERUNG DES
STRARENNETZES

Die Stadt Plauen ist durch die drei Anschlussstellen Plauen Ost, Plauen Std und Pirk an
die A 72 sowie Uber die BundesstraBen 92 und 173 an das Ubergeordnete StraBennetz
angeschlossen. Uber die B 92 und B 282 ist Plauen auch an die A 9 (AS Schleiz) in 31 km,
gut ausgebauter Strecke, angebunden. Die Bundesstralen 173 (Hof - Zwickau) und 92

(Greiz - Oelsnitz), die Staatsstrafle 297 und weitere KreisstraBen fihren durch die Stadt.

Auf dem Schienenweg ist Plauen Uber die Bahnhofe ,Plauen (Vogtl) ob Bf' (ugs. Oberer
Bahnhof) im Norden der Stadt am Rand des Planungsgebietes und ,Plauen (Vogtl.) Mitte'
(ugs.: Bahnhof Mitte) im Stiden der Stadt angebunden. Am Oberen Bahnhof verkehren
der Regionalexpress auf der Strecke Hof — Chemnitz - Dresden sowie die Vogtlandbahn
in Richtung Zwickau und Adorf bzw. Cheb (Eger). Am Bahnhof Mitte verkehrt die Vogt-
landbahn von Weischlitz nach Gera lber Greiz. Weiterhin ist die Stadt Plauen Uber die
Haltepunkte ,Plauen (Vogtl) West’, ,Plauen (Vogtl)-StraBberg’ und ,J6Bnitz’ an das Schie-

nennetz angebunden.

In der Karte 3 ist das Verkehrsnetz dargestellt.

19



Analyse des Planungsgebietes

\ N Talsperre Pirk

\ Frobersg QY S—
3
\
. el
Thiyingen ey .
g
L= 7~ Gk, x
r -"\. _/ R

temang

Talsperre Pohl

K 7883

4

69} 9

Bahnhofe und Haltepunkte

= == Eisenbahnstrecken

Bundesstralen

StaatsstralRen

Kreisstraten

|:] Untersuchungsgebiet
—-— - Stadtgrenze

— - - - Landesgrenze

Karte 3: Verkehrsnetz der Stadt Plauen
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4.3.2 VERKEHRSORGANISATION

Das Planungsgebiet wird gekennzeichnet durch die FuBgangerzone auf der Bahnhofstrale
sowie deren Fortsetzung am Postplatz und einem Teil der Altstadt. Der restliche Teil der

Altstadt ist verkehrsberuhigter Bereich.

In Karte 4 sind auch die Halte- und Parkverbote gekennzeichnet. Dadurch ist es moglich,
im Rahmen des Bewirtschaftungskonzeptes realisierbare Varianten zu priifen. Der GroBteil
der absoluten und eingeschrankten Halteverbote befindet sich an den Hauptverkehrs-
straBen der Stadt am Rande des Planungsgebietes. Innerhalb des Planungsgebietes sind
die Halteverbote hauptsachlich in sehr schmalen Stralen angeordnet. Jedoch wurde, wo
auch immer es moglich war, dem Parken halb auf dem Gehweg der Vorrang vor dem

Halteverbot eingeraumt.

Weitere Halte- bzw. Parkverbote ergeben sich gemaB StVO auch ohne besondere Be-
schilderung z.B. an Kreuzungen, Einmindungen, Zufahrten, Bushaltestellen, Kurven, Fahr-

bahnen unter 5 m Breite, etc.

In Karte 4 sind die wichtigsten verkehrsorganisatorischen MaBBnahmen im Planungsgebiet

dargestellt.
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Legende

= absolutes Halteverbot (Z 283)
mm—cingeschrénktes Halteverbot (Z 286)
wm= Bushaltestelle

FuBgangerzone

Verkehrsberuhigte Zone

Bundes- und StaatsstraRen

D PK_Untersuchungsgebiet

Karte 4: Verkehrsorganisation im Planungsgebiet
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4.3.3 PARKLEITSYSTEM

Zur Reduzierung des Parksuchverkehrs in der Stadt Plauen, gibt es ein statisches Parkleit-

system, welches die folgenden funf 6ffentlichen Parkhduser als Ziel haben:

e Hradschin (Stadt-Galerie)

e City-Parkhaus (Stadt-Galerie)

e Die Kolonnaden

e Am Theater

o Dittrichplatz (Das Parkhaus hat heute den GroBteil der Stellplatze privat vermietet. Es er-

fullt daher nicht mehr die Anforderungen eines 6ffentlichen Parkhauses.)
In der Karte 5 sind die Ziele und Routen dargestellt.

Es gibt zwei dynamische Wegweiser innerhalb des statischen Systems, die mit einer Rest-
platzanzeige des City-Parkhauses und des Parkdecks Hradschin ausgestattet sind. Die
Einrichtung eines ganzheitlichen dynamischen Systems wurde im Zuge des Verkehrsent-
wicklungsplanes 2007 bereits geprift und fir nicht sinnvoll erachtet, da es in den vor-
handenen Parkhdusern nur in Ausnahmefllen zu einer hohen Auslastung bzw. Uberlas-
tung kommt. Auch im Rahmen der jetzigen Erhebung konnte in keinem der flnf Parkhau-
ser ein Auslastungsgrad Uber 70 Prozent festgestellt werden. Daher ist die Schlussfolge-

rung aus dem Jahr 2007 immer noch aktuell.
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X
‘|Legende

Ziele des Parkleitsystems
Parkhaus

Parkplatz

| Zielfilhrung des Parkleitsystems
e Am Theater

e Die Kolonnaden

| e Dittrichplatz

Neustadtplatz

e Stadt-Galerie

l:l Untersuchungsgebiet
) Verkehrsberuhigter Bereich

FuRgangerzone

Karte 5: Statisches Parkleitsystem der Stadt Plauen im Bereich des Planungsgebietes
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4.3.4 NICHTMOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

Plauen als Oberzentrum folgt dem Konzept der Stadt der kurzen Wege relativ gut und ist
daher fur FuBganger attraktiv. Besonders die FuBgangerzone auf der Bahnhofstrale und
die verkehrsberuhigte Altstadt sind fuBgangerfreundlich und daher Anziehungspunkte fir

diese.

Das FuBwegenetz in der Altstadt und der angrenzenden BahnhofstralBe ist qualitativ gut.

Der FuBverkehr kann eine gute Alternative zu anderen Verkehrsmitteln sein.

Jedoch sind im Planungsgebiet Gehwege oft zu schmal oder durch die Anordnung des
Parkens halb auf dem Gehweg stark eingeengt. Auch die Uberwindung von oft groBen
Hohenunterschieden auf Grund der Topografie erschwert den FuBverkehr. Gemal3 der
SrV-Erhebung im Jahr 2013 liegt der FuBverkehrsanteil im Binnenverkehr der Stadt Plauen
mit 39 Prozent trotzdem relativ hoch. Dies unterstreicht die Attraktivitat des vorhandenen

FuBwegenetzes in der Stadt.

Der Radverkehr in der Stadt Plauen hat im Binnenverkehr 2013 einen Anteil von gerade
einmal zwei Prozent erreicht. Dieser geringe Wert ist zum Teil auf die Topografie der
Stadt und die demographische Entwicklung zurlickzufiihren. Trotz eines vorhandenen
Radverkehrskonzeptes, einem ausgeschilderten Radroutennetz und einer 2013 mit dem

Radstadtplan durchgefiihrten Kampagne, konnte noch kein héherer Wert erzielt werden.

Die Infrastruktur fir den Radverkehr weist groBe Defizite auf. Fast alle Radverkehrsanla-
gen sind kombinierte Flachen mit dem FuBverkehr, also Radwege auf dem Bord. Sie bil-

den kein zusammenhangendes Netz.

In Karte 6 ist das Radroutennetz der Stadt gegliedert nach Alltagsradrouten und touristi-

schen Routen dargestellt.

Fahrradabstellanlagen wurden zwar in den letzten Jahren vereinzelt gebaut, jedoch ist

eine flachendeckendere Aufstellung flr die Forderung des Radverkehrs wichtig.
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Legende

wwsss Alltagsrouten 1, 4,7, 10, 13
s Alltagsrouten 2, 5, 8, 11, 14
s Alltagsrouten 3, 6, 9, 12, 15
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= = FE|sterradweg bei Hochwasser
w_Sachsische Mittelgebirge
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== Plauen-Falkenstein

Rund um Plauen
= Querverbindungen
I:I Untersuchungsgebiet

Y.

Obermanxgrin

Karte 6: Radroutennetz

26



Analyse des Planungsgebietes

4.3.5 OFFENTLICHER PERSONENNAHVERKEHR

Die Stadt ist mit einem Netz von funf StraBenbahnlinien, zwei barrierefreien Stadtbus-
linien und den Nachtbuslinien erschlossen. AuBerdem verkehren mehrere Regionalbus-
linien von Plauen in dessen Umland. Ein GrofBteil der 39 bedienten StraBenbahnhalte-
stellen im gesamten Liniennetz ist barrierefrei. Mit den 6 neuen Niederflurtriebwagen

kann nahezu die Halfte der StraBenbahnfahrten barrierefrei angeboten werden.

Tabelle 4: Anzahl der Linien und Gesamtlinienldnge im Liniennetz der Stadt Plauen

StraBenbahn  Stadtbus Nachtlinien | gesamt

Gesamtlinienlange [km] | 27,7 10,9 17,7 56,3
Anzahl Linien 5 2 4 13

Alle StraBenbahnlinien treffen sich an der Haltestelle ,Tunnel’ im Zentrum des Planungs-
gebietes am Postplatz. In der Hauptverkehrszeit fahren StraBenbahnen im 12-Minuten-
Takt und Stadtbusse im 20-Minuten-Takt. Die Nachtbuslinien verkehren im 30-Minuten-

Takt und beginnen und enden am ,Tunnel’. In Karte 7 ist das Liniennetz dargestellt.

Weitere OV-Verknipfungsstellen im Planungsgebiet sind der Obere Bahnhof, der Bahnhof
Mitte und der Albertplatz.

Die Preise fur die Nutzung der offentlichen Verkehrsmittel sind in Tabelle 5 aufgezeigt.
Eine Einzelfahrt kostet 1,40 € und ist 45 Minuten gultig, es kann beliebig oft umgestiegen
werden. Damit hat Plauen in Deutschland nahezu den giinstigsten OPNV-Tarif. Mit der

Flnfer-Karte flr 5 € konnen die Blrger sogar noch preiswerter fahren.

Tabelle 5: Uberblick tber die Fahrpreise im Stadtverkehr Plauen

Erwachsener Schiiler, Studenten, Azubi Kind
Einzelfahrschein | 1,40 € --- 1,00 €
5-Fahrten-Karte | 5,00 € --- 3,80 €
Tageskarte 3,60 € -—- -—-
Monatskarte 29,70 € 23,70 € ---
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Karte 7: Liniennetz der Plauener StraBenbahn GmbH
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Analyse des Planungsgebietes

Seit Juni 2015 kann an Parkscheinautomaten in der Nahe von Haltestellen ein Kombiticket
erworben werden. Es ermoglicht das Parken und die Benutzung von StraBenbahn und
Stadtbus wahrend der Parkdauer mit dem geldsten Parkschein. Es erschlieBt damit dem

Kunden/Besucher einen viel groBeren Aktionsradius innerhalb der Parkdauer.

Der Nahverkehrsplan 2015 sieht vor, dass 80 Prozent der Bevolkerung durch Haltestellen
des OPNV erschlossen werden. Der Haltestelleneinzugsbereich betragt 400 m. Diese Ziele
werden im Planungsgebiet erreicht. Das ist eine sehr gute Ausgangsbasis. Setzt man die

raumliche ErschlieBung und das Verkehrsangebot (Anzahl Fahrten) ins Verhaltnis zum

Tarif, ist dies ein hervorragendes Preis-Leistungs-Verhaltnis.

In der Karte 8 ist die ErschlieBung dargestellt.
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Karte 8: Erreichbarkeit des offentlichen Personennahverkehrs im Planungsgebiet

30



Parkraumanalyse

5 PARKRAUMANALYSE

Die Parkraumanalyse ist Voraussetzung fir alle weiteren Entscheidungen beziiglich des
Parkraumkonzeptes. Bei der Analyse wird das vorhandene Parkraumangebot erfasst und
bewertet sowie die Parkraumnachfrage erhoben und untersucht. In den folgenden Kapi-

teln wird dies fur das Planungsgebiet vorgenommen.

5.1 PARKRAUMANGEBOT

5.1.1 ERHEBUNGSMETHODE

Das Parkraumangebot umfasst die gesamte Anzahl an Stellplatzen/Parkstéanden im Pla-
nungsgebiet und wurde im Mai 2011, im November 2014 und im Juni 2015 durch Bege-

hungen des Gebietes erhoben.

Bei der Erhebung muss nach definierten Kriterien unterschieden werden. Diese werden

nun kurz erlautert:

Nach Art der Anlagen:

e Parkstande im offentlichen StraBenraum (z.B. Parkstreifen, Parkbuchten, auf der
StraBe, auf Gehwegen)
e Parkstande auferhalb des offentlichen StraBenraumes (z.B. Parkplatze, Parkbauten

wie Parkhauser und Tiefgaragen, Garagen oder Stellplatze auf Privatgrundstiicken).

Nach Art der Bewirtschaftung (Nutzungsform):

e Parkdauerbegrenzung,

e gebuhrenpflichtiges Parken,

e Bewohnerparken,

e unbewirtschaftete Parkstdande,

e Parkstande mit Nutzerwidmung ,Mobilitatseingeschrankte’ sowie

Die einzelnen Nutzungsformen kénnen auch kombiniert auftreten. Unbewirtschaftete
Parkstande sind immer gebuhrenfrei und ohne Parkdauerbegrenzung. Nicht &ffentlich
zugangliche private Stellplatze, befinden sich meist in den Hinterhéfen von Privatgrund-

stiicken oder sind in Garagen oder auch privaten Parkbauten untergebracht. Offentlich
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zugangliche private Stellplatze, sind meist in privaten Parkbauten untergebracht und kén-
nen von allen genutzt werden, sind jedoch oft flir ausgewahlte Nutzergruppen bestimmt.
Dies kénnen Kunden oder auch Hotelgaste sein. Alle Parkstande im Planungsgebiet wur-

den dahingehend klassifiziert.

Nach Aufstellart:

e Langsaufstellung,
e Senkrechtaufstellung (bzw. Queraufstellung) sowie

e Schragaufstellung

Weiterhin wurde die Kapazitat ermittelt. Diese wurde bei den &ffentlichen Parkstanden im
StraBenraum fir jeden StraBenabschnitt seitengenau aufgeschlisselt. Bei den anderen

Anlagenformen wurde die Kapazitat je Parkbau bzw. Parkplatz erfasst.

Die Erhebung der privaten Stellplatze wurde ergéanzend vorgenommen, obwohl nur die
Parkstande im 6ffentlichen StraBenraum durch ein Parkraumbewirtschaftungskonzept be-

einflusst werden koénnen.

Den Nutzungsformen wurde im Rahmen der Erhebung und Auswertung ein Buchstabe

zugeordnet. In der folgenden Tabelle ist dies Ubersichtlich dargestellt.

Tabelle 6: Nutzungsformen und deren zugehdriger Buchstabe

Nutzungsform Buchstabe
Bewohnerparken im Mischprinzip mit Geblhrenpflicht A
Bewohnerparken im Mischprinzip mit Parkdauerbegrenzung | B
Parkdauerbegrenzung, gebuhrenfrei C
Unbewirtschaftet D
Gebihrenpflicht ohne Parkdauerbegrenzung G
Parkdauerbegrenzung, gebihrenpflichtig J
Reines Bewohnerparken Y
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5.1.2 ANGEBOT IM PLANUNGSGEBIET

Im gesamten Planungsgebiet gibt es rund 12.500 Stellplatze/Parkstande. Das sind 51 Pro-

zent mehr als im Jahr 1995. Siehe dazu Abbildung 6. Die Stellplatzanzahl erhéhte sich

ausnahmslos in jedem Stadltteil.

14.000

12.000

10.000

8.000

6.000

Stellplatze / Parkstande

4.000

Vergleich der Gesamtanzahl an Stellplatzen / Parkstinden
1995 und 2015

m1995 m

2.000 -

Altstadt Bahnhofs- Bahnhofs- Dobenau Neundorfer Neustadt Obere SchloBberg  Gesamt
vorstadt vorstadt Vorstadt Aue
Ost West

Stadtteile

Abbildung 6: Vergleich der Stellplatze/Parkstande in den Jahren 1995 und 2015

Die Zahl der privaten Stellplatze verdreifachte sich dabei in den vergangenen 20 Jahren

von ca. 2.150 auf ca. 6.300 und tréagt den Hauptanteil am Stellplatzwachstum. Dies ge-

schah aber nicht nur durch den Neubau von Stellplatzen, sondern vor allem durch die

Anderung der Bewirtschaftungsarten von &ffentlich hin zu privat. Zum Beispiel ist die

Tiefgarage am StralBberger Tor mit ca. 300 urspriinglich &ffentlichen Parkstanden, zu ei-

nem rein privaten Parkbau gedndert worden. Die Zahl der 6ffentlich zur Verfligung ste-

henden Parkstande, wurde auch im Parkhaus Am Theater, im Cityparkhaus, im Parkhaus

am Dittrichplatz (gab es 1995 noch nicht) und in der Tiefgarage zum Klostermarkttreff zu

Gunsten von Festvermietungen zum Teil erheblich reduziert. So haben auch die Tiefga-

rage zum Klostermarkttreff und das Parkhaus am Dittrichplatz ihren 6ffentlichen Charak-

ter verloren.

Deshalb liegt die Summe der &ffentlichen Parkstdnde von heute, trotz einiger Neubau-
maBnahmen, nahezu auf dem gleichen Wert von 1995 (6.120) bei 6.190.
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Einen Uberblick tiber die Parkstande/Stellplatze von 2015 ist in Tabelle 7 dargestellt. Die
Karte 9 zeigt die Lage und Bewirtschaftungsart der offentlichen Parkstande 2015.

Tabelle 7: Uberblick Stellplatze/Parkstande im Planungsgebiet 2015

Stellplatzart
gesamt | offentlich: privat
gesamt | davon im offentlichen StraBenraum

Altstadt 1.540 987 229 553
Bahnhofsvorstadt / Ost 2.312 1.306 1.223 1.006
Bahnhofsvorstadt / West 1.848 722 572 1.126
Dobenau 1.719 830 728 889
Neundorfer Vorstadt 2.285 952 934 1333
Neustadt 420 221 129 199
Obere Aue 986 412 301 574
SchloBberg 1.356 762 727 594
Planungsgebiet 12.466 6.192 4.843 6.274
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Legende

Bewir tim offentl.
s gebihrenpfiichtig, max. 12h
gebuhrenpfiichtig, max. 24h

gebihrenpflichtig, max. 1h

e gebihrenpfiichtig, max. 2h
e gebihrenpfiichtig, max. 2h, Bewohner frei
em— zeitbegrenzt, max. 2h

zeitbegrenzt, max. 2h, Bewohner frei
zeitbegrenzt, max. 1h

(e freies Parken

|es—— freies Parken nur am Wochenende

(@ freies Parken nur Elektro-Autos
(e freies Parken nur Busse

(s freies Parken nur Bewohner

freies Parken nur AG

(Objs
N e - - | o— Taxi
-
e
s Aufstellart und Anzahl
L (5) = Langsparken (5 Stellplatze)

= = 1 S (5) = Schragparken (5 Stellplatze)
Q (5) = Querparken (5 Stellplatze)

| I PK_Untersuchungsgebiet

Karte 9: Parkraumangebot im Planungsgebiet
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Allgemein kann man sagen, dass die bevolkerungsreichsten Stadtteile auch die meisten
Parkstande aufweisen. Die Neustadt hingegen ist nicht nur der kleinste und bevdlke-
rungsarmste Stadtteil, sondern hat mit 3 Prozent auch den geringsten Anteil am Stell-

platzangebot des Planungsgebietes.

Die offentlichen Parkstande verteilen sich auf 15 Parkplatze mit knapp 500 Parkstanden,
auf 5 Parkhauser mit 850 Parkstanden und 4.845 am StraBenrand. In Tabelle 8 sind die
Parkhauser mit der jeweiligen Stellplatzzahl, den Gebuhren fiir die Nutzung, sowie den

Offnungszeiten dargestellt.

Die Nutzung der gebuhrenpflichtigen Parkstande im 6ffentlichen StraBenraum ist zum
Preis von 1,00 € pro Stunde mdglich. Die Mindestparkgebuhr in Hohe von 0,10 € gilt fur

eine Parkdauer von sechs Minuten.’

Tabelle 8: Uberblick tiber die 6ffentlichen Parkstinde in den Parkhdusern im Planungsgebiet

(Stand 08/2014)

Parkhauser Stellplatze Gebiihren Offnungszeiten
0,80 € / std. .
Am Theater 80 taglich 24 Stunden
max. 12 € / Tag
ersten 45 Minuten 0,50 € Mo - Fr: 7:00 - 21:00 Uhr
Kolonnaden 150 anschlieBend 0,50 € / 30 Minuten Sa: 7:00 - 19:00 Uhr

max. 10 € / Tag
1. Stunde 0,50 €
Stadt-Galerie 400 2. Stunde 0,80 € Mo - Sa: 8:00 - 20:30 Uhr
jede weitere angefangene Std.: 1 €
1. Stunde 0,50 €

City-Parkhaus 200 2. Stunde 0,80 € taglich 6:00 - 22:00 Uhr
jede weitere angefangene Std.: 1 €
StraBberger Str. 20 1 € / Parkvorgang k. A.

7 Vgl. Parkgeblhrenverordnung der Stadt Plauen: (Stadt Plauen 2010, 2)
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5.1.3 ERHEBUNG IN DEN EINZELNEN STADTTEILEN

Altstadt

In der Altstadt gibt es insgesamt 1.540 Stellplatze und Parkstande. Die Zahl ist seit 1995
(= 930) um 61 Prozent angestiegen.

Wahrend die Anzahl an privaten Stellplatzen 1995 mit nur 150 sehr gering war, haben sie
sich nun mehr als verdreifacht auf 550. Die Ursache liegt, neben einigen Neubauten,

hauptsachlich an der Anderung der Bewirtschaftungsform im Cityparkhaus.

Durch die Bebauung von Lucken, die bisher als Parkplatze dienten, durch den Verlust
offentlicher Parkstande im Parkhaus und durch verkehrsorganisatorische Veranderungen,
sind zahlreiche offentliche Parkstande entfallen. Jedoch konnte durch Schaffung Neuer,
auch das offentliche Stellplatzangebot auf ca. 990 erhéht werden. Das sind 210 mehr als
1995.

Altstadt
offentliche Parkstiande

zeitbegrenzt,

) o Bewohner frei (B)
gebihrenpflichtig, 0,9%

zeitbegrenzt,
Bewohner frei (A)
20,3%

nur
"Mobilitats-
eingeschrankte”
0,9%

freies Parken (D)
2,5% gebuhrenpflichtig,
zeitbegrenzt (J)

8,9%

gebiihrenpflichtig
ohne
Zeitbegrenzung (G)
65,2%

Summe der Parkstande: 987

Abbildung 7: Altstadt: Parkstdnde und deren Nutzungsform

Die Stellplatzbilanz fir die Altstadt hat sich also insgesamt verbessert. Jedoch ist der
Handlungsspielraum fiir ein neues Bewirtschaftungskonzept sehr begrenzt, da sich 73
Prozent der offentlichen Parkstande in privaten Parkbauten bzw. auf privaten Parkplatzen
befinden. Diese kénnen durch ein Parkraumkonzept nur mittelbar beeinflusst werden. Bis

auf 2,5 Prozent der offentlichen Parkstiande, sind alle bewirtschaftet.
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Bahnhofsvorstadt / Ost

Seit 1995 erhohte sich das Stellplatzangebot um das 1,4 fache. Die privaten Stellplatze
haben an dieser Steigerung den groBten Anteil. Durch die Privatisierung von Flachen,
wurden ehemals offentliche Parkstéande in reine Bewohnerstellplatze umgewandelt. Trotz-

dem ist auch das Angebot an 6ffentlichen Parkstanden leicht gestiegen.

Bahnhofsvorstadt/ Ost
offentliche Parkstande

nur

zeitbegrenzt "Mobilitats-
Bewohner frei (B) eingeschrénkte

0,
12.4% \ 0,6%

zeitbegrenzt (C)
6,9%

gebuhrenpflichtig,
zeitbegrenzt,
Bewohner frei (A)
5,7%

gebiihrenpflichtig,
zeitbegrenzt (J)
5,0%

Summe der Parkstande: 1.306

Abbildung 8: Bahnhofsvorstadt / Ost: Parkstande und deren Nutzungsform

Von den insgesamt 2.310 Stellplatzen sind 1.300 (=56 Prozent) &ffentlich. Davon wiede-
rum sind nur 31 Prozent bewirtschaftet. 65 Parkstande sind auf einem privaten Parkplatz,

die nicht durch das Parkraumkonzept gesteuert werden konnen.

Bahnhofsvorstadt / West

In den vergangenen 20 Jahren erhohte sich das Stellplatzangebot um 53 Prozent. Es ent-
standen zahlreiche private Stellplatze in Parkbauten und auf Parkplatzen, insgesamt ein

Plus an 790 privaten Stellflachen. Im Gegenzug sank die Zahl der 6ffentlichen Parkstande
von 870 auf 720. Wie in der Bahnhofsvorstadt/Ost, wurden auch hier ehemals 6ffentliche

Parkstande in reine Bewohnerstellplatze umgewandelt
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Bahnhofsvorstadt / West
offentliche Parkstidnde

nur

"Mobilitats- .
eingeschrankte”  -Zeitbegrenzt (C)
0.4% 6,6%

zeitbegrenzt, gebihrenpflichtig,

Bewohner frei (B) zeitbegrenzt (J)
11,5% 5,3%
gebiihrenpfiichtig, gebihrenpflichtig
zeitbegrenzt, . o
Bewohner frei (A) Zeitbegrenzung (G)
9.7% 15000,0%

Summe der Parkstande: 722

Abbildung 9: Bahnhofsvorstadt / West: Parkstdnde und deren Nutzungsform

Die insgesamt 1.850 Stellplatze unterteilen sich in 1.130 Private und 720 Offentliche. Von

den offentlichen Parkstanden sind 79 Prozent im offentlichen StraBenraum und davon 46

Prozent nicht bewirtschaftet.

Dobenau

Dobenau
offentliche Parkstéinde

nur
"Mobilitats-
eingeschrankte”

zeitbegrenzt,

zeitbegrenzt (J)

gebihrenpflichtig, 1,2%
zeitbegrenzt, . -~
Bewohngr frei (A) T ———__gebiihrenpflichtig
14,8% ohne

Zeitbegrenzung (G)
9,6%

Summe der Parkstande: 830

Abbildung 10: Dobenau: Parkstande und deren Nutzungsform
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Seit 1995 haben sich die privaten Stellplatze mehr als verdoppelt (890). Das liegt vor
allem an der Umwandlung der Parkstande im Parkhaus ,Am Theater” in festvermietete
Privatstellplatze und den Bau des Parkhauses am Dittrichplatz. Die offentlichen Parkstande

haben dagegen sogar leicht abgenommen.

Im Stadtteil Dobenau gibt es insgesamt 1.720 Stellplatze und Parkstande, davon sind 830
offentlich. Den groften Teil machen die 470 unbewirtschafteten Parkstande mit rund 57
Prozent aus. Die 10 Prozent im Parkhaus ,Am Theater” entfallen ein Bewirtschaftungs-

konzept.

Neundorfer Vorstadt

Das Stellplatzangebot erhohte sich von 1.320 auf 2.290 in 20 Jahren. Die 6ffentlichen
Parkstande sind dabei gleich geblieben, wahrend sich die privaten Stellpldtze mehr als
verdreifacht haben. Die Privatisierung vom Parkhaus ,Am StraBberger Tor” und der Fla-
chen im Wohngebiet Dorffelstrale sowie der Neubau einer Tiefgarage An der Rosen-

treppe, tragen daran den Hauptteil.

Neundorfer Vorstadt
offentliche Parkstande

nur
"Mobilitats-
eingeschrankte”
0,6%

zeitbegrenzt,
Bewohner frei (B)
0,7%

gebiihrenpflichtig,

zeitbegrenzt,
Bewohner frei (A)
4,8%

gebihrenpflichtig,
zeitbegrenzt (J)
0,7%

Summel der Parkstande: 952

Abbildung 11: Neundorfer Vorstadt: Parkstande und deren Nutzungsform

Alle Parkstéande kdénnen durch ein Bewirtschaftungskonzept beeinflusst werden, da es

keine 6ffentlichen Parkstande in Privatbesitz gibt.
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Neustadt

In der Neustadt verdoppelte sich das Stellplatzangebot. Es ist jedoch nach wie vor sehr

gering mit insgesamt 420 Parkstanden und Stellplatzen.

Neustadt
offentliche Parkstande

nur
"Mobilitats-
eingeschrankte”
0,9%

zeitbegrenzt,
Bewohner frei (B)
40,7%

freies Parken (D)
58,4%

Summe der Parkstande: 221

Abbildung 12: Neustadt: Parkstande und deren Nutzungsform Im Stadtteil Neustadt befinden
sich 130 Parkstande im 6ffentlichen StraBenraum. 58 Prozent sind unbewirtschaftet. Der
Neustadtplatz ist ein 6ffentlicher Parkplatz, welcher Gber 90 bewirtschaftete Parkstande
verfigt. Durch seine Nahe zur Altstadt und dem Beginn der FuBgangerzone am Postplatz,
stellt er eine wichtige Stellplatzkapazitat fir die Innenstadt dar. Ein

Bewirtschaftungskonzept kann alle &ffentlichen Parkstande beeinflussen.

Obere Aue

Auch in diesem Stadtteil ist die Stellplatzentwicklung positiv. 320 Parkstande und Stell-

platze kamen hinzu.
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Obere Aue
offentliche Parkstande

nur

"Mobilitats-
eingeschrankte”
zeitbegrenzt, 1.7%
Bewohner frei (B)
5,3%

Anzahl der Parkstande: 412

Abbildung 13: Obere Aue: Parkstande und deren Nutzungsform Von den 6ffentlichen
Parkstanden sind 62 Prozent unbewirtschaftet. Fast 80 Prozent kdnnen durch ein

Bewirtschaftungskonzept beeinflusst werden.

SchloBberg

In dem Stadtteil SchloBberg gibt es insgesamt 1.360 Parkstande und Stellplatze.

Schlossberg
offentliche Parkstédnde

nur
zeitbegrenzt, "Mobilitats-

Bewohner frei (B), eingeschrankte”
181% 0,1%

gebihrenpflichtig,
zeitbegrenzt,
Bewohner frei (A)
4,9%

gebiihrenpflichtig,
zeitbegrenzt (J)
4,6%

Anzahl der Parkstande: 762

Abbildung 14: SchloBberg: Parkstande und deren Nutzungsform
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Das private Stellplatzangebot hat sich fast verdoppelt, wahrend die &ffentlichen Park-

stande ganz leicht gesunken sind.

Mit fast 70 Prozent ist der groBte Teil unbewirtschaftet. Mit insgesamt 21 und 10 Prozent

folgen die Parkstande mit Parkdauerbegrenzung sowie mit Gebuhrenpflicht.

Bis auf einen Parkplatz in Privatbesitz kann ein Bewirtschaftungskonzept alle offentlichen

Parkstande beeinflussen.

5.1.4 PARKZONEN IM PLANUNGSGEBIET UND PARKAUSWEISE

AuBer in den Stadtteilen Neundorfer Vorstadt, Obere Aue und Neustadtplatz, greift im
Untersuchungsgebiet das Parkraumkonzept der Stadt mit 11 Parkzonen. Sie sind in
Karte 10 dargestellt.

Im Parkraumkonzept 1995 wurden Defizite im Parkraumangebot flr Bewohner festge-
stellt. Durch das Einrichten von Kurzzeitstellplatzen zum Teil mit Gebuhrenpflicht und
dem gleichzeitigen Ausreichen von Bewohnerparkkarten in den Parkzonen, konnten Ver-

besserungen fir Bewohner zu Ungunsten der Beschaftigten erreicht werden.

Dahinter steht folgendes Prinzip: Bewohner einer Parkzone k&nnen in ihrer Zone auf zeit-
lich begrenzten oder auf gebihrenpflichtigen Parkstanden kostenlos und unbegrenzt
parken. Daflir werden auf Antrag Ausnahmegenehmigungen, gegen eine einmalige Ge-
bihr, erteilt (@hnliches gibt es auch fir Unternehmer). Die Parkstande, fir die diese Re-
gelung gilt, werden extra beschildert. So erhoht sich die Chance der Bewohner ohne ei-
genen, privaten Stellplatz, im 6ffentlichen StraBenraum tagsuber einen Platz zu finden.
Denn auf den nicht bewirtschafteten Parkstanden stehen tagsiiber meist die Beschaftigten
oft bis zu 8 Stunden.
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Y,

Legende

— A

Karte 10: Parkzonen im Planungsgebiet
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Die Anzahl der erteilten Ausweise ist in folgender Tabelle dargestellt. AuBerdem ist dort

die Anzahl an Parkstdnden vermerkt, auf denen man die Ausweise nutzen kann.

Tabelle 9: Uberblick ber die Nutzung der Parkzonen im Planungsgebiet

Parkzone erteilte Ausweise fiir Anzahl Parkstande Auslastung
Bewohner Unternehmer gesamt Bewirtschaftung gesamt durch Park-
(Stand 07.01.2015) zeitbegr. gebihrenpfl. karten in %
A 63 26 89 121 83 204 44
B 132 27 159 0 211 211 75
C 6 1 7 28 67 95 7
D 39 5 44 27 37 64 69
E 21 0 21 89 0 89 24
F 5 0 5 22 0 22 23
G 65 0 65 73 32 105 62
H 10 0 10 32 43 75 13
J 59 6 65 47 67 114 57
K 39 0 35 64 11 75 47
L 10 0 10 57 0 57 18
Summe 445 65 510 560 551 1111 46

Insgesamt sind 2014 fir das Untersuchungsgebiet 65 Unternehmerparkkarten und 445

Bewohnerparkkarten ausgestellt worden.

In keiner Parkzone ist die Anzahl erteilter Ausweise gleich oder hoher als die Anzahl vor-
handener Parkstéande. Jedoch 3 Parkzonen (B, D, G) sind mit bereits iber 60 Prozent mit
Parkkarten gesattigt. Alle vorhandenen Parkstande werden im Mischprinzip bewirtschaftet
und sind daher auch fur andere Nutzer verfiigbar. Die Parkausweise fir Unternehmer sind
vor allem in den Parkzonen A und B erteilt worden. Diese liegen zum groBten Teil in der
Altstadt.

45



Parkraumanalyse

5.2 PARKRAUMNACHFRAGE

Die Parkraumnachfrage wird durch die Erhebung der aktuellen Nutzung (Auslastung) der

Parkstande im offentlichen StraBenraum ermittelt.

5.2.1 ERHEBUNGSMETHODIK

Im Mai 2011 und im November 2014 wurde die Auslastung der Parkstande im offentli-
chen StraBenraum durch Begehungen komplett erfasst. Daraus wurde der Auslastungs-
grad ermittelt. Er beschreibt das Verhaltnis parkender Fahrzeuge zur Anzahl vorhandener
Parkstande (Parkraumangebot). In den folgenden Kapiteln ist auch von Auslastung an

Stelle des Auslastungsgrades die Rede.

Die Teilbereiche SchloBberg, Neundorfer Vorstadt und Neundorfer StraBe wurden im

Rahmen weiterer Erhebungen genauer untersucht.

Das Planungsgebiet wurde je nach Nutzungsstruktur in Gebietstypen eingeteilt. Je nach
Gebietstyp, wird zu einer anderen Tageszeit erhoben, da die hochste Auslastung ermittelt

wird. Ein Uberblick zur Einteilung befindet sich in Karte 11.

In den Gebieten mit Mischnutzung wurde die Auslastung wochentags zwischen 11 und

12 Uhr, in den Gebieten mit Wohnnutzung wochentags zwischen 19 und 21 Uhr ermittelt.

Der Auslastungsgrad wurde in drei Bereiche unterteilt, die in der untenstehenden Tabelle

beschrieben sind.

Tabelle 10: Auslastungsbereiche

Auslastung Farbgebung Beschreibung

90 - 100 % rot sehr hoher Parkdruck

70 — 89 % gelb mittlerer — hoher Parkdruck
unter 70 % grun / keine Farbe  kein - geringer Parkdruck
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| Erhebungszeitraum (11-12:00 Uhr) L V.

] Wohngebiet

L]
- Stadtkerngebiet

Karte 11: Gebietstypen und deren Zeiterfassung im Planungsgebiet

~~| Erhebungszeitraum (19-21:00 Uhr) o

L

- Gewerbe- und Industriegebiet
I | Untersuchungsgebiet

| Stadtkernnahes Altbaugebiet

Gebietstyp
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5.2.2 NACHFRAGE IM PLANUNGSGEBIET

In Karte 12 ist die Auslastung der einzelnen StraBBenabschnitte dargestellt.

Die StraBen sind sehr unterschiedlich ausgelastet. Der Auslastungsgrad ist jedoch unab-

hangig von der Bewirtschaftungsart.

100% ——
90%
80% -
70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20%
10% —

0%

nur Bewohner

B unbewirtschaftet

M zeitbegrenzt

geblhrenpflichtig

unter 70 % 70-89 % 90-100 %

Auslastung

Abbildung 15: Parkraumauslastung nach Bewirtschaftungsart

Im folgenden Abschnitt werden die Ergebnisse der Stadtteile einzeln beleuchtet.

Altstadt

Die Auslastung ist zwar in einzelnen StraBenziigen sehr hoch, jedoch sind im gesamten
Stadtteil Kapazitdtsreserven vorhanden. Die wenigen unbewirtschafteten Parkstdnde sind
nahezu zu 100 Prozent ausgelastet, bei den gebuhrenpflichtigen Parkstanden gibt es
ausreichend Kapazitatsreserven. Die Auslastung in den drei groBen Parkhausern lag je-
weils unter 70 Prozent. Lediglich in dem Parkhaus an der StraBBberger StraBe war ein ho-
her Parkdruck vorhanden. Die Stellplatzzahl und auch die Gebuhren sind in diesem Park-
haus sehr gering, was die hohe Auslastung nach sich zieht. AuBerdem nutzen es die

Patienten des Arztehauses.
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Legende

Auslastungsgrad der Stellplitze
(2011 und 2014)

s 90 - 100 % (sehr hoher Parkdruck)
70 - 89 % (mittlerer bis hoher Parkdruck)

mmmbis 69 % (kein bis geringer Parkdruck)

E Untersuchungsgebiet

Karte 12: Auslastung der Gebiete 2011 und 2014
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Bahnhofsvorstadt / Ost

Es wiesen 37 Prozent der StraBenabschnitte einen sehr hohen und 33 Prozent einen
hohen bis mittleren Parkdruck auf. Im stadtkernnahen Altbaugebiet war ein GroBteil der
StraBenziige nahezu zu 100 Prozent ausgelastet. In den umliegenden Stra3en ist die
Auslastung geringer. Im Wohngebiet nordlich der August-Bebel-StraB3e ist der Parkdruck
auf den unbewirtschafteten Parkstanden, trotz reiner Wohnnutzung, hingegen nur im

mittleren Bereich.

Bahnhofsvorstadt / West

Nur 10 Prozent der StraBenabschnitte weisen einen sehr hohen und 40 Prozent eine
hohen bis mittleren Parkdruck auf. Dies betrifft vor allem das stadtkernnahe Altbaugebiet.

Das Parkhaus ,Die Kolonnaden’ ist unter 70 Prozent ausgelastet.
Dobenau

67 Prozent der StraBenabschnitte haben keinen bis geringen Parkdruck. Die auffalligen
Abschnitte mit sehr hohem bis mittlerem Parkdruck, befinden sich vor allem im Bereich
der Neundorfer StraBe. Eine Ausnahme bilden ein Teil der ZiegelstraBe und der angren-
zende Teil der WeststraBBe. Dort ist ein sehr hoher Parkdruck in den Abendstunden fest-
zustellen. Die beiden Parkhauser im Stadtteil weisen im Zuge der Erhebung einen Aus-

lastungsgrad von unter 70 Prozent auf.

Neundorfer Vorstadt

Hier weisen 27 Prozent der StraBenabschnitte einen sehr hohen und weitere 39 Prozent
einen hohen bis mittleren Parkdruck auf. Der GroBteil der Bereiche mit einer Auslastung
von Uber 70 Prozent ist im westlichen Teil zu finden. Die Auslastung des angrenzenden
Parkhauses liegt bei unter 70 Prozent. Der private Parkplatz des Einkaufsmarktes Edeka an
der Neundorfer StraBe wies einen Auslastungsgrad von Uber 90 Prozent auf. Es wird ver-
mutet, dass ein Teil der Nutzer keine Kunden des Marktes sind. Da es diesen Nutzern auf
Grund der Beschilderung (Kurzzeitparkzone 1 Std.) jedoch erlaubt ist, dort flr eine Stunde
zu parken, sorgt der Parkplatz fiir eine Entlastung der Parkstdnde an der Neundorfer
Strafe.
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Neustadt

Nahezu alle unbewirtschafteten Parkstande sind belegt und es herrscht ein hoher Park-
druck. Lediglich der Neustadtplatz mit einem Auslastungsgrad von 78 Prozent bewegt
sich im Bereich mit hohem bis mittlerem Parkdruck und verfligt noch Uber freie Kapa-

zitaten.
Obere Aue

Nur die Durer- und BohlerstralBe weisen einen sehr hohen Parkdruck auf. 50 Prozent der

StraBenabschnitte haben einen hohen bis mittleren Parkdruck.

SchloBberg

Sehr hohen Parkdruck wiesen 26 Prozent der StraRenabschnitte, hohen bis mittleren
Parkdruck 29 Prozent auf. Dabei liegt der Auslastungsgrad vor allem im Stadtkerngebiet
am Ubergang zur Altstadt bei (iber 90 Prozent. Zwischen 70 und 90 Prozent liegt der

Auslastungsgrad in vereinzelten StraBenziigen im Gebiet mit Wohnnutzung.

5.2.3 WEITERE UNTERSUCHUNGEN DER NACHFRAGE

Im Stadtteil SchloBberg werden Probleme mit dem Einzug des Landratsamtes erwartet.
Deshalb wurde dieser Bereich detaillierter untersucht. Da die Neundorfer StraBe sowie die
angrenzende Neundorfer Vorstadt als problembehaftete Auslastungsbereiche erkannt
wurden, mussten diese naher untersucht werden. In der Altstadt wurden Probleme vor

allem in den Abendstunden festgestellt. Dazu wurden Nachtzahlungen durchgefiihrt.

5.2.3.1 SCHLORBERG

Zahlungen der Parkraumnutzung ergaben, dass die Auslastung der Parkstande im Stra-
Benraum recht unterschiedlich ist. Das hdangt von mehreren Faktoren ab, wie z.B. Bewoh-
nerdichte, Angebot an privaten Stellplatzen fir Bewohner, Nahe zur FuBgangerzone, Art

der Bewirtschaftung der Parkstande, etc.

Durch das im Bau befindliche Landratsamt kommen schatzungsweise 350 Beschaftigte mit
Pkw und 200 Kunden mit Pkw pro Tag hinzu. Genau hier, ist der Parkdruck aber bereits

schon jetzt sehr hoch.
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Es ist unterstellt, dass 30 % der Beschéftigten und Kunden mit dem OPNV kommen. Um
diesen Faktor wurde, die nach Sachsischer Bauordnung errechnete Anzahl der bendétigten
Stellplatze, reduziert. Am Standort wird also ein Parkhaus mit ca. 120 Stellplatzen fur
Beschaftigte und ca. 100 Parkstanden fir Kunden errichtet. Beide Nutzergruppen mussen
darin Parkgebuhren entrichten. Je nach Preisstaffelung werden die Platze mehr oder we-
niger gut angenommen werden. Da Kunden kurzzeitig parken, ist davon auszugehen,
dass die Kundenstellplatze ausreichend sind. Fir die verbleibenden 250 Pkw der Beschaf-
tigten steht kein neuer Parkraum zur Verfligung. Jedoch arbeiten einige Mitarbeiter schon
jetzt im Zentrum der Stadt in AuBenstellen des Landratsamtes (z.B. Rathaus, Bahnhof-
straBe) und parken ihr Fahrzeug schon hier. Alle anderen werden entweder versuchen,
einen kostengunstigen Stellplatz in Parkhdusern/auf privaten Parkplatzen zu mieten, oder
einen kostenlosen Dauerstellplatz im offentlichen StraBenraum in der ndheren Umgebung
zu finden. Daflir nehmen Beschaftigte bis zu 500 m FuBweg in Kauf. In diesem Radius
wird es zu Verdrangungseffekten von Beschaftigten anderer Arbeitgeber kommen, die

dann den bisher gewohnten Radius der taglichen Parkplatzsuche erweitern werden.

Abbildung 16: Umgriff des zu erwar-

tenden Parkplatzsuchverkehrs durch

a
(2011 und 2014)
m 90 - 100 % (sehr hoher Parkdruck)

70 - 89 % (mittlerer bis hoher Parkdruck) Beschaf“gte des La nd ratsamtes

/“, == bis 69 % (kein bis geringer Parkdruck)

Entfernung zum neuen LRA
in 100 m - Schritten
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5.2.3.2 NEUNDORFER VORSTADT

Besonders im Bereich zwischen der Neundorfer StraBe und der TrockentalstraBe kommt

es durch die multifunktionale Nutzungsvielfalt, besonders in den Vor- und Nachmittags-

stunden, zu Uberla

gerungen der Nutzungsanspriiche verschiedener Nutzergruppen.

Die bereits erhobenen Werte in den Abendstunden zwischen 19 und 21 Uhr, wurden mit

Tageszahlungen erganzt. Dies wurde Anfang Februar 2015 durchgefihrt.

11:00 - 12:00 Uhr
90 - 100 % (sehr hoher Parkdruck)

m— Dbis 69 % (kein bis geringer Parkdruck)
Erhebungsgebiet

]

70 - 89 % (mittlerer bis hoher Parkdruck)|{ " -

- S
14:15 - 14:45 Uhr

90 - 100 % (sehr hoher Parkdruck)

m— bis 69 % (kein bis geringer Parkdruck)
Erhebungsgebiet

v

70 - 89 % (mittlerer bis hoher Parkdruck)! ¥

& 4 Abbildung 18:
Auslastung 14:15 - 14:45 Uhr
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16:00 - 16:30 Uhr

|
90 - 100 % (sehr hoher Parkdruck) i |
70 - 89 % (mittlerer bis hoher Parkdruck);

= bis 69 % (kein bis geringer Parkdruck) |

“#  Abbildung 19:

Erhebungsgebiet

[ erenrossese | oA A% Auslastung 16:00 - 16:30 Uhr

Besonders am Vormittag ist auf neun StraBenabschnitten eine sehr hohe Auslastung von
Uber 90 Prozent zu erkennen. Im Vergleich zur Erhebung in den Abendstunden, bei wel-
cher lediglich zwei StraBenabschnitte eine derart hohe Auslastung aufweisen, ist ein deut-
licher Unterschied zu erkennen. Das gesamte Gebiet ist unbewirtschaftet. Von der Nut-
zung der Parkstande durch Kunden und vor allem Beschaftigte der direkt angrenzenden

Neundorfer Stral3e ist auszugehen.

Auf der Neundorfer StralBe werden lediglich 67 Parkstande fur Kurzparker (Parkdauerbe-
grenzung auf zwei Stunden mit Parkscheibe) zur Verfligung gestellt. Durch die hohe
Auslastung dieses Gebietes und auch dem Teil nordlich der Geschaftsstralle im Stadtteil
Dobenau, wurde zur Uberpriifung der korrekten Nutzung der Parkscheibe, eine Erfassung
der Kennzeichen samt eingestellter Uhrzeit in vier Zeitscheiben vorgenommen. Die Erhe-
bung fand zwischen Dittrichplatz und Hans-Lowel-Platz am 03.02.2015 statt. Die Daten

wurden anschlieBend ausgewertet und Ubersichtlich in Tabelle 11 dargestellt.

Der GroBteil der Fahrzeuge im Untersuchungszeitraum war mit einer regelkonform einge-
stellten Parkscheibe ausgestattet. Lediglich acht Fahrzeuge haben mit einer nachgestellten
Parkscheibe langer als die erlaubten zwei Stunden geparkt. Weitere 23 Nutzer hatten
keine Parkscheibe in das Fahrzeug gelegt, flnf hatten die eingestellte Zeit Uberschritten
und drei den eingestellten Ankunftszeitpunkt zu weit vorgestellt. Es sind also durchaus
RegelverstdlBe zu erkennen, jedoch nicht in GréBenordnungen. Die Kontrolle der
betreffenden Strale durch das Ordnungsamt der Stadt Plauen findet taglich zwei bzw.
drei Mal statt.
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Tabelle 11: Uberblick (iber die Nutzung der Parkstinde an der Neundorfer StraBe

Uhrzeit
10:30 - 11:00  11:45 - 12:15 = 13:45 - 14:15  15:30 - 16:00

Fahrzeuge gesamt 59 46 57 59
Fahrzeuge regelwidrig, gesamt 5 5 7 14

e davon ohne Parkscheibe 4 4 2 13

e davon Zeitliberschreitungen 1 1 3 0

e davon zu weit vor gestellt 0 0 2 1
Fahrzeuge mit Parkdauer tiber 2
Stunden und nachgestellter Parkscheibe ;

e davon 3x nachgestellt 2

e davon 2x nachgestellt 4

e davon 1x nachgestellt 2

5.2.3.3 ALTSTADT

Im Jahr 2014 wurde an einem Samstag (05.04.14) eine Nachtzéhlung der Auslastung der
Parkstande durchgefihrt. Diese Zahlung wird hier nachrichtlich Gbernommen, um die

Situation zu verdeutlichen.

Samstag 22:00 - 23:00 Uhr

w00 - 100 % (sehr hoher Parkdruck)

// Abbildung 20:
/ Auslastung 22:00 — 23:00 Uhr

70 - 89 % (mittlerer bis hoher Parkdruck)

mm— bis 69 % (kein bis geringer Parkdruck)

|:| Untersuchungsgebiet

Wahrend der Erhebung wurden insgesamt 30 Falschparker festgestellt. Freie Kapazitdten
standen dort zur Verfligung, wo Geblhren erhoben wurden (Parkhaus, Parkplatz Untere

EndestralBe) oder wo ein etwas langerer FuBweg in Kauf genommen werden musste (Neu-
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stadtplatz, Parkplatz Unterer Steinweg, Bleichstral3e). Die Parkplatze an der Oberen En-

destraBe dirfen nachts nicht mehr befahren werden.
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5.3 PARKRAUMBEDARF UND PARKRAUMBILANZ

Der Parkraumbedarf ist eine aus verschiedenen Strukturdaten bestimmte GroBe, die Aus-
kunft darliber gibt, wie viele Stellplatze/Parkstande bendtigt werden. Die Parkraumbilanz

stellt den Parkraumbedarf und das Parkraumangebot gegeniber.

5.3.1 BERECHNUNGSMETHODIK

Parkraumbedarf

Der Parkraumbedarf errechnet sich hauptsachlich nach den GrundgroBen: Einwohner,
Kunden/Besucher und Beschaftigte. Von der Forschungsgesellschaft fir StraBen- und

Verkehrswesen wurde daflr ein modellhaftes Verfahren entwickelt.

Parkraumbilanz

Die Parkraumbilanz vergleicht die Parkraumnachfrage mit dem Parkraumangebot. Die
qualifizierten Nachfragegruppen (vgl. Abbildung 2) werden getrennt voneinander be-
trachtet. Das ermoglicht eine nutzergruppengenaue Bilanzierung. Weiterhin wurde die

Bilanz flirr vier Tageszeiten mit aussagekraftigen Intervallen vorgenommen.
Die Einteilung ist wie folgt:

e nachts / Intervall: 0 - 1 Uhr

e morgens / Intervall: 8 - 9 Uhr

e nachmittags / Intervall: 14 - 15 Uhr
e abends / Intervall: 19 - 20 Uhr

Dies ist wichtig, da sich die Nachfrage der einzelnen Nutzergruppen im Tagesverlauf an-

dert und auch im Stellplatzangebot Unterschiede auftreten.

Das Ergebnis der Bilanzierung ist eine nutzergruppen- und zeitfeine sowie stadtteilgenaue

Aussage Uber Parkraumdefizite oder -Uberschusse.
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5.3.2 AKTUELLER PARKRAUMBEDARF UND AKTUELLE PARKRAUMBILANZ

Die in Kapitel 5.2.2 beschriebene Auslastung ist eine erste Bilanzierung der derzeitigen

Situation. Man kann erkennen, wo der Parkdruck am groBten ist.

Nun wird ermittelt, welche Nutzergruppen wieviel Parkraum bendétigen. Aus den Berech-
nungen ergibt sich zunachst der Bedarf je Nutzergruppe Uber den Tag verteilt. In den

folgenden Graphiken sind alle Bedarfskurven vergleichend dargestellt.

In Tabelle 12 sind Parkraumangebot, berechneter Bedarf und Bilanz fur die festgelegten
Intervalle gegeniber gestellt. Zu beachten ist, dass sich das Stellplatzangebot nachts re-
duziert, da einige Parkhauser und Parkplatze dann geschlossen sind. Das wurde in der

Bedarfs- und Bilanzberechnung bertiicksichtigt.

Tabelle 12: Parkraumangebot und Parkraumnachfrage, aktuell

Analyse Angebot Bedarf Bilanz
max min. nach- nach-
. (Abend, nachts morgens . abends nachts morgens X abends
(Tag) mittags mittags
Nacht)

Altstadt 1.530 1.023 526 2.166 1.875 931 295 -1.290 -955 -5
Bahnhofsvor-

2.312 2.282 2.202 1.643 1571 1.927 -59 340 432 299
stadt/Ost
Bahnhofsvor-

1.848 1.660 1.212 1177 1.098 1.187 228 -106 39 378
stadt/West
Dobenau 1.719 1.558 564 1184 1.047 737 657 -151 24 672
Neundorfer

2.285 2.234 1.420 1.295 1.203 1.281 -466 245 319 -85
Vorstadt
Neustadt 420 308 45 329 255 92 197 -39 35 176
Obere Aue 986 808 212 643 550 283 412 -15 94 412
SchloBberg 1.356 1.308 604 637 586 566 616 274 354 692
Summe 12.456 | 11.181 6.785 9.074 8.185 7.004 1.880 -742 342 2.539
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In Abbildung 21 ist der Einfluss der Bewohner (blau) und der Beschaftigten (orange)

deutlich zu erkennen. Beide bendtigen Dauerstellplatze.

Aus Tabelle 12 wird ersichtlich, dass besonders in den Vormittagsstunden, Parkraum im

Untersuchungsgebiet fehlt. Es muss auf angrenzende Gebiete ausgewichen werden.

5.3.3 ZUKUNFTIGER PARKRAUMBEDARF UND ZUKUNFTIGE PARKRAUMBILANZ

In diesem Kapitel wird die zuklinftige Parkraumnachfrage fir den Prognosehorizont 2025
beschrieben. Es werden zwei denkbare Entwicklungsszenarien betrachtet. AuBerdem sind
geplante Bauvorhaben relevant, da sie Einfluss auf die Prognose der StrukturgréBen

haben.

5.3.3.1 SZENARIO 1 = TRENDSZENARIO

Fur die 1. Prognose wird ein Trendszenario herangezogen, welches von einer Entwicklung
ausgeht, die sich am Trend der bisherigen Entwicklung orientiert. In Tabelle 13 sind die

prognostizierten Werte zusammengefasst fir alle Stadtteile dargestellit.

Die vom Statistischen Landesamt prognostizierten Werte flr die Einwohner Plauens bis

zum Jahr 2025 zeigen einen deutlichen Rickgang.

Bevdlkerungsentwicklung und Prognose

80.000 72.377 71155
. 5803 _o—g %% 67799 6504 5004 gosss aamo
: 61500 5 000
S 60.000
=
T 50.000
40.000
O P X P P P O A e o O P
S P F ST PP S
\5{9'\% F S &S r&oq(\ow%g%g
<
<& Q

Abbildung 22: Bevolkerungsentwicklung und -prognose fir die Stadt Plauen (Statistisches

Landesamt, Sachsen)
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Weiterhin wird von einem Rickgang der Beschaftigten ausgegangen. Wenn angenommen
wird, dass die Erwerbsquote stabil bleibt, ist in Kombination mit einem Rickgang der

Einwohner im erwerbsfahigen Alter auch ein Rickgang der Beschaftigten zu erwarten.

Die Verkaufsflachen im Untersuchungsgebiet werden als gleichbleibend angenommen. Ein
Ruckgang der Flachen auBerhalb des Untersuchungsgebietes ware denkbar, hat aber auf

die Prognose keinen Einfluss.

Tabelle 13: Aktuelle und prognostizierte (2025) Strukturdaten, Szenario 1

. Beschiftigte am
Einwohner . VFL [m?]
Arbeitsort

2014 2025 2014 2025 2014 2025
Altstadt 617 665 2.356 2.232 24.242 24.242
Bahnhofs-vorstadt / Ost 4863 4,682 1.084 999 2.730 2.730
Bahnhofs-vorstadt /

2.634 2.538 919 847 8.219 8.219
West
Dobenau 1.093 868 990 912 5.642 5.642
Neundorfer Vorstadt 3.097 3.135 1.060 978 3.262 3.262
Neustadt 64 41 283 261 0 0
Obere Aue 397 299 754 753 2.183 2.183
SchloBberg 1.314 1.343 565 1101 4.215 4215
PG 14.079| 13.570 8.010 8.084 50.493 50.493
Stadt Plauen 64.523 | 59.000| 23.560 21.720 195.825 195.825

Der Motorisierungsgrad wird bei einer stetigen Steigerung auf 525 Pkw je 1.000 Einwoh-
ner in Plauen ansteigen. Die Zahl wurde im Rahmen der Prognose des Motorisierungs-
grades im Landesverkehrsplan fir die verschiedenen GemeindegroBenklassen ermittelt
(Statistisches Landesamt, Sachsen). Die absolute Zahl der Ortsveranderungen mit dem moto-
risierten Individualverkehr wird aufgrund der steigenden Nutzerkosten und sinkenden
Bevolkerungszahl als riicklaufig prognostiziert. Durch einen etwas hoheren Riickgang des
gesamten Verkehrsaufkommens, ist ein sehr geringer Anstieg des MIV-Anteiles am Ge-

samtverkehr zu erwarten. Der Anteil wird bei 55,5 Prozent belassen.

Es wird weiterhin angenommen, dass sich das Stellplatzangebot auch kiinftig nachts re-

duzieren wird, da einige Parkhduser und Parkplatze dann geschlossen sein werden.
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AuBerdem haben nachfolgende Projekte Einfluss auf die zukinftige Parkraumnachfrage:

Tabelle 14: Entwicklungstendenzen durch Bauprojekte im Szenario 1

Gebiet Projekt Entwicklungstendenz
7 Beschaftigte
LRA 7 Kunden
SchloRgebiet 2 Stellplatze
) . 7 Beschéftigte
Studienakademie
2 Schiiler
Neustadt Studienakademie 2 Stellplatze
2 Beschaftigte
Weisbachsches Haus | 7 Kunden
2 Stellplatze
Obere Aue o
7 Beschaftigte
Hempelsche Fabrik 2 Kunden
7 Stellplatze

Im Ergebnis ist nur punktuell eine Anderung in der prognostizierten Bilanz zur aktuellen

vorhanden.

Tabelle 15: Prognose Parkraumangebot, -bedarf und —bilanz, Szenario 1

Analyse Angebot Bedarf Bilanz
max min. nach- nach-
. (Abend, nachts morgens . abends nachts morgens X abends
(Tag) mittags mittags
Nacht)

Altstadt 1.530 1.023 571 2.161 1.886 997 295 -1.248 -925 -48
Bahnhofsvor-

2.312 2.282 2.139 1.582 1.519 1.874 -3 394 484 340
stadt/Ost
Bahnhofsvor-

1.848 1.660 1.181 1.139 1.073 1.169 257 -70 60 400
stadt/West
Dobenau 1.719 1.558 467 1.103 972 650 750 -106 59 692
Neundorfer

2.285 2.234 1.455 1.274 1.192 1.307 -410 306 371 -44
Vorstadt
Neustadt 457 308 32 310 239 87 207 17 88 181
Obere Aue 1.044 866 173 622 523 251 390 -17 94 390
SchloBberg 1.584 1.308 644 1.068 927 656 597 -13 157 652
Summe 12.779 | 11.239 6.662 9.259 8.331 6.991 2.083 -737 388 2.563
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5.3.3.2 SZENARIO 2 = POSITIVE ENTWICKLUNG

Fur die 2. Prognose wird davon ausgegangen, dass eine positive Trendwende einsetzt.

Darauf zielen ja auch alle stadtischen Entwicklungskonzepte ab.

Das bedeutet, dass die Einwohner, Beschaftigten und Kunden insgesamt zunehmen. Die
Zahl der Pkw-Zulassungen wird auch steigen. Das bedeutet aber auch, dass durch die
Bebauung von Liicken, die derzeit als offentliche Parkplatze fungieren, diese entfallen.

Die Verkaufsflachen im Plangebiet sollen gleich bleiben.

Im Gegensatz zu Szenario 1 sehen die Ausgangsdaten wie folgt aus:

Tabelle 16: Aktuelle und prognostizierte (2025) Strukturdaten, Szenario 2

. Beschéftigte am
Einwohner . VFL [m?]
Arbeitsort

2014 2025 2014 2025 2014 2025
Altstadt 617 759 2.356 2.560 24.242 24.242
Bahnhofs-vorstadt / Ost 4863 5.237 1.084 1.150 2.730 2.730
Bahnhofs-vorstadt /

2.634 2.839 919 975 8.219 8.219
West
Dobenau 1.093 880 990 1.050 5.642 5.642
Neundorfer Vorstadt 3.097 3.507 1.060 1.125 3.262 3.262
Neustadt 64 41 283 300 0 0
Obere Aue 397 304 754 858 2.183 2.183
SchloBberg 1314 1.609 565 1.180 4215 4215
PG 14.079| 15.175 8.010 9.197 50.493 50.493
Stadt Plauen 64.523| 66.000| 23.560 25.000 195.825 195.825

Zusatzlich zu den in Szenario 1 bereits beschriebenen Projekten, andert sich das Stell-

platzangebot wie folgt:
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Entfallen werden z.B. die Parkplatze Ecke Forst-/StresemannstraBBe, Topfmarkt, Alter Teich,

an der Oberen und Unteren EndestraBBe. Diese befinden sich alle auf Baugrundstticken.

Tabelle 17: Stellplatzangebot (2025), Szenario 2

Stadtteile Reduzierung | Zuwachs privat Reduzierung
(PRK) privat fur Einwohner offentliche
Altstadt 10 70 100
Bahnhof Ost 20 40 65
Bahnhof West 35
Dobenau 55
Neundorf V. 30
Neustadt 15
Ob. Aue 10
SchlofR3berg 50 20 35

Die Ergebnisse sind fir die Tageszeitintervalle in Tabelle 18 dargestellt.

Tabelle 18: Prognose Parkraumangebot, -bedarf und -bilanz, Szenario 2

Analyse Angebot Bedarf Bilanz
min. nach- nach-
max. (Tag) | (Abend, nachts morgens .ac abends nachts morgens ‘ac abends
mittags mittags
Nacht)

Altstadt 1.485 1.014 626 2404 2.083 1.067 251 -1.501 -1.130 -161
Bahnhofsvor-

2.272 2.242 2.393 1.780 1.704 2.094 -286 246 324 100
stadt/Ost
Bahnhofsvor-

1.814 1.626 1323 1.278 1.195 1.292 100 -170 -17 266
stadt/West
Dobenau 1.663 1.502 472 1.198 1.049 671 708 -215 -31 660
Neundorfer

2.256 2.205 1.628 1438 1.343 1458 -679 79 157 -270
Vorstadt
Neustadt 444 205 35 337 262 91 104 -23 52 74
Obere Aue 1.037 859 179 694 582 265 390 -89 35 390
SchloBberg 1.525 1.249 771 1173 1.024 765 433 -83 101 517
Summe 12.496 10.902 7.427 10.302 9.242 7.703 1.021 -1.756 -509 1.576
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5.3.3.3 NUTZERSPEZIFISCHE AUSWERTUNG

Die nutzerspezifische Bilanzierung wurde fir die drei Nutzergruppen Einwohner, Beschaf-
tigte und Kunden / Besucher vorgenommen. Das Stellplatzangebot, welches speziell fir
die jeweilige Nutzergruppe zur Verfligung steht, wurde dem Parkraumbedarf gegenlber
gestellt.

Das Ergebnis ist in beiden Szenarien fast identisch, lediglich die Zahlenwerte sind im Sze-
nario 1 etwas geringer. Deshalb ist stellvertretend in Abbildung 23 das Szenario 2 gra-
phisch dargestellt.

Nutzerspezifische Stellplatzbilanz
im Szenario 2

3000

2000

W Einwohner: private +
Bewohnerstellpldtze

1000

0
-1000 W Beschdftigte: private Stellpldtze
-2000

-3000 B Kunden/Besucher: private +

bewirtschaftete offentliche
4000

- ~ Stellplatze
-5000

nachts

Nutzerspezifisches Stellplatzangebot

morgens nachmittags abends

Abbildung 23: Nutzerspezifische Stellplatzbilanz im Szenario 2

Als Problemschwerpunkte gehen dabei die Altstadt und die Neundorfer Vorstadt hervor.

Das Ergebnis sieht im Einzelnen wie folgt aus:

Der Bedarf der Beschaftigten wurde mit dem privaten Stellplatzangebot von Firmen,
Schulen und anderen Arbeitgebern verrechnet. In allen Gebieten besteht in beiden Sze-
narien ein Defizit der Stellplatze flir Beschaftigte. Dies tritt vor allem in den Zeitintervallen
von 8 - 9 Uhr sowie von 14 - 15 Uhr auf. In einzelnen Stadtteilen wird es auch noch 19 -
20 Uhr kleinere Defizite geben (vgl. Abbildung 23, orange Flache). Ursachlich ist zum

einen die Arbeitszeit der Beschaftigten. Sie beginnt lblicherweise in den Morgenstunden
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und entet am Nachmittag. In den Abend- und Nachtstunden sind weniger Beschaftigte
am Arbeitsort. Zum anderen liegt es daran, dass die meisten Arbeitgeber in den histo-
risch gewachsenen Stadtstrukturen zu wenig bis gar keine eigene Stellplatze fir ihre Be-
schaftigten zur Verfigung haben. Sie weichen daher auf das unbewirtschaftete offentliche
Stellplatzangebot aus.

In letzter Zeit sind die Beschaftigten jedoch immer haufiger bereit, flr einen kurzen Ful3-
weg zur Arbeit, Geld fur einen Mietstellplatz zu bezahlen. Sie entlasten damit zwar die
StraBBen von Dauerparkern, aber auf der anderen Seite kommen sie immer dichter ins
Zentrum, namlich in die Parkhauser, die eigentlich die kurzen FuBwege fir die Kunden
und Besucher garantieren sollten.

Der durch den Einzug des Landratsamtes erhdhte Parkraumbedarf der Beschaftigten im
Stadtteil SchloBberg, wird rein rechnerisch mit dem neuen Parkhaus und dem vorhande-
nen unbewirtschafteten 6ffentlichen Stellplatzangebot innerhalb des Gebietes aufgefan-
gen. Tatsachlich werden sich die Beschaftigten jedoch im Umkreis bis ca. 500 m um das
neue Landratsamt herum in andere Stadtteile verlagern.

Fir das Projekt Campus im ehemaligen Schloss wird davon ausgegangen, dass im Gebiet
Neustadt geniigend Stellplatze geschaffen werden. Eine Auswirkung auf den 6ffentlichen

StraBenraum ist nicht zu erwarten.

Fir die groBe Nutzergruppe Einwohner, wurde der Bedarf mit den privaten Mieterstell-
platzen und Garagen verrechnet. Ein Teil der 6ffentlichen Parkstédnde, die durch Bewoh-
nerparkkarten genutzt werden kénnen, kommt noch hinzu.

Es treten in fast allen Stadtteilen, auBer Altstadt, Dobenau und Obere Aue, Defizite auf.
Meistens nur in den Abend- und Nachtstunden, wenn alle zu Hause sind. Prognostisch
wird es aber in den Stadtteilen Bahnhofsvorstadt/Ost und Neundorfer Vorstadt auch
tagsuber Stellplatzmangel geben (vgl. Abbildung 23, blaue Flache).

Die Defizite bestehen, da nur wenige Einwohner einen eigenen privaten Stellplatz zur
Verfligung haben. Die dicht besiedelten Stadtteile haben zudem oft zu wenig Platz, um
Stellplatze fiir Mieter neu zu schaffen. Durch die unbewirtschafteten 6ffentlichen Park-

stande wird ein groBer Teil der Defizite kompensiert.

Die Kunden sind, im Gegensatz zu den beiden vorher genannten Nutzergruppen, Kurz-
parker. Das heiBt, sie wechseln sich tagstber auf den Parkstanden ab. Dadurch entsteht
ein héherer Umschlag, aber auch ein héherer Verkehrsfluss.

Fur Sie wurden bereits zahlreiche 6ffentliche Parkstande bewirtschaftet. Es gibt auch ei-
nige private Stellplatze fur Kunden. Zusammengenommen deckt dieses Angebot auch
kiinftig den Bedarf ab (vgl. Abbildung 23, rote Flache). AuBer in der Bahnhofsvor-
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stadt/Ost, West und Schlossberg besteht ,abends” und ,nachts” Stellplatzmangel. Das
betrifft vor allem die Altstadt. Dieser Mangel kann zum Teil durch Ausweichen in andere
Stadtgebiete reduziert werden. Zum Teil kann auch auf unbewirtschaftete 6ffentliche
Parkstande ausgewichen werden, sofern diese nicht schon durch Einwohner und Beschaf-
tigte genutzt werden. Es verlangern sich dadurch jedoch mdglicherweise die FuBwege der

Kunden.

5.3.4 KURZES FAZIT

Die untersuchte Innenstadt verfligt heute und in Zukunft Uber ein groBes Angebot an
offentlichen Parkstanden. Wie in Karte 12 (Seite 48) dargestellt, wird dieses Angebot nicht
gleichmaBig, sondern sehr unterschiedlich genutzt. Dadurch entsteht oft der Eindruck,
insgesamt wurden die Parkstdande nicht reichen. Sie reichen aber nur punktuell nicht.
Kritisch wird jedoch die zunehmende Umwandlung 6ffentlicher Parkstande in dauerhaft

vermietete Stellplatze gesehen. Das ist eindeutig eine Fehlentwicklung.

Da sich der Einfluss des Parkraumkonzeptes auf die offentlichen Parkstande beschrankt,
kann man fir diese feststellen, es kommt auf die bessere Verteilung der Nutzungsmaog-

lichkeiten, sprich: Bevorzugung einzelner Nutzergruppen, an.
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6 ZUSAMMENFASSUNG DER ANALYSIERTEN
PROBLEME UND ANSATZPUNKTE

In allen bisherigen Ausfiihrungen wurde punktuell auf Probleme und Ansatzpunkte hin-

gewiesen. Die folgende Tabelle fasst diese zusammen und gibt in Kurzform einen Uber-

blick. Durch die Angabe von Kapitel und Seitenzahl kann der Kontext der Aussage leichter

nachvollzogen werden.

Tabelle 19: Zusammenfassung der Probleme und Ansatze

Probleme

Ansatzpunkte

Parkraumkonzepte kénnen lediglich die Park-
stande im o6ffentlichen StraBenraum beein-
flussen. (3.2, S. 5)

Parkraumkonzepte kénnen durch Parkrauman-
gebot, Parkdauerbeschrankung, Parkgebdihr,
Bevorrechtigung bestimmter Nachfragegruppen
sowie Uberwachung und Ahndung die Park-
raumnutzung im 6ffentlichen StraBenraum
steuern. (3.2, S. 5)

Wichtig ist es, parallel dazu MaBnahmen zur
Reduzierung des Pkw-Verkehrs umzusetzen (z.B.
Forderung des OPNV und des Rad- und FuB-
verkehrs). (3.2, S. 6)

Das Planungsgebiet ist ein dicht bebautes
Wohn- und Mischgebiet mit einer grof3en
Nutzungsvielfalt. (4.1, S. 10 f)

Ein Parkraumkonzept ist nur ein Baustein der
Stadtplanung. Es muss andere Konzepte und
Plane beachten. (3.4, S. 7 f)

Es muss auf andere Entwicklungskonzepte Ein-
fluss nehmen. (3.4, S. 7 1)

Das Planungsgebiet hat eine sehr hohe Bevol-
kerungsdichte. (4.2.1, S. 11 f)

Der Motorisierungsgrad ist hoch und steigt
stetig. (4.2.2, S. 12)

Die Nutzung des MIV steigt nach wie vor an.
(4.2.3,S.13)
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Probleme

Ansatzpunkte

Die nichtmotorisierten Verkehrsarten (FuB, Rad)
zeigen seit 1998 nur wenig Anderung. (4.2.3, S.
13)

Die Infrastruktur fur den Radverkehr weist groBe
Defizite auf. Es gibt kein zusammenhangendes
Radwegenetz. (4.34, S. 24)

Plauen hat ein Radverkehrskonzept. Das Rad-
routennetz ist flachendeckend ausgeschildert.
(4.34,S. 24)

Gehwege sind oft zu schmal oder durch die
Anordnung des Parkens halb auf dem Gehweg
stark eingeengt. Auch die Uberwindung von oft
groBen Héhenunterschieden erschwert den
FuBverkehr (4.3.4, S. 24)

Plauen als groB3e Mittelstadt ist fir FuBganger
attraktiv. Besonders die FuBgangerzone auf der
BahnhofstraBBe und die verkehrsberuhigte Alt-
stadt sind fuBgangerfreundlich (4.3.4, S. 24)

Fast schon Besorgnis erregend ist der Rickgang
des OPV. (4.2.3, S. 13)

Plauen hat ein gutes OPNV-Angebot mit einem
Netz von StraBenbahn-, Stadtbus-, Nachtbus
und Regionalbuslinien. Das Planungsgebiet ist
flachendeckend mit Haltestellen versorgt. (4.3.5,
S. 26 f)

Es gibt eine gute Anbindung an 2 Eisenbahn-
strecken, mit einer Verknipfungsstelle am nérd-
lichen Rand und neuer Verknlpfungsstelle am
stdlichen Rand des Untersuchungsgebietes
(431, S.18)

Im Gebiet befinden sich viele groBe Verkehrser-
zeuger im Bereich Bildung, Kultur, Verwaltung,
Einzelhandel, Hotels, etc. (4.2.4, S. 14 ff)

Das vorhandene Parkleitsystem reduziert den
Parksuchverkehr. (4.3.3, S. 22)

Durch die massive Anderung der Bewirtschaf-
tungsart von 6ffentlich hin zu privat, liegt die
Summe der 6ffentlichen Parkstande von heute,
trotz einiger NeubaumaBnahmen, nahezu auf
dem gleichen Wert von 1995 (5.1.2, S. 32 f)

Die Stellplatzanzahl erhdhte sich in jedem
Stadtteil. Die Zahl der privaten Stellplatze ver-
dreifachte sich dabei in den vergangenen 20
Jahren (5.1.2, S. 32)

Die Auslastung der StraBen in den Gebieten ist
sehr unterschiedlich. (5.2.2, S 47 ff)
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Probleme

Ansatzpunkte

Im Planungsgebiet gibt es bereits Parkzonen
mit Bewohnerparkkarten. (5.1.4, S 42)

Die Problemschwerpunkte aus der Prognose
sind Altstadt und Neundorfer Vorstadt. (5.3.3.3,
S. 62 ff)
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/7 ZIELE

Nachdem die Starken und Schwachen, die Vorziige und die Probleme des Parkraumes
der Innenstadt aufgedeckt, analysiert und bewertet wurden, muss nun an der Verbesse-
rung gearbeitet werden. Es gibt zahllose Moglichkeiten, die alle nicht nur positive Wir-
kungen haben. Sie kdnnen sich auf einzelne Bereiche der Stadtentwicklung auch negativ
auswirken. Man muss sich also fur einen Weg entscheiden, der fiir alle am vertraglichsten
ist. Voraussetzung ist die Definition von Zielen fur die Stadtentwicklung. Erst wenn diese
feststehen, werden im Teil 2 des Parkraumkonzeptes 2015, die verschiedenen Bausteine
zum MaBnahmenkonzept zusammengetragen, die letztendlich in ihrer Summe den Zielen

forderlich sind.

7.1.1 ZIELE AUS DEM VERKEHRSENTWICKLUNGSPLAN 2007

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes aus dem Jahr 2007 wurden auch der ru-
hende Verkehr analysiert und darauf aufbauend Vorschlage unterbreitet. Aus der Analyse

des ruhenden Verkehrs ergab sich im Zuge der Méangelliste folgendes Problem:

.(...) ungleichmaBiges Angebot dstlich und westlich der FuBgadngerachse, schlechte Anbin-
dung der Parkhauser ,Am Theater’ und ,Die Kolonnaden’ an das Hauptverkehrsnetz und

viele Dauerparker in Einzelbereichen"®.

Es ergab sich daraus die Forderung einer Anpassung des bestehenden Parkraumkonzep-

tes an die ,(...) speziellen Bedurfnisse der Stadt (...)" ° und somit folgende Ziele:

e Optimale Ausnutzung des vorhandenen Parkraumangebotes durch Konzentrierung
des Parkbedarfs auf groBere Parkeinrichtungen und gleichzeitige Entlastung der
StraBenrdume vom ruhenden Verkehr,

e Reduzierung des Parksuchverkehrs,

e Verlagerung von Langzeitparkern an den Innenstadtrand oder auf andere Ver-

kehrsmittel,

8 Vgl. (Verkehrsentwicklungsplan 2007, 19)
2 Vgl. (Verkehrsentwicklungsplan 2007, 42)
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Starkung der Wirtschaftskraft der Innenstadt durch ein gréBeres Angebot an Kurz-
zeitstellplatzen,
ausreichendes Parkraumangebot fir Anwohner und Kunden sowie

umfeldvertraglichere Anbindung der Stellplatzanlagen an das StraBennetz.*®

Das Parkraumkonzept sollte lediglich eine bessere Verteilung des ruhenden Verkehrs an-

streben, da die Anzahl an vorhandenen Parkstanden gemalB3 der Analyse ausreichend war.

7.1.2 ZIELE AUS DEM PARKRAUMKONZEPT 1995

Im beschlossenen Parkraumkonzept wurden folgende Ziele verankert:

,a) Das Untersuchungsgebiet, mit besonderem Augenmerk auf das Stadtzentrum, soll

fur alle Nachfragegruppen attraktiv sein, damit es seine Bedeutung als wirtschaftliches

und kulturelles Herz der Stadt nicht verliert. Das bedeutet im Einzelnen, dass die

Innenstadt:

qualitativ hochwertige Wohnbereiche haben muss,
ein attraktiver Arbeitsplatzstandort und

ein einladendes Einkaufszentrum sein muss,
ausreichende Gewerbestandorte bieten und

Erholungs- und Aufenthaltsfunktionen erflllen muss.

b) Das Untersuchungsgebiet soll fir MIV, NIV, Stadt- und Regionalverkehr gleichermalen

gut erreichbar sein.

Das Verkehrsaufkommen (vor allem an Binnenverkehr, Ziel-/Quellverkehr und
Parksuchverkehr) ist auf ein notwendiges MaB zu beschranken.

Besonders der Berufs-, aber auch Einkaufs- und Besucherverkehr dirfen nicht
allein durch den MIV abgewickelt werden. Stadt- und Regionalverkehr miissen
eine akzeptable Alternative zum Pkw sein.

Der OPNV kann nur mit dem MIV konkurrieren, wenn er schnell und zuverléssig
ist. Auch ein ausgewogenes Preis-Leistungs-Verhaltnis ist erforderlich.

Die Parkraumanforderungen der Anwohner sowie der Kunden und Besucher

mussen abgedeckt werden.

10vgl. (Verkehrsentwicklungsplan 2007, 42, 43)
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e Ein flachendeckendes Radwegenetz und zentrale Abstellanlagen mussen schritt-
weise angelegt werden, um die ErschlieBung der Innenstadt durch den Radverkehr
zu verbessern.

e Fur altere und behinderte Menschen (...) sollten im Stadt- und Regionalverkehr

Niederflurfahrzeuge eingesetzt werden."!!

.Das vorrangige Ziel bei der Entwicklung von Parkraumkonzepten ist es, in Abhangigkeit

von der Lage (-gunst) eine nutzerspezifische Zuordnung der Stellplatze festzulegen.”
(Libke und Haller 1994)

7.1.3 ZIELE AUS DEM STADTKONZEPT 2022 (FACHKONZEPT VERKEHR)

Auch im Stadtkonzept 2022 wird das Thema Verkehr und Parken im Fachkonzept Verkehr
und Infrastruktur untersucht und MaBnahmen vorgeschlagen. Der Grundtenor ist der glei-

che wie im VEP und im Parkraumkonzept 1995.
Im Fachkonzept Verkehr & technische Infrastruktur wird das Leitbild wie folgt definiert:

Plauen - Infrastruktur nach Maf

Plauen nutzt die sich aus dem Stadtumbau ergebende Notwendigkeit, um seine Ver-
kehrs- sowie Ver- und Entsorgungsnetze dem Bedarf anzupassen und Defizite zu besei-

tigen.

Die Stadt Plauen entwickelt die verschiedenen Verkehrsarten in einem ausgewogenen

Verhaltnis entsprechend den ortlichen Gegebenheiten und Bedurfnissen.

Die Konflikte zwischen einem leistungsfahigen Verkehrsnetz und einer hohen Wohn-qua-
litat in der Stadt werden gemeinsam in Abstimmung mit dem Fachkonzept "Wohnen"

vertraglich gestaltet.

11 vgl. (Parkraumkonzept Plauen 1995)
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Folgende Teilziele mit Bezug zum ruhenden Verkehr wurden formuliert:

TZ 1. Verbesserung der uberregionalen und regionalen Verkehrsanbindung
TZ 2. Entwicklung eines leistungsfahigen innerstadtischen Netzes

TZ 3. Starkung der Belange des OPNV

TZ 4. Erhohung der Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat der Innenstadt

TZ 5. Ausbau des Radwegnetzes

TZ 6. Verbesserung der Situation des ruhenden Verkehrs”

Das TZ 6. wird wie folgt untersetzt:

Mit dem Umbau des ehemaligen Horten-Kaufhauses zum Landratsamt werden dort ab
2011 ca. 550 Mitarbeiter tatig sein. Geschatzte 350 - 400 kommen mit dem Pkw zur
Arbeit.

An der Marienstral3e ist ebenfalls der Bau eines Parkhauses fiir Mieter der WBG, die
Jugendherberge, das Technologiezentrum Spitze und die Beschaftigten der Stadtver-

waltung vorgesehen.
Beide geplanten Parkbauten sind Bestandteil des Parkraumkonzepts.
Weitere MaBBnahmen sind:

Bau ebenerdiger Stellflichen durch Umnutzung innerstadtischer Brachflachen (z.B.
Neundorfer StraBe/SeestraBe)

Vereinfachung des Parkleitsystem und ggf. Erganzung mit einem zusatzlichen
dynamischer Parkwegweiser an der StraBberger StraBe vor dem Knoten mit der

TrockentalstraBe fur das Parkhaus am Theater.

Daneben mussen durch:

Weiterentwicklung des Bewirtschaftungskonzepts
Unterbringung von Dauerparkern in Parkhausern
laufende Fortschreibung des Anwohnerparksystems

das Parkraumkonzepts an die speziellen Bedirfnisse der Stadt angepasst werden.!?

12ygl. (Stadtkonzept 2022)
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7.1.4 ZIELE DES PARKRAUMKONZEPTES 2015

Aus dem Punkt 6 und den Zielelisten der vorgenannten Quellen werden nun die Ziele fir

dieses Parkraumkonzept entwickelt. Dabei ist klar, dass nur Kompromisse funktionieren

konnen.

Ziele:

1. Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit Pkw, OV, Rad, FuB,

gleichermaBen. Das schlieBt folgende Unterziele ein:

O

O

Verbesserung der Wegweisung fur Pkw (Parkleitsystem), Rad und FuB,
Forderung der Entstehung groBerer Stellplatzkonzentrationen und deren
bessere Verteilung im Untersuchungsgebiet,

Beibehaltung des flachendeckenden OV in Plauen,

Verbesserung der Bedingungen fiir den Radverkehr zur Férderung der
Radnutzung,

Verbesserung der Rahmenbedingungen flr den FuBverkehr,

Erhohung der Aufenthaltsdauer der Innenstadtbesucher (auch
ebenerdige Parkplatze ohne 2 Std. Begrenzung ausweisen),
Verbesserung der Erreichbarkeit der Laden durch bereichsweise
Ausweisung von Kurzzeitparkplatzen in unmittelbarer Nahe der
Einkaufseinrichtungen,

Schaffung privater Stellplatze mit Stellplatzsatzung stadtvertraglich

steuern

2. Vergangenen Fehlentwicklungen muss entgegen gewirkt werden. Dazu

gehoren folgende Unterziele:

O

Die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen zum Betrieb der Parkhaduser
sind zu bertcksichtigen,

Erhalt des 6ffentlichen Stellplatzangebotes in den privaten Parkhdusern
unter Beriicksichtigung der Balance von fest vermieteten und
Kurzzeitstellplatzen,

Prioritat bei der Nutzung des 6ffentlichen Parkraumes haben die Kunden
und Besucher, gefolgt von den Einwohnern,

Reduzierung des Parkraumbedarfs auf ein notwendiges MaB — alternative
Mobilitatsformen, wie OPNV, Rad, FuB sind zu férdern,
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o Vereinheitlichung der Bewirtschaftungsformen zur Erhéhung der Trans-
parenz und Vermeidung von Parksuchverkehr,

o Es mussen fir die Zukunft geeignete Flachen fir Parkstande gesichert

werden (nicht auf potenziellen Baugrundstlicken, wie heute)

Zur Formulierung geeigneter MalBnahmen ist die Entwicklung der Stadt abzuschatzen. Fur

die beiden Prognoseszenarien sieht das wie folgt aus:

Szenario 1 . Szenario 2
Entwicklung

= vorhandenes s
(Parkplatze entfallen
Parkpla lei Parkraumangebot
(Parkplatze bleiben J durch Luckenbebauung)
erhalten)

s Einwohner z
s Beschaftigte 7

— Verkaufsflache -

Flankierende

Flankierende MaBnahmen und
MaBnahmen und Schaffung von
MaBnahmen )
punktueller Ersatzparkplatzen
Parkplatzbau sowie punktuell

zusatzliche Parkplatze
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Die erforderlichen MaBBnahmen werden im

PARKRAUMKONZEPT DER STADT PLAUEN

Fortschreibung des Parkraumkonzeptes fur die Innenstadt 1995

mit Parkraumbewirtschaftungskonzept

TEIL 2

MASSNAHMEN UND BEWIRTSCHAFTUNGSKONZEPT

erarbeitet.
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