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Verantwortlich fiir Geschiftsbereich I1
Durchfiihrung:

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat der Stadt Plauen beschlief3t:

1. eine weitere Verldngerung des Probezeitraums bis zum 1. Juli 2016;

2. im verldngerten Probezeitraum die Obere und Untere Endestraf3e in eine Tempo-20-Zone umzuwandeln

(s. Anlage 1);

3. weitere verkehrsberuhigende Mafinahmen im verbleibenden verkehrsberuhigten Bereich der Altstadt

zur Senkung der Geschwindigkeit;

4. Erweiterung der Polleranlage um zwei automatisch absenkbare, seitliche Begrenzungspoller;




5. die verkehrliche, wirtschaftliche und stadtebauliche Entwicklung in der Altstadt ist zu dokumentieren;
2
6. die Umsetzung der in den Beschlusspunkten 1. bis 5. genannten Mafinahmen erfolgt 2015, vorbehalt-
lich der Einordnung der notwendigen Mittel in den Haushalt 2015 von 33.000 €.

Sachverhalt:

Am 22.10.2013 hat der Stadtrat die Fortfithrung der probeweisen Absenkung des Pollers am Altmarkt bis zum
Beginn des Weihnachtsmarktes 2014 beschlossen. Mit dieser Beschlussvorlage werden die Erkenntnisse des
bisherigen Probebetriebs zusammengefasst und Vorschldge zur weiteren Optimierung gemacht. Dabei werden
die zum Teil in Konflikt stehenden beiden Zielsetzungen: zum einen die gute Erreichbarkeit von Einzelhandel
und gastronomischen Einrichtungen in der Altstadt mit dem Pkw, zum anderen die Gewahrleistung einer hohen
Aufenthaltsqualitit fiir die FuBgénger, beriicksichtigt.

1. Auswertung des Verkehrsgeschehens bei abgesenktem Poller

Seit Wiedero6ffnung der Durchfahrbarkeit der Altstadt hatte die Verkehrsstirke zunédchst bis zum Weihnachts-
markt im Dezember 2013 kontinuierlich zugenommen (s. Anlage 2). Wéhrend dieser Zeit war die Hofwiesen-
strafle in Richtung Diirerstrafle gesperrt. Es lag der Schluss nahe, dass deshalb viele Kraftfahrer iiber den Alt-
markt fuhren. Vergleichende Verkehrszahlungen aus Méarz und Juli dieses Jahres mit Zahlungen Marz und Juli
2013 konnen die These jedoch nicht stiitzen. Wegen Diebstahl des Zdhlgerites konnten 2014 von April bis Juni
keine weiteren Zahlungen vorgenommen werden.

Prinzipiell sind starke saisonale Schwankungen erkennbar. Aussagen zur Entwicklung sollten deshalb nur im
Jahresriickblick erfolgen.

Neben der Mdoglichkeit der Durchfahrung der Altstadt ziehen auch die Parkplatzkapazititen von Topfmarkt,
Klostermarkt, Oberer/Unterer Endestral3e sowie den stralenbegleitenden Stellplitzen ein groes Fahrzeugauf-
kommen nach sich.

Begleitet wurde die automatische Verkehrszahlung von einer manuellen Erfassung des direkten Durchgangs-
verkehrs. Aus Richtung Klostermarkt fahren 44 % der Fahrzeuge und in der Gegenrichtung ca. 30 % der
Fahrzeuge durch die Altstadt.

Zum Vergleich dazu die Zahlen im vergangenen Jahr: aus Richtung Klostermarkt waren es ca. 51 % bzw. ca.
34 % in der Gegenrichtung.

Die zuldssige Geschwindigkeit in einem verkehrsberuhigten Bereich betrégt 7 km/h. In der Markstralle wird
von 15 % der Fahrzeuge eine Geschwindigkeit von 25 km/h {iberschritten und der Mittelwert betrdgt 19 km/h.
An der Siidseite des Altmarktes betragt die mittlere Geschwindigkeit rund 18 km/h. 85 % der Fahrer fuhren
nicht schneller als 24 km/h.

Zur Reduzierung der Verkehrsmengen und Geschwindigkeiten wurden im Rahmen der Stadtbegriinung in einer
ersten Stufe ansprechende Pflanzkiibel in der Marktstral3e, Altmarkt und Stralberger Strafle aufgestellt. Diese
verengen die Fahrbahn, so dass Kraftfahrer im Gegenverkehr aufeinander warten miissen. Es folgte in einer
zweiten Stufe im Dezember 2013 die doppelseitige Aufstellung von Pflanzkiibeln an den Eingangsbereichen
zur Altstadt am StraBberger Tor und am Unteren Steinweg. Sie drosseln die Geschwindigkeit im Ubergangsbe-
reich zwischen Straflen mit erlaubten 50 km/h und verkehrsberuhigten Bereich. Zusitzlich wurden in der
Straflberger Stralle weitere Pflanzkiibel aufgestellt.

Insgesamt ist festzustellen, dass trotz der erreichten Fortschritte die Geschwindigkeit, die Verkehrsmengen und
der Durchgangsverkehr immer noch auf einem zu hohen Niveau sind.

Die in der Plauener Altstadt ansissigen Gewerbetreibenden, die dort agierenden Makler und Hausverwalter
bewerten die durchgehende Befahrbarkeit der Altstadt tiberaus positiv. Das haben die von der Wirtschafts-
forderung durchgefiihrte Befragung im Sommer 2013 und die Gespriache mit Maklern und Hausverwaltern
sowie die stichpunktartige Befragung von Einzelhidndlern im Sommer 2014 ergeben.

Dass der Standort mit einer moglichen zunehmenden Frequentierung auch fiir ansiedlungswillige Unternehmen
interessant ist, zeigen die Ansiedlungen von Kreativfuxx (Altmarkt 3, Er6ffnung Mai 2014), Stoffidee (Alt-
markt 13, Er6ffnung Mirz 2014), Naturkost Dressel (Altmarkt 13, Er6ffnung August 2014), Majaloka (Oberer
Steinweg 7, Er6ffnung August 2014), en vogue (Oberer Steinweg 8, Er6ffnung Juli 2014), Hundeboutique
(Oberer Steinweg 9, Er6ffnung November 2013) und die avisierte Nachnutzung der gegenwartig noch
leerstehenden Flache Oberer Steinweg 5 (Eroffnung August 2014). Positiv auf die Belebung des Altmarktes
wirkt sich die Auengastronomie im Bereich Altmarkt (Er6ffnung Oktober 2013) und Marktstrafe aus.

Bei den folgenden leerstehenden Ladenobjekten ist noch keine Nachnutzung bekannt: Altmarkt 9, Altmarkt 12,



Kirchgasse 3, Bankegdsschen/Altmarkt 13, Oberer Steinweg 10 und Klostermarkt 8.

2. Geplante Mallnahmen

Zur Entlastung des 6stlichen Altmarktes und des Oberen Steinweges werden die folgenden Maflnahmen
geplant:

2.1. Verkleinerung des verkehrsberuhigten Bereiches

Da der verkehrsberuhigte Bereich in der Altstadt sehr lang ist, mangelt es hdufig an Akzeptanz, den verkehrs-
beruhigten Bereich in seiner ganzen Ausdehnung mit Schrittgeschwindigkeit zu durchfahren. Um die Akzep-
tanz der Geschwindigkeitsbegrenzung von 7 km/h in den fiir die Aufenthaltsqualitidt wichtigen Bereichen zu
erhohen, soll der verkehrsberuhigte Bereich verkleinert und die weniger sensiblen Bereiche der Oberen und
Unteren Endestral3e in eine Tempo-20-Zone umgewandelt werden (s. Anlage 1). In dieser miissen Fuf3- und
Fahrverkehr voneinander getrennt werden. Dazu wird in der Unteren Endestrale eine Fahrbahnbegrenzungs-
linie aufgebracht. Zur Sicherung des Gehweges im Kreuzungsbereich von Oberer und Unterer Endestrafle
werden Poller gesetzt. Die beiden neuen Pflanzkiibel in der Unteren Endestralle werden in den Oberen Stein-
weg versetzt.

An den Ubergangsstellen zwischen verkehrsberuhigtem Bereich und Tempo-20-Zone werden jeweils Anfangs-
und End-Zeichen sowohl fiir den verkehrsberuhigten Bereich als auch fiir die Tempo-20-Zone benétigt. Hinzu
kommen Verkehrszeichen in den Tempo-20-Zonen, die das Parken regeln (s. Anlage 4).

Vorteile:

Die Verkleinerung des verkehrsberuhigten Bereichs erleichtert es Kraftfahrern, in den verbleibenden Bereichen
mit angepasster Geschwindigkeit zu fahren. Zusétzlich werden durch die erlaubte Geschwindigkeit von

20 km/h Anreize zur Verkehrsverlagerung vom Altmarkt/Oberer Steinweg zur Oberen/Unteren Endestral3e
geschaffen.

Nachteile:

Durch eine Anhebung der Geschwindigkeit wird die Route durch die Altstadt gegeniiber der Umfahrung des
Zentrums weiter an Attraktivitdt gewinnen. Obere/Untere Endestral3e haben gegeniiber dem angrenzenden
verkehrsberuhigten Bereich Vorfahrt — es gilt kein rechts vor links. Dies kann zu weiterer Verkehrszunahme in
der Altstadt fiihren.

Zur Gewahrleistung des Begegnungsverkehrs in der Oberen Endestrale wird das Langsparken bergab fiir eine
Ausweichstelle unterbrochen. Es entfallen 3 Stellplitze.

2.2. Aktivierung und Umbau der beiden dufleren Poller, Versetzung der beiden Pflanzkiibel an der
Poller-Anlage sowie Markierung der Parkstinde am Oberen Steinweg

Die Pflanzkiibel an der Poller-Anlage sind fiir ungetibte Autofahrer und grofere Fahrzeuge ein Hindernis.
Farbspuren und Kratzer an den Pflanzkiibeln belegen die ZusammenstoBe. Seit Offnung der Polleranlage
ersetzen diese Pflanzkiibel die duleren Poller, die noch enger standen und haufig angefahren wurden.

Damit der geschlossene Poller nachts von den Fahrzeugen nicht passiert werden kann, sind seitliche Begren-
zungen notwendig. Die zwischen den beiden seitlichen stationdren Begrenzungselementen (feste Poller oder
Pflanzkiibel) mogliche FahrstraB3e ist jedoch fiir das komfortable Abbiegen in die Obere Endestral3e zu eng und
steht somit im Widerspruch mit dem Ziel, den Verkehr vorrangig in die Obere Endestrafle zu leiten. Sollte der
Poller langfristig beibehalten werden, miisste er deshalb um zwei automatisch versenkbare Seitenpoller
aufgeriistet werden.

Die Pflanzkiibel an der Poller-Anlage werden an die Ostseite des Altmarktes versetzt und dienen dort der
Verkehrsberuhigung.

Am Oberen Steinweg, zwischen Klostermarkt und Herrenstralle, wird in Fahrtrichtung rechts eine Parkmar-
kierung aufgebracht, um den Gehweg von den parkenden Autos freizuhalten. Die verbleibende 3,50 m breite
Fahrgasse erlaubt zwar die Befahrung mit Lkw und das Ein- und Ausparken, nicht jedoch eine Begegnung im
Gegenverkehr.



2.3. Aufstellung von Hinweistafeln mit der Aufschrift ,,Historische Altstadt —historisches Tempo*

Die Hinweistafeln werden in den Zufahrten zur Altstadt aufgestellt. Sie sollen beim Autofahrer ein positives
Image fiir die Schrittgeschwindigkeit schaffen und die Aufmerksamkeit auf die Altstadt erh6hen. Anlage 5
zeigt ein mogliches Beispiel.

3. Monitoring

Nach einem Jahr Probebetrieb werden die Gremien iiber folgende Entwicklungen informiert:

a) Die Wirtschaftsforderung wird den vorgeschlagenen verldngerten Probebetrieb unterstiitzend begleiten
und eine objektive Einschédtzung abgeben, wie sich die Belebung der Altstadt durch Einzelhandel,
Gewerbe, Gastronomie und Vermietung leerstehender Lédden sowie Frequentierung und Aufenthalt
durch FuBBgénger entwickelt hat. Zur Ermittlung der Entwicklungstendenz fiihrt sie Passantenzéhlun-
gen, Kundenbefragungen, Befragungen des anséssigen Gewerbes und Vorher-Nachher-Vergleiche zum
Leerstand sowie Ansiedlung von Einzelhandel und Gastronomie durch.

b) Die Entwicklung der Verkehrsmengen, der Anteil des Durchgangsverkehrs und die Geschwindigkeit
sind wihrend der Probephase zu dokumentieren. Es ist zu iiberwachen, inwieweit die gesetzlichen
Vorgaben fiir verkehrsberuhigte Bereiche und Tempo-20-Zonen erreicht werden. Der Durchgangs-
verkehr soll einen Anteil von 30 % nicht {ibersteigen.

4. Kosten
Die Kosten zur Anpassung der Beschilderung und zur Sicherung des Gehweges an der Ecke Obere / Untere

EndestraBBe betragen insgesamt rund 13.000 €. Die Kosten fiir die Auftiistung der Polleranlage durch zwei
weitere automatisch versenkbare Poller betragen rund 20.000 €.

Anlagen

Anlage 1: Darstellung der geplanten Tempo-20-Zonen

Anlage 2: Entwicklung der Verkehrsbelegung

Anlage 3: Unterschiede zwischen verkehrsberuhigter Bereich und Tempo-20-Zone
Anlage 4: Beschilderungsplan

Anlage 5: Entwurf der Hinweistafeln ,,Historische Altstadt — historisches Tempo*



Finanzielle Auswirkungen

Hat der Beschluss finanzielle Auswirkungen? |:| nein ja
Aufwendungen/Auszahlungen aufgrund des Beschlusses in Euro 33.000
Ertrage/Einzahlungen aufgrund des Beschlusses in Euro
Stidtischer Eigenanteil zur Umsetzung des Beschlusses in Euro 33.000
nein
Folgekosten des Beschlusses
|:| ja, in der Begriindung dargestellt
Abstimmung mit der Kémmerei ist erfolgt? |:| nein ja
Anmerkungen:
Veranschlagung der finanziellen Auswirkungen des Beschlusses
Bereits veranschlagt? [1ja
Verinderung zum Planansatz |:| neu mehr |:| weniger
|:| Produkt
Haus- g [ ] nvestition
halts- Betrag in Euro Teilhaushalt g |:| E-Liste
: 5
jahr Z INST-Liste
[ ] z-Liste

[X]Aufwand/Auszahlung I:' Auszahlung I:' Auszahlung

im Ergebnishaushalt aus Investitionstatigkeit aus Finanzierungstétigkeit
2015 33.000 | Teilhaushalt 9 000001

|:| Ertrag/Einzahlung |:| Einzahlung |:| Einzahlung

im Ergebnishaushalt aus Investitionstétigkeit aus Finanzierungstétigkeit

Ralf Oberdorfer Levente Sarkozy
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