Anlage 3

Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd.
Nr.

Stellungnahme
Betreff/ Verortung

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

Teil A — Trager offentlicher Belange

1

SB Stadtentwicklung (15.06.2022, ohne in der Fassung vom 22.06.2022 bereits enthaltene redaktionelle Korrekturen)

1.01

Punkt 1, Seite 2,
letzter Absatz, letzter
Satz

(R) ,in den zentralen Bereichen des Stadtgebietes® = kernstadtische Teilrdume?

Wird zur
Kenntnis
genommen

Gemeint sind vor allem die Stadtteilrdaume
von der Neundorfer Vorstadt bis zu Reil3iger
Vorstadt sowie Obere Aue bis
Bahnhofsvorstadt. Zu weiteren Details siehe
VEP-Analyse sowie INSEK.

1.02

Punkt 4.3, Seite 14

(R) Bevdlkerungsprognose widerspricht der Aussage auf Seite 2

Wird
bertcksichtigt

Beide Textpassagen beziehen sich auf
einen gesamtstadtischen
Bevolkerungsrickgang sowie relativ
gesehen eine Konzentration auf die
Kernstadt (EW-Zahlen dort in etwa
gleichbleibend bis leicht zunehmend). Der
Text wird zum besseren Verstandnis
angepasst.

1.03

Punkt 5.3, Seite 20,
letzter Absatz (Fazit)

(E) die Aussagen zur Attraktivitatssteigerung haben sich in der Praxis nicht
bewahrheitet

Fazit zu diinn, Sichtweise ist seit mehreren Jahren Uberholt, keine Kopie aus
Grol3stadten

Wird teilweise
berlcksichtigt

Grundlegend geht es um die
Gegenuberstellung zwischen Befahrung und
Attraktivierung der FuRgangerzone. Da die
Befahrungs-Varianten zahlreiche gewichtige
Nachteile besitzen, fallt im Vergleich dazu
die Bewertung der Attraktivierung der
FuRgéngerzone positiv aus.

Ferner existieren zahlreiche Mdglichkeiten,
die Fulgadngerzone zu attraktivieren, die
bislang kaum ausgeschdpft wurden.

Das Fazit wird umformuliert und noch starker
auf die Kernpunkte ausgerichtet.

1.04

Punkt 5.5, Seite 22,
letzter Absatz

(R) Ist diese Aussage noch aktuell?

Wird zur
Kenntnis
genommen

Eine neue Eisenbahnuberfiihrung zwischen
der B92 und der Strale Nach dem
Essigsteig ist weiterhin geplant.

1.05
a)

(R) Kfz-Belegungszahlen sind haufig nicht identisch (Abweichungen zwischen
Abb. & Text)

Wird
berlcksichtigt

Textpassage wird korrigiert.
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwéagung

1.05 |Punkt5.5, Seite 24, |(R) GE-Stral3e NO, dritter Anstrich: bis ChamissostralBe (nicht bis Goethestr.) | Wird Textpassage wird korrigiert.

b) Aussagen zu den berlcksichtigt
Abb.5.1&5.2

1.05 (R) Westtangente, vierter Anstrich: Klopstockstral3e??? Wird Textpassage wird korrigiert.

c) berlicksichtigt

1.06 |Punkt 6.2.2, Seite (R) Fehlt bei der Prioritat nicht die Wirkungsklasse (I-1V)? (Vergl. S. 13) Wird bereits Die Wirkungsklasse ist implizit in der Prioritat
31, Tabelle beriicksichtigt | enthalten — vgl. hierzu die Beschreibung der

Prioritatsklassen in Kapitel 4.2. Auf eine
Darstellung wurde verzichtet.

1.07 |Punkt 6.2.6, Seite (H) Wie ist der dritte Anstrich zu verstehen? (Einbau von Griingleisen) Wird Im Rahmen der Umgestaltung der

35, S-05.3 berlcksichtigt | BahnhofstraRe (nérdliche Achse) sind die
Stral3enbahngleise als Gringleise
auszubilden (mit Bodendeckern oder
Rasen). Querungsmaglichkeiten sind
weiterhin vorzusehen.

1.08 |Punkt 6.2.7, Seite (E) Ist eine durchgangige Barrierefreiheit nicht bereits gegeben? Wird Gemeint sind fehlende taktile
36, zweiter Anstrich berticksichtigt | Bodenelemente. Der Unterpunkt wird

konkretisiert.

1.09 |Punkt 6.3.6, Seite (H) ,Anpassung der Einzugsbereiche...” — Was ist damit gemeint? Wird Der Umkreis um Parkhauser, in dem eine
51, dritter Hinweis, berlcksichtigt | Stellplatzreduktion ~ (sofern  notwendig/
zweiter Anstrich geeignet) als akzeptabel anzusehen ist, wird

vergroRRert. Dies erhéht den Spielraum flr
ggf. notwendige Umgestaltungen einzelner
StralBenraume.
1.10 |Punkt 6.4.2, Seite 55 | (R) Wo ist Variante II? Wird Variante Il ist dem Nahverkehrsplan (NVP)
a) berucksichtigt | zu entnehmen. Da es sich nicht um die im
VEP favorisierte Variante handelt, wird sie
nicht dargestellt.
1.10 (H) It. NVP ist die Erweiterung der Stadtbuslinien angedacht — real wird auf eine | Wird Der NVP fur Nahverkehrsraum Vogtland (4.
b) (A) reduziert berticksichtigt | Fortschreibung) beschreibt Zielszenarien

und -varianten. Die  anschlielRende
Umsetzung ist im Besonderen von
Fordermitteln und Zuschiissen abhangig.
Die aktuelle Reduzierung auf eine Buslinie
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd.
Nr.

Stellungnahme
Betreff/ Verortung

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

1.10
c)

begriindet sich seitens der Stadt mit einem
Mangel an finanziellen Mitteln sowie
Personal.

(H) Warum bindet die Linie D nicht die Sportareale mit an?

Wird nicht
bertcksichtigt

Die Linienfihrung ist abhéngig vom zur
Verfigung stehenden Fuhrpark/ Personal
sowie Wechselwirkungen mit anderen
Linienasten. Die Verkehrsnachfrage der
Sportareale ist gepragt von Wetter
(Schwimmbad) und Sportveranstaltungen
(Stadion). Die Bedienung im Rahmen dieser
Ereignisse kann dem Grunde nach
hinreichend durch die Stral3enbahn (Linie 5
bzw. 6) erfolgen. Eine
dariiberhinausgehende Bedienung lasst
sich voraussichtlich nicht wirtschaftlich
umsetzen.

111

Punkt 6.4.8, Seite
62, 0-09.1&2

(E) Warum eine Beschrankung auf innerstadtische Bereiche? Anbindung der
Ortsteile wéare auch interessant

Wird
bertcksichtigt

Die Anbindung der Ortsteile mit autonomen
Fahrzeugen erscheint Uber den Zeitraum
des VEP (10 bis 15 Jahre) nicht realistisch.
Sie sollte jedoch auch nicht ausgeschlossen
werden. Die Textpassage wird Uberarbeitet.

1.12

Punkt 6.5.3, Seite
68, dritter Anstrich

(A) hier fehlen mir die Sport- und Freizeiteinrichtungen sowie die touristischen
Highlights

Wird
berlcksichtigt

Die Einrichtungen werden in einem
Unterpunkt erganzt.

1.13

Punkt 6.6.3, Seite
72, F-02.X

(A) FuBwegbeziehung zwischen Ostvorstadt und Reusa (Uber Pflaumenallee)?

Wird
berlcksichtigt

Die Anregung wird als TeilmaRnahme F-
02.18 aufgenommen.

1.14

Punkt 6.6.6, Seite
74, F-05

(E) nicht allein auf die Wartezeiten konzentrieren — haufig sind die ,Grin-
Phasen® zu kurz

Wird bereits
teilweise
berlcksichtigt

Unter Beachtung der Umlaufzeit wird durch
die Wartezeit implizit auch die Freigabezeit
bestimmt. Das Queren der Furt ist bei
normaler Gehgeschwindigkeit mdéglich,
wenn wahrenddessen der Wechsel zum
Lichtsignal ,rot* erfolgt.

1.15

Punkt 6.7.2, Seite
79, M-01.X

(A) eine Mobilitatsstation sollte im Stadtteil Haselbrunn umgesetzt werden

Wird nicht
bericksichtigt

Die Festlegung einzelner Mobilitatsstationen
ist nicht Bestandteil des VEP. Der Hinweis
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

StralB3berger Stral3e

herauszufahren. Bei den gastronomischen Einrichtungen am Altmarkt (Frozen
Joghurt, Heidis Hutte und Jannis Eis) wirde sich der durchfahrende Verkehr
enorm erhdéhen. Von diesen Gastronomen bekommen wir bereits jetzt
fortwahrend Anfragen zur Verkehrsberuhigung.

Die einzige und wirksame Methode den Altmarkt und die umliegenden Straf3en
zu beruhigen ist die Nutzung des Pollers. Damit ware von beiden Seiten die
Anfahrt gewdhrleistet und Fu3génger, Radfahrer und Géste der Gastronomie
kénnten in Ruhe das Ambiente des Altmarktes geniel3en.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
wird weitergeleitet, um in der Umsetzung zu
MafRnahme M-01.3 abgewogen zu werden.

2 SB StraRenverkehrsbehdrde (20.06.2022, ohne in der Fassung vom 22.06.2022 bereits enthaltene redaktionelle Korrekturen)

2.01 |K-02 (E) In mehreren Beratungen wurde dieses Ansinnen bereits abgelehnt. Wird Trotz der grundlegend vertraglichen
Anordnung einer Fir die Umfahrung des Altmarktes bei geschlossenem Poller ist der Mihlberg | berticksichtigt | Mehrbelastung ~ auf  der — Marktstrafle
FuRgangerzone die kirzeste und die auch der Bevolkerung permanent prasentierte Umfahrung. S]Stg'ge“{”ﬁ von dz_-ogo auf 2%7?(10 Kfz/ Tag)
(Rad frei), Mihlberg | Einer Umwandlung in eine FGZ oder eine &hnliche, die Durchfahrt Ra hen S'Cd ImB 'rﬁ. ten Voreh SOV_\F'PT. m

beschrankende Beschilderung wird von der Verkehrsbehdrde abgelehnt ~ahmen der etelligung mehrere rager
' offentlicher Belange gegen eine
Verkehrsberuhigung des Muhlbergs
ausgesprochen. Die Mal3nahme K-02.1 wird
deshalb aus dem Maflinahmenteil entfernt.

2.02 |K-02.2 (E) Die Umwandlung der Stral3berger Straf3e in eine Fu3géngerzone ist nicht | Wird Eine Reaktivierung des Pollers ist aus
Anordnung einer zielfahrend. Der Verkehr der in grof3er Anzahl Gber den Altmarkt fahrt, wirde | berticksichtigt | fachgutachterlicher Sicht sinnvoll und sollte
FuRgéngerzone dann vom Klostermarkt kommend um den gesamten Altmarkt fahren um an der generell weiterverfolgt werden, da sie die
(Rad frei) Neundorfer ~ Strale wieder aus dem verkehrsberuhigten Bereich Voraussetzung fir den Umbau der Altstadt

als verkehrsberuhigten Bereich war und
Durchgangsverkehre wirkungsvoll
unterbindet. Momentan erscheint die
Aktivierung des Pollers im Stadtrat jedoch
nicht mehrheitsfahig, weshalb Alternativen
zu untersuchen waren (hier: K-02.2).

MaRnahme K-02.2 wirde zur Verringerung
von Durchgangsverkehren in Richtung
TrockentalstralRe/ S 297 beitragen, der
Mehrverkehr auf der MarktstralRe fiele
geringer aus als in Kombination mit
MaRnahme K-02.1. Aufgrund des schmalen
StralRenraums auf der StraBberger Stral3e
sind  Konflikte  zwischen Kfz  und
nichtmotorisiertem Verkehr inkl. hoher
subjektiver  Unsicherheit unvermeidbar.
Insbesondere im Falle einer
entlangfihrenden Radroute sind deshalb
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd.
Nr.

Stellungnahme
Betreff/ Verortung

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

MaRnahmen entlang des  Abschnitts

StralRberger Stral3e erforderlich.

Trotz der grundlegenden Eignung der
MalRnahme haben sich im direkten Vorfeld
sowie im Rahmen der Beteiligung mehrere
Trager oOffentlicher Belange gegen eine
FulRgadngerzone im Abschnitt Stralberger
StralRe ausgesprochen.

MaRnahme K-02 wird aufgrund der aktuell
erschwerten Randbedingungen zur
Beruhigung des Altmarktes allgemein und
als Prufauftrag im Nachgang des VEP-
Beschlusses formuliert.

2.03

K-03
Tempo 30 auf der
Neundorfer Straflle

(E) Ein erhohtes Unfallrisiko auf der Neundorfer StralRe ist der VB nicht gelaufig,
einzig Unféalle mit FuRgangern auf dem Gehweg und dem glatten Untergrund
sind bekannt.

Unsicherheiten fur FuRgénger sind beim StraRe queren durch zwei vorhandene
Lichtsignalanlagen ausgeraumt.

Die Frage nach einer Ausschilderung der Kreisstralle K 7809 mit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h wurde bereits bei der Erneuerung
der Neundorfer StrafRe im Jahr 2008 von allen relevanten Stellen abgelehnt.

Wird nicht
berlcksichtigt

Die Neundorfer StraRe wurde in zahlreichen
Beteiligungen zur Radbefragung als Bereich
mit hoher Unsicherheit benannt. Der
Radverkehr weicht deshalb teilweise auf die
Gehwege aus. Tempo30 auf der
Neundorfer Stral3e dient der Erhéhung der
subjektiven Sicherheit des Radverkehrs auf
der Fahrbahn durch Angleichung der
Fahrgeschwindigkeiten sowie der
Verringerung des Konfliktpotentials mit dem
FuRverkehr. Die Mafllnahme ist mit der
Plauener Strallenbahn als Hauptbetroffener
abgestimmt — eine Gefdhrdung der
Fahrplanstabilitat ist nicht zu erwarten.

2.04

R-02

Uberprifung
konkreter
Anregungen im
Radverkehrskonzept

(H) Die Verkehrsbehoérde vermisst bei den MalRnahmenvorschlagen konkrete
Uberlegungen zur FuRgéangerzone BahnhofstraRe.

In der Bahnhofstral3e ereignen sich immer wieder Unfélle mit Radfahrern, mit
teils sehr schweren Verletzungen. In der 3-Jahreskarte der
Unfallaufzeichnungen im Polizeirevier Plauen féllt dieser Stralenabschnitt
immer wieder auf, die Unfallkommission der Stadt Plauen muss sich jahrlich mit
diesen Unfallen beschéaftigen.

Wird nicht
bericksichtigt

Die Routenfihrung und infrastrukturelle
Ausgestaltung fur den Radverkehr sind Teil
des Radverkehrskonzeptes. Die Abwagung
zu MalRnahmen erfolgt ebenda.

Der Hinweis wird weitergeleitet.
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
Das Problem liegt darin, dass dem Radfahrer keine eigene Flache zur
Verfugung gestellt werden kann. Somit muss der RF auf Fuf3génger, die
StralRenbahnen und vielfaltige Einbauten achten. Das erzeugt Ablenkung und
fuhrt immer wieder zu schweren Unféllen.
Die LIST GmbH hat in der Unfallkommission im Mai 2022 explizit auf
Anderungen der Radrouten und die Befassung der Angelegenheit im
Verkehrsentwicklungsplan gefordert.
2.05 |F-01.1 (H) Grundschule JoBnitz: Ausbau Gehweg Gehard-Hauptmann-StraRe - |Wird Die MaRnahme kann somit entfallen.
Verkehrssicherheit | linksseitig wurde bereits ein kleiner Gehweg angelegt, entlang des Sportplatzes | beriicksichtigt
im Schulwegenetz
2.06 |F-01.2 (E) Friedrich-Riickert-Schulen: FGU Ruickertstrae - das ist auf Grund der | Wird teilweise | Im Rahmen der Uberarbeitung erfolgte eine
Verkehrssicherheit | Richtlinie fur die Anlage von Ful3gangeriberwegen R FGU 2001 nicht moglich! | beruicksichtigt | Abstimmung mit der Verkehrsbehdrde. Der
im Schulwegenetz nebenstehende Einwand bezog sich auf die
aktuell bestehende Verkehrsorganisation
(Tempo 30 auf einem kurzen Abschnitt). In
Kombination mit der Zonierung der
Geschwindigkeit (MaRBnahme K-01 in
Verbindung mit Abbildung 11) ist die
Anordnung eines oder mehrerer FGU jedoch
maoglich. Die genaue Positionierung ist im
Anschluss unter Beachtung aller relevanten
Belange (Laufwege der Schiler, Sichtfelder,
etc.) zu bestimmen.
2.07 |F-01.7 (H) Schulgebaude Friedrich-Engels-Stralle (aktuell Ausweichgebaude): | Wird teilweise | Gegenlber der vorgeschlagenen
Verkehrssicherheit | Querungshilfe (FulRganger-LSA/ Mittelinsel) Friedensstraf3e - Im unmittelbaren | berticksichtigt | Querungsmdglichkeit entstehen Uber die
im Schulwegenetz Einzugsbereich der Schule an der F.-Engels-Stra3e sind zwei signalgeregelte genannten LSA Umwege von mehreren
Querungsmaoglichkeiten fur FuRgéanger vorhanden. hundert Metern. Die MaRRnahme wird im
Sinne der Attraktivititssteigerung des
FuRverkehrs beibehalten.
2.08 |F-04 (H) Die Verkehrsbehdrde unterstitzt vollinhaltlich den Ansatz, das Parken auf | Wird zur -
Vermeidung von Gehwegen zurtickzunehmen. Kenntnis
Gehwegparken genommen
3 Verkehrsverbund Vogtland GmbH (24.06.2022, ohne in der Fassung vom 22.06.2022 bereits enthaltene redaktionelle Korrekturen)
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

3.01 |S.22/5.5. (H) Es sind ggf. Haltestellen mit zu planen und der Lage in der Planung mit dem | Wird Kapitel 5.5 bezieht sich auf das
(Verkehrsmodell, ZVV abzustimmen. Nutzung fur Linien Richtung Norden mit Einbindung Am | berticksichtigt | Verkehrsmodell (motorisierter
GewerbeerschlieRun |Albertplatz und Lessinggymnasium mdéglich. Verknlpfung mit Stadtverkehr an Individualverkehr). Der Inhalt wird im Text zu
gsstraBe ,Nord-Ost* | der Haltestelle Plamag mdglich. Mal3nahme S-01 erganzt.

3.02 |S.23/5.5. (H) Ggf. fur Stadtverkehr sinnvoll. Kein Regionalverkehr auf3erhalb RufBus auf | Wird zur -

(Verkehrsmodell, dieser Relation. Kenntnis
GewerbeerschlieRun genommen
gsstralle ,Nord-Ost*)

3.03 |S.27/5.6 (F) In diesem Fall gibt es fir OPNV dann 3 Ampeln in kiirzester Folge (statt | Wird bereits | Aktuell verkehren auf der Hofer Straf3e keine
(Ausbau TurnstraRe | Pisher 2). Da dies zu einer Behinderung des Regionalbusverkehrs bzw. OPNV | berlcksichtigt | Buslinien. Die Bevorrechtigung des OPNV
mit LSA-LP an der fahren wird, sollte diese LSA eine Vorrangschaltung und Ansteuerung fir den ist in MaBnahme O-06 enthalten. Auf der
B 173) OPNV (auch PlusBus etc.) bekommen. Strecke wird auf3erdem eine Koordinierung

angestrebt, welche auch dem OPNV (inkl.
Busverkehr, sofern dann vorhanden)
zugutekommen kann.

3.04 |S.31/6.2.2 (H) Die Nahverkehrsunternehmen und der VVV sollten hier erganzt werden. An | Wird Akteure werden ergéanzt.

(S-01) einer neuen Verbindungsachse ist auch zu betrachten, ob perspektivisch | berticksichtigt
Haltestellen sinnvoll sind, z.B. wg. Gewerbegebieten und deren OPNV-
Anbindung. Diese sollten beim Neu- und Ausbau von StralBen mitgeplant
werden kénnen.

3.05 [S.32/6.2.3 (H) Es sind ggf. Haltestellen mit zu planen und der Lage in der Planung mit dem | Wird Hinweis wird erganzt.

a) (S-02) ZVV abzustimmen. berticksichtigt

3.05 [|S.32/6.2.3 (R) Es sollte der Begriff TRAM verwendet werden, um eindeutig zwischen Bahn | Wird teilweise |Im  Text wird einheitlich  zwischen

b) (S-02, bzw. = Zug und Bahn = TRAM zu trennen. In Plauen gibt es auch Bahnverkehr mit | berticksichtigt | ,StraRenbahn® und ~Eisenbahn®
allgemein) dem Verkehrsmittel Zug. unterschieden.

3.06 [S.34/6.2.6 (H) Es sind ggf. Haltestellen mit zu planen und der Lage in der Planung mit dem | Wird Akteur ZVV wird erganzt.

a) (S-05) ZVV abzustimmen. beriicksichtigt

3.06 [S.34/6.2.6 (H) Die Haltestelle Plauen, TischendorfstralRe sollte im Zuge der Umgestaltung | Wird Hinweis wird erganzt.

b) (S-05) barrierefrei ausgebaut werden. berticksichtigt

3.07 |S.37/6.2.8 (H) Es sind ggf. Haltestellen mit zu planen und der Lage in der Planung mit dem | Wird Akteur ZVV wird erganzt.

ZVV abzustimmen. bericksichtigt
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
a) (S-07)
3.07 |S.37/6.2.8 (H) Die Haltestelle Plauen, Siegener Strale wird hinsichtlich Barrierefreiheit | Wird Unterpunkt zu MaRnahme S-07.2 wird
b) (S-07) beidseitig ausgebaut. Die Haltestelle wird von Plusbus, Regionalbus- und | beriicksichtigt | erganzt.
Schulbuslinien bedient. Sie wird auch von Schilern genutzt. Im Zuge der
Umgestaltung sollte diese Haltestelle mit aufgewertet werden.
3.08 |S.39/6.2.9 (H) Es sind ggf. Haltestellen mit zu planen und der Lage in der Planung mit dem | Wird Akteure ZVV und POB werden erganzt.
(S-08) ZVV abzustimmen, POB befahrt die B173 haufig und sollte einbezogen werden. | berlicksichtigt | Textteil wird erganzt.
3.09 |S.40/6.2.10 (H) Die Haltestellen Bickelstrale und Sudinsel werden von PlusBus, Wird bereits | Der Ausbau der Haltestelle Bickelstral3e ist
(S-09) Regionalbus- und Schulbuslinien bedient. Im Zuge der Umgestaltung sollte die | berilicksichtigt | bereits in Mallnahme O-03.1 enthalten.
Haltestelle BickelstraRe aufgewertet werden (Barrierefreiheit).
3.10 |S.41/6.2.11 (H) Die Haltestelle Siidvorstadt werden von PlusBus, Regionalbus- und Wird In der bestehenden Planung ist der
(S-10) Schulbuslinien bedient. Im Zuge der Umgestaltung sollte die Haltestelle berlicksichtigt | barrierefreie Ausbau bereits vorgesehen
aufgewertet werden (Barrierefreiheit). Das beinhaltet mehr als nur und wird im Textteil zum VEP ergéanzt.
Bordabsenkung.
3.11 |S.31-S.41 (H) Bevorrechtigung an LSA Anlagen fiir die PSB und die Fahrzeuge des | Wird teilweise | MaRnahme O-06 wird allgemeiner formuliert
6.2.2-6.2.11 Verkehrsverbundes Vogtland berticksichtigt | und die Integration des Regionalverkehrs
Generell solite die Bevorrechtigung an den LSA-Anlagen nicht nur den erganzt. Innerhalb des OPNV besitzt jedoch
Fahrzeugen (TRAM, Bus) der PSB moglich und gestattet sein. Es sollte nach Mdglichkeit der Stadtverkehr eine
vorgesehen sein, dass alle OPNV-Fahrzeuge diese LSA-Bevorrechtigung héhere Prioritét als der Regionalverkehr.
erhalten und nutzen koénnen. Dies sollte auch nicht nur fur alle im VEP
genannten Projekte und MalRnahmen gelten, sondern auch fur bereits
bestehende technisch beféhigte LSA-Anlagen gelten. Das gilt auch als eine
Mdoglichkeit KFZ-Verkehr zu reduzieren.
3.12 |S.49/6.34 (H) Aussage zu den dort derzeit befindlichen Haltestellen empfehlenswert Wird teilweise | Die Haltestellen verbleiben gemal3 der
(K-06) beriicksichtigt | aktuellen Planung an der derzeitigen
Position. Die StralRenbahnhaltestelle wird
verkirzt und alle Steige (StralRenbahn und
Bus) barrierefrei mit Unterstand ausgebaut.
3.13 |S.49/6.34 (H) Text ergéanzen: Herstellung der Barrierefreiheit an Haltestelle, Plauen, | Wird nicht Die MaRBnahmen kénnen unabhéngig
(K-07) Lessingstrale beidseitig, entsprechend Abb. 12 O-03: 3 beriicksichtigt | voneinander umgesetzt werden. Der Umbau
der Haltestelle Lessingstrale besitzt geman
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
NVP bereits eine hohe Prioritat und wird
voraussichtlich ab 2023 umgesetzt.

3.14 |S.50/6.3.4 (H) Es sind ggf. Haltestellen mit zu planen und der Lage in der Planung mit dem | Wird teilweise | Die Verlegung der K 7863 hat keinen
(K-08) ZVV abzustimmen, auf der K7863 verkehren aktuell und sicher auch kinftig | berticksichtigt | mal3geblichen Einfluss auf die Buslinien.

Schilerlinien. Akteure werden erganzt.
POB, ZVVIVVV?

3.15 |S.54/6.4.2 (H) Die Situation des Vogtlandnetzes 2019+ wird durch den ZVV bis 2024 | Wird Textteil wird erganzt.
bestehende OPNV- | aufgrund der Entwicklung der Fahrgastzahlen und Einnahmen geprift. Ebenso | berticksichtigt
Konzepte erfolgt die Prifung beziiglich zusatzlich notwendiger Fahrzeuge und —personale

sowie der Befahrbarkeit der Strecken. Auch bei positiver Prifung ist eine
Umsetzung von der Aufnahme in die OPNVFinVO sowie von ausreichend
Haushaltsmitteln des ZVV abhangig.

Die Zielszenarien des stadtischen OPNV in Plauen sind durch die PSB sowie
die Stadt Plauen zu prifen und vollstandig zu finanzieren. Ein Anspruch auf
eine finanzielle Beteiligung des ZVV zur Umsetzung dieser Szenarien besteht
nicht.

3.16 |S.57/6.45 (F) Die Haltestellen sind so zu planen, dass diese auch neben der StraRenbahn | Wird teilweise | Grundsatzlich gilt die Erhéhung von
Abb. 12 mit dem Bus bedient werden konnen. bericksichtigt | Sicherheit  und Barrierefreiheit  flr
(©-03.1) StraRenbahn- als auch Bushaltestellen. Der

' Textteil wird in diesem Sinne prazisiert.
Der prophylaktische Umbau von
StraBenbahnhaltestellen zur barrierefreien
Nutzung durch Linienbusse, an denen
planméaRig keine Busse halten, ist jedoch
finanziell nicht tragbar und somit nicht zu
empfehlen.

3.17 |S.57/6.45 (F) Ausbau Barrierefreiheit fir folgende Haltestellen aufnehmen: Plauen, | Wird teilweise | O-03 wird um die TeilmaRnahme O-03.3 zur
Abb. 12 Lessingschule, Rahnis- Schrddel-, Stockigter Str. (alle Prio 5), und Klinikum | berticksichtigt | Herstellung von Sicherheit und
(0-03.2) (Eingang) (Prio 3) Barrierefreiheit an allen weiteren

Haltestellen erganzt. Die Priorisierung héngt
vom Nahverkehrsplan sowie der Aufstellung
des Katasters aus MaRnahme O-04 ab.

1040_VEP-Plauen_Abwaegung_Stellungnahmen.docx

Seite 9




Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

3.18 |S.58/6.4.5 (E) ,Insbesondere die Haltestellen des Regionalverkehrs konnen kurz- bis | Wird Das grundsatzliche Bestreben, samtliche
(©-03) mittelfristig vrsl. nicht in allen Belangen hinreichend ausgebaut werden.” — Dies | berlicksichtigt | Haltestellen und deren Zugénge (Stadt- und

stellt ein Ungleichgewicht und eine inakzeptable Bevorzugung des stadteigenen Regionalverkehr gleichermalf3en) barrierefrei

Unternehmens dar. An vielen Regionalverkehrshaltestellen verkehren mehrere auszuriusten, besteht ohne Einschrankung.

Linien mit einem gleichen Angebot wie die Busse der PSB! Der ggf. missverstandliche Satz wird
Uberarbeitet. Verweise auf den
Nahverkehrsplan sowie MaRnahme 0O-04
werden ergénzt.

3.19 |S.58/6.4.5 (F) stadtweites Kataster zum Ausbauzustand von Haltestellen wird dem VVV | Wird teilweise | Der gegenseitige Austausch mit dem VvV
Abb. 12 zur Verfiigung gestellt berticksichtigt | zu relevanten Informationen bzgl. des
(©-04) Haltestellenausbaus ist vorgesehen. Der

allgemeine Hinweis zum Austausch mit
relevanten Tragern wird hinzugeftigt.

3.20 |S.59/6.4.5 (F) Die Zusammenlegung ist in Einzelfallbetrachtung mit dem 2ZVV |Wird Akteur ZVV wird erganzt.

(©-05) abzustimmen. berlicksichtigt

3.21 |Abb. 12 (E) Die Zusammenlegung ist nach den derzeitigen Gegebenheiten nicht | Wird nicht Die genaue Ausfiihrung ist nicht Bestandteil

(©-05.1) sinnvoll. Es mlsste wenn dann der StralBenbahnsteig verlegt werden. Die | berticksichtigt | des VEP. Der Hinweis wird weitergeleitet.
Praktikabilitat fir den Regionalverkehr ist weiterhin zu gewéhrleisten und darf
nicht zu Kostensteigerungen beim ZVV fuhren.

3.22 |S.60/6.4.5 (E) Es sollten alle Linien des OPNV (nicht nur Stadtbusse) beriicksichtigt | Wird teilweise | Die OPNV-Bevorrechtigung wird generell

(©-06) werden. Dies ware eine einseitige Betrachtung zugunsten des stadteigenen | berticksichtigt | vollumfanglich angestrebt. Der Textteil wird

VUs. allgemeiner formuliert. Die Bevorrechtigung
kann  jedoch aufgrund  notwendiger
technischer sowie infrastruktureller
Voraussetzungen nicht fir jeden Einzelfall
gewdbhrleistet werden.

3.23 |S.71/6.6.2 (F) ZzVvV ist Aufgabentrager Schilerbeférderung, die Verkehrssicherheit von | Wird Akteur ZVV wird erganzt.

(F-01) Schulwegen ist mit dem ZVV abzustimmen und auszuwerten. berticksichtigt

3.24 |S.71/6.6.3 (A) PL, Linde mit durchgehenden Gehweg oder adaquater Lésung erganzen. | Wird Wird als Teilmalinahme F-02.17 erganzt.

(F-02) beriicksichtigt
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

3.25 |S.86/87/7.4. (E) Der ZVV unterstitzt die Leistungen der PSB mittels allgemeiner Vorschrift. | Wird zur -

Eine vertragliche Zusicherung bedingt einen Verkehrsvertrag, der mit dem ZVV | Kenntnis
nicht besteht. Der 2zZVV kann aufgrund der Verwendung von | genommen
Regionalisierungsmitteln der PSB keine Uber den Status Quo hinausgehenden

Mittel zur Verfiigung stellen. Es ist daher zuerst an der PSB bzw. der Stadt

Plauen, fur zusatzliche Einnahmen bzw. Kostenreduzierungen zu sorgen.

Gleiches qilt fur die allgemeine Aussage, dass der ZVV sich beim Freistaat

Sachsen fir eine verbesserte Finanzausstattung des Plauener Stadtverkehrs

einsetzen will.

3.26 |generelle (F) Haltestellen barrierefrei planen nicht nur TRAM und PSB-Bus Haltestellen, | Wird teilweise | Die kurzfristig bedachten Haltestellen (0-03)

Anmerkungen Prio-Liste des NVP beachten. Einzelne Haltestellen und deren Umsetzung sind | berticksichtigt | werden z.T. auch durch den
mit dem ZVV abzusprechen. Regionalverkehr bedient, die Liste zur
Haltestellenpriorisierung des NVP
(Anlage 7) wird beachtet.
Im Textteil werden ergénzt bzw. erwahnt:
- Akteur ZVV,
- sukzessive Herrichtung der Barrierefrei-
heit auch in den Ortsteilen,
- Bedarfsliste des Nahverkehrsplans.
4 SB Wirtschaftsforderung (30.06.2022, ohne in der Fassung vom 22.06.2022 bereits enthaltene redaktionelle Korrekturen)
4.01 |Allgemeine Hinweise |(H) Die Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans (Stufen Il und Il — | Wird zur -
MaRnahmen und Handlungskonzept) ist von grof3er stadtischer Bedeutung. Ein | Kenntnis
vertragliches Mit- und Nebeneinander aller Verkehrstrager sowie die Starkung | genommen
des ansassigen Einzelhandels sowie Gastronomie etc. sind genauso
bedeutend wie eine optimale Anbindung der Misch-, Gewerbe- und
Industriegebiete der Stadt Plauen. Verkehr und Mobilitdt sind Voraussetzung
fiir eine vitale Innenstadt insbesondere verbunden mit einem attraktiven OPNV
Angebot.

4.02 | Anbindung von (H) Insbesondere muss die Uberregionale Anbindung der Stadt durch den Erhalt | Wird bereits | Die genannten MaRhahmen sind abseits des
Wirtschaft und und Ausbau der wichtigsten Ein- und AusfallstraBen gesichert werden. So kann | berlicksichtigt | VEP bereits in Planung oder im VEP
Gewerbe sicherlich durch den dreistreifigen Ausbau der B92 — Trockentalstral3e die enthalten. Kein Anpassungsbedarf.

verkehrliche Leistungsfahigkeit bessert werden. Auch der vierstreifige Ausbau
der B173 zwischen der A 72 (Anschlussstelle Plauen-Ost) und Plauen bietet
eine bessere Anbindung der Stadt an die Bundesautobahn sowie an die
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Award)

Energy Award (eea) teil. Im Prozess des eea werden verschiedene
Handlungsfelder definiert und bearbeitet, so auch das Thema ,Mobilitat, z.B.
Starkung des Rad- und FulRverkehrs und 6ffentlicher Verkehrsmittel".

Leider findet sich dieses Zertifizierungs- und Qualitdtsmanagementsystem an
keiner Stelle in der Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplanes fiir Plauen
Erwahnung. Dies ware besonders winschenswert, kénnen doch gerade in
diesem Sektor noch zahlreiche Handlungsfelder und konkrete Projektansatze
in und fur Plauen aktiviert werden.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
Industrie- und Gewerbegebiete Plauen-Neuensalz-Nord und Sud. Ebenso der
Ausbau der B 92 zur A 72 und der Anschlussstelle Plauen-Sid. Grundlegend
werden alle Verbesserungen fiir Unternehmen an eine leistungsfahige
Anbindung an das StraBennetzt begruft.
4.03 |Carsharing (H) Auch das Thema Carsharing in Plauen ist ausdriicklich zu begriRen und | Wird zur -
bietet eine weitere alternative Fortbewegungsmaglichkeit zum eigenem Auto, | Kenntnis
OPNV und anderen. genommen
4.04 | Ausbau des OPNV (A) Erganzend sollte auch der Ausbau des OPNV in die Industrie- und | Wird bereits Die regelmafiige Prifung ist Bestandteil der
Gewerbegebiete, vor allem durch eine bessere Anbindung, weiterhin | bericksichtigt | turnusméaRigen Fortschreibung des
regelmaRig geprift werden. Dies wurde in der Vergangenheit schon mehrfach Vogtlandnetzes sowie des
gemeinsam mit dem Verkehrsverbund Vogtland und der Stadt Plauen Nahverkehrsplans. Der Ausbau neuer
durchgefiihrt. Gebiete wird im Realisierungskonzept
(Unterkapitel 7.3 — Mobilitatsvertragliche
Stadtentwicklungsplanung)  bereits  der
Anregung entsprechend bedacht.
4.05 | Attraktivitat (H) Insgesamt darf es zu keiner Verringerung der Attraktivitdt und zu einer | Wird bereits | Die Gewahrleistung der Anbindungsqualitat
Schwachung der Innenstadt, des Einzelhandels und der Gastronomie kommen. | beriicksichtigt |wird im VEP Dbereits beachtet. Kein
Auch die sehr gute und zlgige Erreichbarkeit von Gewerbestandorten sowie Anpassungsbedarf.
der Industrie- und Gewerbegebiete muss weiter gewéhrleistet sein oder sollte
ggf. z.B. durch den Ausbau der Bundesstral3en zur Bundesautobahn A 72 noch
verbessert werden.
5 Vogtlandkreis - Landratsamt, Bauordnungsamt (14.07.2022, ohne in der Fassung vom 22.06.2022 bereits enthaltene redaktionelle Korrekturen)
5.01 |Bauplanung (H) Die Stadt Plauen nimmt seit dem Jahr 2008 am Programm des | Wird In Kapitel 4.3 (Entwicklungsszenarien) wird
a) (European Energy europdischen Zertifizierungs- und Qualitittsmanagementsystems European | bertcksichtigt | ein Hinweis auf die Teilnahme am eea und

die Kompatibilitdt des Szenarios ,Starkung
Umweltverbund® eingefiigt.

1040_VEP-Plauen_Abwaegung_Stellungnahmen.docx

Seite 12




Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

vorsehen, besonders auf eventuell auftretende Schadstoffkontaminationen zu
achten (z. B. in der Asphaltierung, in der Aufschittung, im gewachsenen Boden,
im Grundwasser).

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
5.01 |Bauplanung (H) Der eea-Ansatz ruft neben den beiden Entwicklungsszenarien ,Weiter wie | Wird Siehe fachtechnische Stellungnahme zu
i . bisher 2035" und ,Férderung Umweltverbund 2035" fast schon nach einem | berlicksichtigt | 5.01 a).
b) (Entwicklungs - . . . -
szenarien) dritten Szenario ,Umweltverbund + 2035", worin die politisch gewollte
Fokussierung auf ambitionierte, nachhaltige Energie- und Klimaschutzziele
gezielt und vertieft herausgearbeitet werden sollten. Ein Szenario ,Weiter wie
bisher" sollte allein die Teilnahme am eea ausschlie3en.
5.01 |Bauplanung (H) Ebenso sollten dabei in der MafRnahmeplanung die energie- und|Wird bereits |In  der MalBhahmenbewertung nach
c) (MaRnahmen- klimaschonenen Vorhaben priorisiert werden. teilweise Hauptzielen des VEP Plauen finden
Priorisierung) beachtet nachhaltige  Mobilitatsoptionen  bereits
Beachtung.
5.01 |Bauplanung (R) Die Abbildung 9.3 fiihrt in der Legende die MalRnahme 1 ,Kreisverkehr | Wird Die Malinahme ist im Kartenausschnitt
d) (Abbildung 9.3) Martin-Luther- Stral3e/Reil3iger Stral3e/LessingstralRe™ an, welche auf Grund | berticksichtigt | enthalten und wird bereits beziffert.
des Kartenausschnitts nicht abgebildet ist. Zusatzlich erfolgt eine farbliche Markierung.
5.02 | Denkmalschutz (H) Fur Belange des Denkmalschutzes ist Denkmalschutzbehorde der Stadt | Wird zur -
Plauen zustandig. Kenntnis
genommen
5.03 | Forstwirtschaft (H) Nach Prufung der Unterlagen wird festgestellt, dass keine Betroffenheit | Wird zur -
vorliegt. Kenntnis
genommen
5.04 | Naturschutz (H) Aus den geplanten MafRnahmen ergeben sich derzeit keine uns bekannten | Wird zur Hinweis wird weitergeleitet.
grundsatzlichen Bedenken hinsichtlich naturschutzrechtlicher | Kenntnis
Ausschlusskriterien. Dennoch kommt es zumindest in Teilabschnitten zu | genommen
Eingriffen in  den Naturhaushalt, die dann entsprechend der
naturschutzrechtlichen Eingriffsreglung nach § 14 ff BNatSchG i. V. m. § 9 ff
SachsNatSchG zu gewahrleisten sind.
5.05 | Abfallrecht/ (H) Es bestehen derzeit keine bodenschutz-/abfallrechtlichen Bedenken, die | Wird zur Hinweis wird weitergeleitet.
Bodenschutz zum Ausschluss der einzelnen Malihahmen fihren kénnten. Dennoch ist bei | Kenntnis
der Umsetzung von MalRnahmen, die einen Eingriff in den Untergrund | genommen
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
5.06 |Wasserwirtschaft/ (H) Wasserrechtlich ist zu beachten, dass in festgesetzten | Wird zur Hinweis wird weitergeleitet.
Wasserrecht Uberschwemmungsgebieten keine MaRnahmen zu erfolgen haben. Der | Kenntnis

Gewasserrandstreifen ist nach § 24 SachsWG an Gewassern ein- zuhalten. | genommen

MaRBnahmen am, im, wunter und Uber dem Gewésser bedirfen

einzelverfahrensrechtlich einer wasserrechtlichen Genehmigung nach§ 26

SachsWG i. V. m. mit § 36 WHG in Abhéangigkeit von der durchzufihrenden

MalRnahme.

5.07 | Immissionsschutz (H) Im Rahmen aller geplanten optimierenden Entwicklungs- und | Wird zur Die Ausfuhrungsplanung ist nicht
a) (8 41 BImSchG) Umstrukturierungsmafinahmen sind die Anforderungen gemalid 8 41 BImSchG | Kenntnis Gegenstand des VEP. Der Hinweis wird
zu beachten. Ausreichende Abstande von Parkflachen (ruhender Verkehr) zur | genommen weitergeleitet.

Wohnbebauung sind zu realisieren.
5.07 | Immissionsschutz (H) Innerstadtische Radwegverkehrskonzepte kdnnen zur Larmentlastung | Wird bereits Die Vorteile des Radverkehrs finden
b) (Forcierung beitragen und sollten zukinftig vorrangig forciert und grundhaft weiterentwickelt | beriicksichtigt | Erwahnung, dessen Weiterentwicklung ist in
Radverkehr) werden. den  Malnahmen R-01 bis R-04
grundsatzlich enthalten.
5.08 | KreisstraBenbau (H) Bezugnehmend auf den Verkehrsentwicklungsplan Punkt 7.4 | Wird bereits Der Ausbau der B 173 zwischen Elster Park
a) (Ausbau B 173) FINANZIERUNG - Rad- Ful3verkehr, ist aufgefallen, dass auf die MalRnahme | beriicksichtigt jund A 72 wird im Prognose-Nullfall
wvierstreifiger Ausbau der Bundesstralle B 173 zwischen Plauen und der A72 vorausgesetzt. Die MalRnahme steht
(Plauen-Ost)" nicht ndher eingegangen wird, obwohl die Stadt Plauen mit einer unabhéngig vom VEP nicht zur Disposition
Kostenbeteiligung von ca. 1.4 Mio. € involviert ist und ein deutlicher Eingriff in und ist somit nicht Bestandteil der im
die Verkehrslenkung fir Kfz, Radfahrer und Ful3géanger vorliegt. Rahmen des VEP zu finanzierenden
MalRnahmen.
5.08 |KreisstraRenbau (H) Die Darstellungen der Querschnitte unter Punkt 6.2 mit den vorgesehenen | Wird In MalRnahme S-05 sind
b) (6.2, Querschnitt- Radverkehrsanlagen entspricht nicht den Regelwerken ERA2010 und |beriicksichtigt | Sicherheitstrennstreifen  dargestellt, in
Grafiken) RASt2006  (Fehlen des  Sicherheitstrennstreifens  zur  Fahrbahn/ MaRnahme S-07 keine erforderlich (keine
Langsparkstreifen, etc.). Radverkehrsanlagen, da Tempo 30-Zone).
Es ist zwar nur als ,Vorschlag eines Querschnittes" deklariert, kénnte jedoch im Es wird deshalb davon ausgegangen, dass
Nachgang zu Irritationen fuhren. MaBBnahme ~ S-10 gemeint ist. Die
Beispielgrafik wird unter Beachtung der
Richtlinien sowie Einbauten im Seitenraum
(Fahrtrichtung Norden, bergab) angepasst.
5.09 | Verkehrslenkung und | (H) Fur verkehrsrechtliche Belange ist die Verkehrsbehorde der Stadt Plauen | Wird zur -
-sicherung zustandig. Kenntnis
genommen
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Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Ifd. Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

5.10 |Brand- und
Katastrophenschutz

(H) Fir Belange des Brandschutzes ist die Brandschutzbehérde der Stadt
Plauen zustandig.

Wird zur
Kenntnis
genommen

5.11 |Hygiene

(H) Nach erfolgter Prifung der Unterlagen wird festgestellt, dass keine
Betroffenheit vorliegt.

Wird zur
Kenntnis
genommen

6 SB Energie- und Klimaschutz (26.07.2022, ohne in der Fassung vom 22.06.2022 bereits enthaltene

redaktionelle Korrekturen)

6.01 | FuRgéngerzone
Bahnhofstral3e

(H) Sehr interessant finde ich die Untersuchungen zur Bahnhofstral3e unter
Punkt 5.3. Insbesondere die Erkenntnis, dass kaum weitere Stellplatze in der
Néahe der Einzelhandelsstandorte an der Bahnhofstrale geschaffen werden
kénnen, zeigt, dass eine Verbesserung fir den Einzelhandel durch eine
Befahrung der BahnhofstraRe nicht zwingend gegeben ist — vor allem im
Verhéltnis zum notwendigen baulichen und finanziellen Aufwand fir die
Anpassung der Stral3en und Kreuzungen. Im Gegenteil senkt die Befahrung das
Sicherheitsgefiihl und die Aufenthaltsqualitat fur FuRganger enorm, was zu
einer niedrigeren Attraktivitdt des Areals fihren kann und daher sowohl aus
verkehrstechnischer als auch dkonomischer Sicht eher nicht als geeignete
MaRnahme erscheint.

Die Mallnahme 6.2.7 FulRgangerzone ,Bahnhofstrale Erlebenswert” kann
daher nur beflrwortet werden. Aus Klimaschutzsicht ist eine Beibehaltung von
FuRgangerzonen sowie deren gute Erreichbarkeit durch den OPNV eine
wichtige MaRnahme, um die Klimaschutzziele im Verkehrssektor zu erreichen.
Die Erreichbarkeit durch den OPNV ist an der BahnhofstraRe gegeben. Eine
verstarkte Entsiegelung, Begrinung sowie die Schaffung tberdachter Bereiche
wirken zudem im Rahmen der Klimaanpassung der stadtischen
Hitzeentwicklung entgegen und erhdhen die Aufenthaltsqualitat.

Wird zur
Kenntnis
genommen

6.02

(A) Zur MaBnahme 6.3.6 Ruhender Kfz-Verkehr: Im Rahmen der Evaluierung
von Parkhaus-Auslastungen in der Altstadt kdnnte geprtift werden, ob ggf. freie
Kapazitaten fur anderweitige Nutzungen zur Verfiigung gestellt werden kénnen.
Denkbar wéare die Einrichtung von Carsharing-Parkplatzen, die Ausriistung
weiterer Stellflachen mit E-Ladeséulen oder der Einbau von Radabstellanlagen,
sodass ein Teil des Parkhauses als Fahrradparkhaus genutzt werden kann (z.B.
Erdgeschoss Stadtgalerie-Parkhaus, kurze Wege vom Eingang zum Stellplatz,
ggf. Anpassung des Zugangssystems).

Wird zur
Kenntnis
genommen

Dies betrifft das Parkraumkonzept. Der
Hinweis wird fiir die Uberarbeitung des
Parkraumkonzeptes (siehe MalRnhahme K-
09) weitergeleitet.
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Ifd.
Nr.

Stellungnahme
Betreff/ Verortung

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

6.03

(H) Insgesamt ist die Fokussierung auf den Umweltverbund im VEP aus
Klimaschutzsicht sehr zu begriiRen. Der Verkehrssektor ist der einzige Bereich,
dessen Treibhausgasemissionen in den letzten Jahren sowohl in Deutschland
allgemein als auch in Plauen speziell nicht gesunken, sondern angestiegen sind
und erfordert daher besondere Prioritdt. Insbesondere der Motorisierte
Individualverkehr sowie der Straenguterverkehr haben zu dieser Steigerung
beigetragen. Der Schienenverkehr sowie der OPNV haben ihre Emissionen
hingegen leicht senken kénnen und damit einem weiteren Anstieg der
Emissionen entgegengewirkt (siehe Ausschnitt aus unserer stadtischen
Treibhausgasbilanz im Anhang). Die Verkehrswende tragt einen grof3en Teil
zum Gelingen der gesamten Energiewende bei und sollte daher von stadtischer
Seite entsprechend ihres hohen Stellenwerts behandelt und geférdert werden.

Wird zur
Kenntnis
genommen

Teil B — Beteiligung zur 6ffentlichen Auslegung

1

Birger/ Blrgerin (13.07.2022, online-Beteiligung)

1.01

Besondere
Forderung des
Radverkehrs

(H) Ich fahre jeden Tag zur Arbeit mit dem Rad und zum Kindergarten mit dem
Radanhanger. Wir sind taglich per Rad unterwegs. Leider ist Plauen eine reine
Katastrophe. Es gibt so gut wie keine Radwege auf den normalen Stral3en. Was
bringt mir eine Elsterradweg, wenn ich von Haselbrunn tber Preil3elpohl in die
Stadt muss? Was bringen mir breite FulBwege, wenn ich als Erwachsener
einfach per Gesetz auf der StralRe zu fahren habe?

Ich fahre taglich Rad aus Uberzeugung und nicht, weil die Stadt Plauen es mir
schmackhaft macht, sondern trotz der Verkehrssituation in Plauen. Es gibt keine
Radwege fur die taglichen Fahrten. Es gibt keine Radampeln, auch nicht an neu
gebauten Kreuzungen. Es gibt keine Fahrradstral3en usw. Sicherlich ist Plauen
nicht Leipzig oder Dresden. Klar. Aber breite Einbahnstral3en, wie die
StreBemannstrae, konnte man schon fir den Radverkehr in beiden
Richtungen 6ffenen. Oder breite Stral3en, zweispurig, wie die Martin-Luther Str,
kénnte man schon einen breiten Radstreifen anbringen.

Probieren Sie doch mal von der Stadtverwaltung per Rad ihre taglichen Wege
zu absolvieren. So merken Sie recht schnell, was ich meine.

Ein anderes Beispiel. Ich komme mit dem Zug am Oberen Bahnhof in Plauen
an. Und nehme den ausgeschriebenen Radweg in die Stadt. Da tage ich erstmal
die Treppe runter in die Unterfiihrung ?!? und dann muss ich mich Fu3gangern
auf dem nicht wirklich geteilten FuRweg unterordnen um dann den Radweg

Wird bereits
teilweise
berlcksichtigt

Die Anpassung des Radroutennetzes sowie
dessen Infrastruktur inkl.  zahlreicher
konkreter  Anregungen ist in den
MaRnahmen R-01 und R-02 Dbereits
enthalten. Der Hinweis wird weitergeleitet.
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Ifd.
Nr.

Stellungnahme
Betreff/ Verortung

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

komplett zu verlieren und es irgendwie auf die StralRe Uber die Friedensbricke
zu schaffen. Echt jetzt? Das ist ihr ausgeschriebener Radweg!

Bitte denken Sie zudem an unsere Jugend. Sie wollen Radfahren. Sie fahren
Rad. Und die aktuellen Bedingungen zwingen sie sich nicht immer an den
StVGO zu halten oder gefahrliche Situationen fur alle Beteiligten zu bauen.
Bitte, bitte fangen Sie an Radwege farblich deutlich abzutrennen, besonders auf
den doppelspurigen Stral3en.

Bitte, bitte 6ffnet die breiten Einbahnstraf3en fir den Radverkehr und schaut,
dass bei neugebauten Kreuzungen, die Radfahrer mitgedacht werden, bspw.
kénnten wir ja ganz vorne direkt bei der Ampel einen Kasten bekommen, indem
wir warten bis es griin wird und so vor den Autos losfahren. Fur alle sichtbar
und flr uns sicher.

Schaut doch einfach in die anderen Stadte von Sachsen. Die machen das doch
alle mal besser als Plauen. Ja, Plauen ist bergig, aber mit E-Bikes kommen nun
mehr Rader auf die Stral3e, besonders bei den Spritpreisen. Schaut, dass wir
keine toten Rentner auf lhren E-Bikes haben :)

Burger/ Burgerin (13.

07.2022, online-Beteiligung)

2.01

Steigerung der
Attraktivitat des
Radverkehrs

(H) Guten Tag,

Die Situation fur Fahrradfahrer*innen muss drastisch verandert werden. Es gibt
so gut wie keine Fahrradwege und wenn doch dann sind diese von
Hindernissen Ubersaht oder enden an Kreuzungen mit extrem hohen Bordstein.

Fahrradfahren in Plauen macht keinen Spal3 und ist sehr geféahrlich.
Es Bedarf sicherer Fahrradwege, die mehrere Ziele verbinden.

Bordsteine missen angepasst werden, Wege verbessert und die Sicherheit
erhoht werden.

Wird bereits
teilweise
berlcksichtigt

Die Anpassung des Radroutennetzes sowie
dessen Infrastruktur inkl.  zahlreicher
konkreter  Anregungen ist in den
MaRnahmen R-01 und R-02 Dbereits
enthalten. Der Hinweis wird weitergeleitet.

Burger/ Burgerin (13.

07.2022, online-Beteiligung)

3.01

OPNV-Anbindung
Ober- und Unterlosa

(A) Die Anbindung der Stadtteile Unterlosa und Oberlosa mittels Stadtbussen
und einer attraktiven Taktung auch an Wochenenden und in den Abendstunden.

Wird bereits
berlcksichtigt

Das Vogtlandnetz 2019+ sieht eine
Taktbuslinie von Plauen Reusa Uber
Oberlosa und Unterlosa nach Plauen
Siidvorstadt vor. Diese kann die Verbindung

zwischen den Stadtteilen und in die
Kernstadt weiter verbessern. Die
Verbindung wird im NVP von 2020
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
aufgegriffen und weiterverfolgt. Durch die
Unterstreichung der bereits vorliegenden
Dokumente wird die Anregung bereits
berlcksichtigt.

3.02 | Bettelweg-Briicke (F) Die Querung der B92 von Oberlosa nach Unterlosa muss bleiben 1! Wird bereits Im Sinne der Nahmobilitat sollte die Briicke

Uber die B 92 berticksichtigt |im Verlauf des Bettelweges weiterhin
erhalten bleiben — ein Rickbau ist geman
VEP auch nicht vorgesehen. Der Hinweis
wird weitergeleitet.

4 Birger/ Blrgerin (13.07.2022, online-Beteiligung)

4.01 | Verkehrssicherheit (A) Es ware toll, wenn die Stadt den Bau von Verkehrssicheren Radwegen | Wird bereits | Die Anpassung der Radinfrastruktur inkl.

Radverkehr vorantreibt. Momentan ist es sowohl fur Rad- als auch fur Autofahrer extrem | berticksichtigt | zahlreicher konkreter Anregungen ist in den
geféhrlich. GroRRstadte wie Leipzig kdnnten als Vorbild dienen. MaBnahmen R-01 und R-02 bereits
enthalten.

4.02 | StraRenbegleitgrin | (A) AuBerdem sollte bei Stral3enrenovierungen darauf geachtet werden, dass | Wird bereits Geeignetes StralRenbegleitgriin ist im Sinne
man Baume entlang der StralRen pflanzt. Diese sorgen dafiir, dass sich die Luft | berlicksichtigt | des Stadtklimas sinnvoll. Ein
weniger aufheizt, was in den kommenden Jahrzehnten durch den Klimawandel entsprechender Hinweis ist bereits in den
ein grofRes Problem werden wird. vom Stadtrat beschlossenen VEP-Zielen

enthalten. Die Anregung wird zusatzlich
weitergeleitet.

4.03 | Erhalt der Plauener |(F) Die StraRenbahn sollte unter allen Umstdnden erhalten, ausgebaut und | Wird teilweise | Der Erhalt der StraRenbahn wird zum

StraBenbahn attraktiver gestaltet werden. Wir haben eine funktionierende Infrastruktur, diese | beriicksichtigt | besseren Verstandnis der MaRnahme O-01
sollte man nutzen. Eine Erweiterung in Richtung Neundorf und bis zum Plauen- zusatzlich als TeilmaBnahme integriert. Die
Park in Kauschwitz sollte hohe Prioritat haben. Ohne die StralBenbahn wére Verlangerung der StraRenbahn nach
Plauen nicht mehr Plauen. Neundorf ist in MaRnahme O-02 bereits
enthalten.  Eine  Verlangerung  nach
Kauschwitz ist aktuell nicht wirtschatftlich.

4.04 | LSA-Koordinierung (A) Die Ampelphasen in der gesamten Stadt sollten zukinftig miteinander | Wird bereits Entlang  bedeutender  BundesstrafRen-
abgestimmt werden, um einen besseren Verkehrsfluss zu erzeugen. Man | teilweise Abschnitte bestehen bereits koordinierte
kénnte an Ampeln auch eine Anzeige anbringen, auf der die Zeit bis zur | berlicksichtigt | Strecken. Eine flachige Koordinierung stof3t
nachsten Rot- bzw. Grinphase ablauft. Digitale Verkehrsleitsysteme koénnten an technische Grenzen. Zeitanzeigen sind
die Geschwindigkeit, je nach Verkehrsaufkommen, zusétzlich regulieren. an LSA mit OPNV-Bevorrechtigung

aufgrund des ,Springens” der Zeitanzeige
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notwendig.

Mit dem letzten Satz des VEP... " Mit dem daraus entwickelten Ziel-Szenario
.Forderung Umweltverbund“ verfolgt die Stadt den zentralen Ansatz die

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwéagung
bei sich nahernden OPNV-Fahrzeugen nicht
sinnvoll (Akzeptanzproblem).

4.05 | Knotenpunkt Martin- | (F) Der Bereich Martin-Luther-Stral3e, August-Bebel-StralRe, J6Rnitzer StralRe | Wird bereits Der Knotenpunkt wird in MalBnahme K-04
Luther-Stral3e/ muss dringend neu geplant werden. Besonders zu Stof3zeiten herrscht dort | beriicksichtigt | bereits bedacht. Zur Umgestaltung sind im
JoRnitzer StralRe pures Chaos, weil Auto- und LKW-Fahrer die Kreuzungsbereiche blockieren. Nachgang des VEP weitere

Eine zusatzliche Ampel an der Kreuzung Martin-Luther-StraRe / JoRnitzer Untersuchungen erforderlich.
StralRe konnte Abhilfe schaffen.

4.06 | Attraktivierung der (F) Die FuRgangerzone in der Bahnhofstral3e muss beibehalten und attraktiver | Wird bereits Die Attraktivierung der Fuldgédngerzone
FuRgéngerzone gestaltet werden. StraRenfeste, Pop-up Shops, Kunstausstellungen oder auch | berticksichtigt | BahnhofstraRe ist in MalRnahme S-06
Bahnhofstral3e Grunflachen als Abgrenzung zu den Straf3enbahnschienen kénnten helfen. enthalten. Der Hinweis wird in Bezug auf die

genannten zeitlich begrenzten
Veranstaltungen weitergeleitet.
4.07 | Radinfrastruktur (F) Die Kleinfriesener StralRe in Reusa sollte grundlegend neu gebaut und mit | Wird bereits Eine Radroute sowie geeignete
Kleinfriesener StralRe | einem ordentlichen Radfahrstreifen erganzt werden. teilweise Radinfrastruktur entlang der Kleinfriesener
beriicksichtigt | Stralle wird in MaBBnahme R-02 bereits
empfohlen. Die Forderung wird zur
Abwagung im Radverkehrskonzept
weitergeleitet.

4-08 | Entwicklungspotentia | (H) Insgesamt gibt es in Plauen sehr viel Potential, das genutzt werden sollte. | Wird zur -

| Plauens Die Stadt hat sich in den letzten 10 Jahren sehr gut entwickelt und darauf muss | Kenntnis
aufgebaut werden, damit wir in 10-15 Jahren noch immer gern hier leben. genommen

5 Burger/ Burgerin (13.07.2022, online-Beteiligung)

5.01 | Unfallhdufungen (F) Ich finde es extrem notwendig, einen Unfallschwerpunkt zu entschéarfen, | Wird bereits | Die Entscharfung des Unfallschwerpunktes
Knotenpunkt B 173/ | namlich an der B 173 Richtung A 72 und Abzweig Richtung Bauhaus bzw. vom | beriicksichtigt |ist bereits im Rahmen des Ausbaus der
Falkensteiner Stral3e | Bauhaus auf die B 173 Richtung Stadtzentrum. B 173 (vgl. Kapitel 5.2 zum Prognose-

Nullfall) enthalten.

6 Burger/ Blrgerin (14.07.2022, online-Beteiligung)

6.01 | Zielszenario (H) Auf Grund der leider nicht mehr zu leugnenden Tatsachen, dass sich das | Wird zur -

LForderung Weltklima bestandig zum Negativen &ndert, ist die Fortschreibung des | Kenntnis
Umweltverbund* Verkehrsentwicklungsplanes 2035 fir die Stadt Plauen absolut richtig und | genommen
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einen neuen Radwanderweg zu schaffen. Konkret von der Quelle der Syra bei
Mehltheuer (ber Syrau, Syrau-Kauschwitzer Heide, Kauschwitz, Syratal,
Friedensbriicke Dobenau/Melanchthonstrae bis zur Miindung selbiger in die

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

Verkehrsmittelwahl starker zum OPNV, Rad- und FuRverkehr zu verlagern" ist

die Wichtigkeit und Bedeutung dessen genannt.

Dem stimme ich zu und mdchte ein paar Anregungen geben, die dem gefassten

Ziel ndherkommen.

6.02 | Ausbau der FuRR- und | (A) 1. Forcierter Ausbau vorhandener- und Schaffung neuer Rad- und Fulwege | Wird bereits Der Ausbau des Radnetzes inkl. zahlreicher
Radverkehrs- Die bereits bestehenden gemeinsamen Rad- und FuBwege sollte man mit teilweise | konkreter ~Anregungen ist in den
infrastruktur Symbolen auf den jeweiligen Wegen fiir Radfahrer und FuRganger versehen, bericksichtigt M_aBpahmen R-01 sowie R-02 enthalten und

und das nicht nur am Anfang und Ende des Rad/FuRRweges. Bei gemeinsamer wird im Rahmen des Radverkehrskonzeptes
Benutzung entsteht hohes Konfliktpotenzial unter den unterschiedlichen fortgesetzt. Die Erhohung der Sicherheit
Nutzern. Das reicht von beleidigenden Spriichen bis hin zu Unfallen mit teils wird dabei ebenfalls Beachtung finden.
drastischen Folgen.

6.03 | Radinfrastruktur bei | (A) 2. Kennzeichnung von Radwegen auf Strafen, wo kein Radwegebau | Wird zur Siehe fachtechnische Stellungnahme zu
beengten moglich ist (Aufbringung von Markierungen) Kenntnis Teil B, 6.02. Die Bestimmung konkreter
Platzverhaltnissen | Auch hierbei spielt der Sicherheitsgedanke (Rad- und Autofahrern) eine |9enommen | StralBenabschnitte erfolgt im Rahmen des

wichtige Rolle, sieche Radwegmarkierung des Elsterradweges in der Gemeinde Radverkehrskonzeptes. Der Hinweis wird
Moschwitz. weitergeleitet.

6.04 | Flachenentsiegelung | (A) 3. Entsiegelung von Flachen und Schaffung von Rad- und Ful3wegen, | Wird bereits | Die Begrenzung des StralRenraumes auf das
Grunflachen, begleitendes Griin teilweise erforderliche Mald ist in den VEP-Zielen
Um der Uberhitzung von Stadten und Gemeinden entgegenzuwirken, ware eine | Perticksichtigt | enthalten und spiegelt sich u.a. in den
Entsiegelung von Flachen und der Bau von neuen Rad- und FulRwegen, synoptischen ~ MalBnahmen sowie den
Schaffung von Griinflachen und begleitendes Griin notwendig. MaBnahmen zum Kfz-Verkehr wider. Die

Nutzung der gewonnenen Flachen ist von
zahlreichen Faktoren abh&ngig und nicht in
allen Fallen durch den VEP festzulegen. Ein
Hinweis auf geeignetes StraRenbegleitgriin
ist bereits in den vom  Stadtrat
beschlossenen VEP-Zielen enthalten. Die
Anregung wird zusétzlich weitergeleitet.

6.05 | Offnung des (A) Als ein Beispiel unterstitze ich die Absicht der Stadt Plauen, den Syrabach | Wird zur Die Anregung wird zur Abwéagung im
Syrabachs an der MelanchthonstralRe zu 6ffnen. Kenntnis Rahmen des Radverkehrskonzeptes sowie

Mein Vorschlag ware, angebunden an die teilweise Offnung des Syrabaches, | 9€nommen der weiteren betroffenen Konzeptionen

weitergeleitet.
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
Weil3e Elster. Hierbei sind einige Teile bereits existent (Wanderweg von der
ehemaligen Holzmihle durch das Syratal). Selbstverstandlich sollte der Bau
unter Beachtung naturschutzrechtlicher Grinde erfolgen (Anlegen von
wassergebundenen Wegen/Decken etc).
Dies wirde, neben der Klimadebatte, auch dem Tourismus in unserer Region
neue Impulse verleihen, sowie dem Ziel der "Griinen Klammer" (vom Syratal bis
in das Stadtgebiet von Plauen) ein Stiick ndherbringen.
7 Burger/ Blrgerin (17.07.2022, online-Beteiligung)
7.01 | Ausbau der (H) Fur groRRe Projekte ist in diesem korrupten Saustall namens brd sowieso | Wird bereits Der dreistreifige Ausbau der
TrockentalstralRe kein Geld vorhanden. Hinzu kommt der ideologische, abartige | teilweise TrockentalstraBe (StralRberger StralRe bis
Okobolschewismus, welcher eher die Natur schadigt. Vielleicht erleben es die | beriicksichtigt | Dittrichplatz) befindet sich bereits im
Enkel noch, dal3 mal die TrockentalstraRe ausgebaut wird und Plauen so etwas Planfeststellungsverfahren und ist
wie eine UmgehungsstralRe bekommt. Aber eher gehort dieses Land wohl zur Bestandteil des Prognose-Nullfalls (vgl.
3. Welt. Kapitel 5.2).
Eine zusatzliche UmgehungsstralBe ist
aufgrund der tendenziell gleichbleibenden
bis ortlich abnehmenden Verkehrsmengen
im Prognosezeitraum nicht erforderlich.
8 Burger/ Burgerin (18.07.2022, online-Beteiligung)
8.01 | Attraktivierung des (A) Sehr geehrte Damen und Herren, Wird bereits Die Attraktivierung des Radverkehrs ist in
Radverkehrs um den anteiligen Radverkehr attarktiver zu gestalten, ist eine Erhohung der | berucksichtigt | den Manahmen R-01 und R-02 enthalten
Radwege sinnvoll. Beispiel ist hier die Pausaer Str. welche fur Radfahrer und soll Im Rahmen des
stadtein- und auswérts keine alternativen und sicheren Routen fiir den Radverkehrskonzeptes umfangreich
Radfahrer bildet! Beachtung finden. Die Pausaer Straf3e ist in
. . i . . . . den konkreten Anregungen der MaRnahme
E;r:]rlrﬁdstrelfen sollten bei der 5. groRRten Stadt im Freistaat keine Seltenheit R-02 bereits enthalten.
8.02 | Gestaltung des (A) Weiter ist zu Uberlegen, urbanen Lebensraum zu gestalten: siehe Kant | Wird bereits Die Attraktivierung des Stadtraumes ist in
StralRenraums Gymnasium Leipzig. Hier wurde eine Nebenstrale fur den Fullverkehr | teilweise den VEP-Zielen enthalten und in
freigegeben. bertcksichtigt | kommenden Konzepten der Stadt zu
berticksichtigen. Der  Hinweis  wird
weitergeleitet.
9 Sozialverband VdK Sachsen e.V. (21.07.2022, online-Beteiligung)
1040_VEP-Plauen_Abwaegung_Stellungnahmen.docx Seite 21




Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

wir bedanken uns fir die Mdglichkeit einer Stellungnahme im Rahmen der
Beteiligung als Trager offentlicher Belange.

Das Projekt "OPNV fiir Alle" beim Sozialverband VdK Sachsen e.V. setzt sich
seit inzwischen Uber einem Jahrzehnt u.a. fur Barrierefreiheit, Zuganglichkeit
von Haltestellen, Fahrzeugen und Informationen ein und ist in der Region
Sudwestsachsen im Rahmen mehrerer Arbeitsgruppen in sténdigem Austausch
mit Vertretern von Kommunen, Verkehrsunternehmen und nicht zuletzt auch mit
Betroffenen wie Menschen mit Behinderungen und Senioren.

Leider missen wir in jungster Zeit vermerkt feststellen, dass unter dem
Deckmantel einer vermeintlichen Barrierefreiheit BaumafRnahmen und
Fordermittelvergabe nicht den aktuellen Normen und Vorgaben entsprechen,
weshalb wir wiederholt strikt auf die Einhaltung der DIN-Normen wie z.B.:

DIN 18040-3:2014-12 Barrierefreies Bauen - Planungsgrundlagen - Teil 3:
Offentlicher Verkehrs- und Freiraum

DIN 32984: 2011-10 Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum

DIN 32975 — Gestaltung visueller Informationen im 6ffentlichen Raum zur
barrierefreien Nutzung

drangen und diese einfordern.

Grundsatzlich gilt: Die Belange von Menschen mit Behinderungen und
Mobilitatseinschrankungen werden berthrt. Auf der Grundlage der UN-
Behindertenrechtskonvention (in Kraft in Deutschland seit 26.03.2009), des
Gesetzes zur Gleichstellung behinderter Menschen
(Behindertengleichstellungsgesetz - BGG) in der Fassung vom 10. Juli 2018
(BGBI. I S. 1117), insbesondere 88 4, 8 des Gesetzes zur Verbesserung der
Integration von Menschen mit Behinderungen im Freistaat Sachsen
(Sachsisches Integrationsgesetz — SachsintegrG) vom 28.05.2004, zuletzt
geandert durch Artikel 14 des Gesetzes vom 14. Juli 2005 (SachsGVBI. S. 167)
insbesondere 88 3, 4 der Sachsischen Bauordnung in der Fassung der
Bekanntmachung vom 11. Mai 2016 (SachsGVBI S. 186), das zuletzt durch
Artikel 2 des Gesetzes vom 11. Dezember 2018 (SachsGVBI. S. 706) gedndert
worden ist, insbesondere zu beachten 88 2 Abs. 9, 3 Abs. 3 und 50 des
Baugesetzbuches in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017
(BGBI. | S. 3634) sind die Trager offentlicher Belange verpflichtet, den
offentlichen Raum barrierefrei zu gestalten.

berlcksichtigt

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
9.01 |Barrierefreiheit (F) Sehr geehrte Damen und Herren, Wird teilweise | Die Herstellung der Barrierefreiheit im

offentlichen Raum sowie an Haltestellen
wird vollumfanglich unterstitzt und ist
grundsatzlich Bestandteil des VEP (siehe
VEP-Ziele sowie MaRhahmen des VEP, wie
bspw. 0-03, F-04 und F-06).

Die Einhaltung von DIN-Normen wird bei der
Umsetzung von EinzelmafRnahmen generell
vorausgesetzt — Ausfuhrungsdetails kénnen
jedoch im Rahmen des VEP nicht
beschrieben werden.

Die Forderung wird weitergeleitet.
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Ifd. Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

Leider hat es ganz aktuell hier ganz aktuell einen traurigen Vorfall gegeben, den
ich mir erlaube zur Kenntnisnahme anzuhangen. Zwei Bushaltestellen in
Plauen-Chrieschwitz (Marie-Curie-Strafe) wurden laut Veroffentlichung der
"Freien Presse", Lokalausgabe Plauen vom 20.04.2022 "barrierefrei" gestaltet.
Im Rahmen einer Vor-Ort-Begehung, unter anderem mit der
Behindertenbeauftragten der Stadt Plauen, Frau Seeling, musste festgestellt
werden dass mit Fordergeldern des Freistaates Sachsen von einem
barrierefreien Ausbau keine Rede sein kann.

Den entsprechenden Zeitungsartikel und das Begehungsprotokoll hange ich
dieser Stellungnahme an.

Es wird daher abschlieRend gefordert, dass verbindlich eine Beteiligung der
Vertreter von Menschen mit Behinderungen wie z.B. der Behindertenbeirat der
Stadt Plauen bzw. die Behindertenbeauftragte der Stadt Plauen, sowie weitere
Verbéande und Vertreter der Trager 6ffentlicher Belange bereits bei der Planung
mit eingebunden werden. Weiterhin sind zwingend die Vorgaben des
Nahverkehrsplans des Verkehrsverbundes Vogtland (VVV) einzuhalten und zu
berlicksichtigen.

Mit freundlichen GriiRen

Michael Thriemer

Sozialverband VdK Sachsen e. V.

Projekt ,OPNV fiir alle*

ElisenstraBe 12, 09111 Chemnitz

Telefon: 0371 334010

Fax: 0371 334033

E-Mail: oepnv-fuer-alle@vdk-sachsen.de

Internet: www.vdk.de/sachsen

Landesverbandsvorsitzender: Horst Wehner Amtsgericht Chemnitz, VR35

Das Projekt ,OPNV fiir alle* wird mitfinanziert mit Steuermitteln auf Grundlage
des von den Abgeordneten des Séchsischen Landtags beschlossenen
Haushaltes (2018-2022).

10 Burger/ Blrgerin (22.07.2022, online-Beteiligung)
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

10.1 | Anordnung von (A) Die Hauptziele klingen schon sehr gut. Ich wirde mir beim Blick in die | Wird zur Die Anregung wird zur Abwéagung im
Fahrradstraf3en Zukunft noch wiinschen, dass Plauen den Mut zur Fahrradstral3e an geigneten | Kenntnis Radverkehrskonzept weitergeleitet.

Stellen aufbringt. Der Fahrradverkehr wird bei einer ordentlichen Infrastruktur in | genommen
den néchsten Jahren sicher zunehmen.

10.2 | Errichtung von (A) An geeigneten Stellen sollten auch die Ampeln abgebaut werden und durch | Wird bereits | Die bestéandige Prufung zur Entbehrlichkeit

Kreisverkehrsplatzen | Kreisverkehre ersetzt werden. berlicksichtigt | von Lichtsignalanlagen (auch durch die
Errichtung von Kreisverkehrsplatzen) wird
bereits durch die Stadtverwaltung
wahrgenommen. Malihahme K-07 sieht
einen Kreisverkehr im Bereich Martin-
Luther-StraBe/ Lessingstralle vor. Die
Uberpriufung des Hauptverkehrsnetzes im
Rahmen des VEP ergab vorerst keine
weiteren Reduktionsmdglichkeiten.

11 Burger/ Burgerin (24.07.2022, online-Beteiligung)

11.01 | Freigabe von (A) Zu Punkt 3.3 Wird bereits | Die Prifung der Freigabe  von
Einbahnstraen in | Ragdfahren ist enorm wichtig im Sinne der Klimaschutzes und der nachhaltigen | (€ilweise | Einbahnstralen fur den Radverkehr ist in
Gegenrichtung fur Mobilitat, gerade bei steigenden Spritpreisen und mehr E-Bikes. beriicksichtigt | MalRnahme R-02 zur Erstellung des
den Radverkehr Plauen ist sehr schlecht aufgestellt Radverkehrskonzeptes enthalten. Im Sinne

) ] 9 S ) der Verkehrssicherheit ist dabei auf die
Einbahnstral3en gehdren in beide Richtungen zu befahren fur Rader. Das sind Machbarkeit gema den Empfehlungen fiir
wenige Schilder anzubringen. Fertig. Radverkehrsanlagen (ERA) der FGSV zu

achten.

11.02 | Vorrang fur (A) Kreisel sind mit Vorrang FuRganger und Rader zu markieren. Warum sollte | Wird bereits FuRRgéangeriuberwege sind in MalRnahme K-
nichtmotorisierten das Auto hier Vorfahrt haben? Da sind ebenso wenige Schilder anzubringen. | teilweise 07 Uber die Kreisverkehrszufahrten bereits
Verkehr an berticksichtigt | vorgesehen (vgl. Textteil, Grafik 16).
Kreisverkehrsplatzen Fur den bestehenden Kreisverkehr am

Knotenpunkt KaiserstraRe/ Reil3iger Stral3e
wird eine MalRhahme zur Anordnung von
FuRRgéngeriiberwegen erganzt.

11.03 | Trennung des (A) Bei breiten Straf3en, bspw. mehrspurig, gehort ein radstreifen durchgezogen | Wird bereits Konkrete Vorgaben zur Fahrradinfrastruktur
Radverkehrs an sichtbar abgetrennt. Kaum ein Auto Uberholt mich mit 1.5m Abstand. Das ist | teilweise sind im Radverkehrskonzept zu treffen
mehrstreifigen gefahrlich. bericksichtigt | (siehe  Mafnahme  R-01). Mdgliche
Fahrbahnen
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sich gegenwartig noch in einem sehr guten Zustand befinden.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
EinzelmaRnahmen des Konzeptes werden
in MalRnahme R-02 benannt.

11.04 | Markierung von (A) Bei Ampeln ist vorne ein Kasten abzuzeichnen fir Rader. So wird keiner | Wird zur Uber das Erfordernis von Fahrradschleusen
Fahrradschleusen an | Gibersehen und langsam losfahren tut eh jeder. Kenntnis an einzelnen Lichtsignalanlagen kann ggf.
LSA-Knotenpunkten | gitte schaut euch junge Stadte an, Hof bspw. und seht wie radverkehr gut gehen | 9€nommen  |im  Radverkehrskonzept = eingegangen

kann. werden. Der Hinweis wird weitergeleitet.
Danke.

12 Burger/ Burgerin (26.07.2022, E-Mail)

12.01 | Prognose-Planfall 1, | (E) In Tabelle 3: Abwégung der Varianten zur Entwicklung der FuRgangerzone | Wird bereits | Gemeint ist hier das zusatzliche
FuRgéngerzone Bahnhofstral3e, Attraktivierung Ful3gangerzone, wurde in der Zeile |teilweise Konfliktpotential, welches im Vergleich zu
Bahnhofstralie Konfliktpotential FuR3- vs. Radverkehr "keine" angegeben. beriicksichtigt | den Varianten 1 und 2 nicht entsteht.

Dem mochte ich widersprechen. Seit der Freigabe der Bahnhofstrafl3e fur den Generell besteht in fir den Radverkehr
Radverkehr fahren viele Fahrradfahrer trotz der an den Enden der freigegebenen Fuligangerzonen (sowie
FuRgangerzone aufgestellten Hinweisschilder mit grof3er Geschwindigkeit die bspw. auf freigegebenen Gehwegen) stets
Bahnhofstral3e herunter und gefahrden dabei Fu3ganger. Auch Elektrotretroller zumindest ein geringes Konfliktpotential
werden mit groRer Geschwindigkeit durch die Fugangerzone und auch auf den zwischen Fuf3- und Radverkehr. Fir die
Bahnsteigen am Tunnel gefahren. Damit ist ein erhebliches Konfliktpotential Bahnhofstralie ist dies aus zwei Grinden zu
zwischen Radfahrern und FuRgéngern vorhanden! tolerieren:
- BahnhofstralRe ist eine wichtige Achse
zwischen Stadtzentrum und Oberem
Bahnhof
- Erreichbarkeit der Geschéfte fur Radver-
kehr

12.02 | Prognose-Planfall 3, | (A) Sofern diese StralRe gebaut wird, schlage ich vor, dass diese ab der | Wird bereits Der Trassenverlauf ist bereits Uber die
Gewerbe- JoRnitzer StralRe entlang der KlopstockstralBe verlauft und in gerader | berticksichtigt | KlopstockstralRe vorgesehen.
erschlieBungsstralle | Verlangerung der Klopstockstral3e die Franken- Sachsen-Magistrale tiber- oder
Nord-Ost unterquert, wodurch weniger Stralenneubau erforderlich ist.

12.03 | MaBnahmen S-02, (E) Diese BaumalBnahmen sollten erst stattfinden, wenn ohnehin ein | Wird bereits Der Zeitrahmen der Malinahmen richtet sich
S-03, S-04, S-05 grundhafter Ausbau erforderlich ist, weil sich diese 5 hier genannten StraRen | teilweise neben weiteren Faktoren auch an einer

nach der Wende bereits grundhaft ausgebaut bzw. instandgesetzt wurden und | beriicksichtigt | Einschatzung aus, wann ohnehin bauliche

MafRnahmen notwendig werden.
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PfaffenfeldstraBe nicht genannt. Die StraRenbahnschienen liegen hier ohne
Schwellen im Dreck und auch die Gleisachsen stimmen nicht.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

12.04 | S-06, (A) Ich schlage vor, die Bahnhofstrafe fiir den Radverkehr zu sperren. Die an | Wird bereits Die Freigabe der Ful3gangerzone flr den
FuRgéngerzone den Eingangen zur FuRgangerzone im Gehwegbereich vorgeschlagenen | teilweise Radverkehr bleibt im VEP mangels
»,Bahnhofstralle Piktogramme sowie aufgestellte Hinweisschilder reichen nicht aus, um das | berlicksichtigt | geeigneter und kurzfristig umsetzbarer
erlebenswert” Rasen mit Fahrradern und Elektrorollern auf der Bahnhofstral3e zu verhindern. Alternativen bestehen. Der weitere Umgang

wird mit der Prifung der Radrouten im
Radverkehrskonzept (vgl. auch MaRnahme
R-01) behandelt. Der Hinweis wird
weitergeleitet.

12.05 | Zu 6.3.2. (A) Hier wird empfohlen, die Verlegung der E 49 nicht weiter zu verfolgen, weil | Wird bereits Die Verlegung der E 49 wird bereits seit
Klassifizierung des | der durchfahrende Schwerlastverkehr unter 10 % liegen soll. Es fahren sehr | teilweise langem durch den Freistaat Sachsen
Verkehrsnetzes viele Autos die E 49 und nicht nur Schwerverkehr. Als in den 1990-er Jahren | berucksichtigt | verfolgt, jedoch ohne Ergebnisse.

S 43-44 noch vor der Eréffnung des Schengenraumes der Grenzubergang unter Der Anstieg des Verkehrs seit 1990 basiert
Vollsperrung generaltberholt wurde, war in Plauen der Verkehr entlang der E (bezogen auf die E 49 in Plauen) auf der
49 sehr deutlich geringer. generellen Zunahme von (Ziel-)Verkehren
Was spricht eigentlich dagegen, die E 49 ab Cheb auf die B 303 umzuverlegen, (Pendler, Lieferverkehre, etc.) und nicht auf
welche dazu als Autobahn oder zumindest autobahnéhnlich ausgebaut werden Durchgangsverkehren. Es handelt sich um
kann, und von direkt auf die A 9 aufzuleiten? Dies wirde eine deutliche Zielverkehre, die nicht verlagert werden
Entlastung aller heute an der E 49 zwischen Cheb und der Auffahrt Schleiz auf kénnen und fir die die vorgeschlagene
die A 9 liegenden Orte vom Verkehr bringen. Um Mautfllichtlingen auf der Fahrt Umwidmung von Stral3en keine Relevanz
zwischen Cheb und Schleiz die Nutzung der jetzigen E 49 Strecke als hat.

Abkirzung zu hindern, kann die Strecke zwischen Cheb und der Auffahrt Eine weitlaufige Umfahrung tber die B 303

Schleiz auf die A 9 fur den Durchgangsverkehr von schweren Fahrzeugen mit durch den Freistaat Bayern hatte

mehr als 2,5 t (LKW und Busse) gesperrt werden. Solche Fahrzeuge dirfen diesbeziiglich keinen Effekt.

dann nur noch in die gesperrte Strecke einfahren, wenn sie im gesperrten .

Bereich etwas ein- oder ausladen wollen oder planméafig eine oder mehrere S.e't 2012 bgstehP auch auf Bundesstrafen

Bushaltestellen anfahren. eine M_autpfllcht far L!(W, weshalb genz_innte
Ausweichverkehre keine Relevanz besitzen.
Aus den o0.g. Grunden wird davon
abgeraten, seitens der Stadt Plauen weitere
personelle Ressourcen in die Verlegung der
E 49 zu investieren.

12.06 | StralRenbahngleise (H) In dem Verkehrsentwicklungsplan ist die letzte in Plauen noch ausstehende | Wird nicht Der grundhafte (bestandsnahe) Ausbau
Wiesenstral3e groRe KomplexmafRnahme WiesenstraRe zwischen der Bohlerstral3e und der | beriicksichtigt | einzelner Straen ist nicht vordringlicher

Bestandteil des VEP. Der Hinweis wird
weitergeleitet.
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zwangslaufig Uber die Anton-Kraus-Stral3e fahrt und dabei auch der FuRweg,
auf welchen vor allem die Anwohner an der Dr.-Theodor-Brugsch-Stral3e, Karl-
Friedrich-Schinkel-Stral3e und Marie-Curie-Stralle zur Stralenbahnhaltestelle
Anton-Kraus- StraBe laufen, mit vielen Autos gekreuzt wird. Offenbar
unterschatzen die zusténdigen Verkehrsplaner das Verkehrsaufkommen zu

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

12.07 | Zulassige (H) Auch gibt es keine Aussagen (ber die Beseitigung von fiir | Wird bereits Im Rahmen des Ausbaus der B 173
Hochstgeschwindig- | Geschwindigkeiten von mehr als 50 km/h ausgewiesenen Rennpisten innerhalb | teilweise Dresdner StraRe inkl. Anordnung zur
keiten StralRennetz des Plauener Stadtgebietes. Die Dresdener StralRe ist eine fur 70 km/h | berticksichtigt | Vorfahrtstralle und zulassiger

ausgewiesene Rennpiste mit der Folge von erheblichen Larmbelastigungen der Hochstgeschwindigkeit von 70 km/ h
Anwohner im hinteren Teil des Friesenweges im Sommerhalbjahr insbesondere wurden LarmschutzmalRnahmen ergriffen,
durch Motorradfahrer auf der Dresdener StraRe. Die AuRere Reichenbacher die den geltenden gesetzlichen Vorgaben
Stral3e ist eine fur 60 km/h ausgewiesene Rennpiste, auf welcher nachts Autos entsprechen. Die MafRnahme verfolgt das
mitunter mit ca. 100 km/h fahren. Wir brauchen keine Rennpisten in Plauen, so Ziel, Kfz-Verkehre um stadtebaulich sowie
dass dann auch auf der Dresdener StralRe und der AuReren Reichenbacher verkehrlich sensiblere Bereiche zu lenken.
Stral3e 50 km/h gelten. Der Hinweis auf haufige Ubertretungen der
zulassigen  Hochstgeschwindigkeit — wird
weitergeleitet.

12.08 | Bordabsenkungen (H) Auf der AuReren Reichenbacher StraRe fehlen auf der stadtauswértigen | Wird zur Die Gestaltung von StraRenborden auf
AuRere Seite zwischen der oberen Ausfahrt vom Parkplatz am Festplatz und der | Kenntnis einzelnen Abschnitten ist nicht direkter
Reichenbacher Einmiindung der Dr.-Theodor-Brugsch- StraRe in die AuRere Reichenbacher | genommen Bestandteil des VEP. Der Hinweis wird
Stral3e Stral3e an den dortigen Grundstickseinfahrten die Randsteinabsenkungen, so weitergeleitet.

dass bei der Ein- und Ausfahrt mit den Reifen tber einen hohen scharfkantigen
Randstein aus Beton gefahren werden muss. Dabei sind Schadigungen an den
Reifen mdglich, welche mitunter optisch aufRen nicht sichtbar sind und sich u.
U. erst deutlich spéater auf der Autobahn bei Geschwindigkeiten von 250 ... 300
km/h z. B. durch plétzliche unvorhersehbare Reifenplatzer bemerkbar machen
kénnen. --> Dabei Geféahrdung auch anderer Verkehrsteilnehmer! Die
fehlenden Absenkungen in den Randsteinen kdnnen leicht realisiert werden,
zumal der FuBweg dort (noch) unbefestigt ist.

12.09 | Zusatzliche (A) Es fehlt eine direkte StraRenverbindung vom Parkplatz des|Wird nicht Die vorhandenen zwei Zufahrten 6stlich und
Parkplatzzufahrt Einkaufszentrums am Neumarkt an die AuRere Reichenbacher StraRe, so dass | beriicksichtigt | westlich des Parkplatzes sind grundsatzlich
Neumarkt auch der gesamte Besucherverkehr mit Autos zu diesem Einkaufszentrum ausreichend. Kfz missen den FulRverkehr

gemalR StVO beim Befahren der
Grundstuickszufahrten generell beachten
und ggf. Vorrang gewahren. Eine

zusatzliche Anbindung des Parkplatzes an
die AuRRere Reichenbacher StraRe wiirde die

solchen Einkaufszentren erheblich und trotzdem gibt es von verschiedenen benannten wahrgenommenen Probleme
Seiten u. a. von der PSB Widerstand gegen eine direkte Anbindung des lediglich verlagern sowie weitere
Konfliktflachen beinhalten.
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Schlof3berg

Verflissigung des Verkehrs sowie die Uberpriifung jeder Ampel auf ihre
unbedingte Notwendigkeit und ob ein Verzicht auf Ampeln und die Markierung
von Kreuzungen mit Zebrastreifen nicht die kostengiinstigere und fiur die
Verflissigung des Verkehrs auch die elegantere Lésung sind.

Stellvertretend mochte ich im Plauener Stadtgebiet 3 problematische

Vorfahrtsregelungen nennen und Vorschlage fir deren Veranderung
unterbreiten:

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

Parkplatzes des zukiinftigen REWE-Supermarktes an die AuRere

Reichenbacher Strafie!

Jetzt kann diese direkte Anbindung an die AuRere Reichenbacher StraRe noch

realisiert werden, wenn der politische Wille fur eine Kkurzfristige und

unbirokratische Neuplanung, es geht hier um ca. 10 m neue Stral3e, dazu da

ist. Siehe Anlage Bild 2.

12.10 | Umgestaltung (A) Zudem schlage ich eine Neugestaltung des Neustadtplatzes mit der | Wird nicht Die vorgeschlagene Anderung ist aus

Neustadtplatz Umverlegung von StraRen vor, weil hier im Zusammenhang mit der Offnung der | beriicksichtigt | topografischnen  Griinden (insbesondere
Syra ohnehin sehr umfangreiche Tiefbauarbeiten stattfinden werden und Verlauf und Hohenprofil der Kandle von
sinnvollerweise mit dem Neubau der Neuen Elsterbriicke realisiert werden Mihlgraben und Syra) baulich nicht méglich.
kdnnte. Siehe Anlage Bild 1. Im Falle der Zuschlagserteilung ist der

Neustadtplatz auRerdem als Standort flr
das neue Transformationszentrum
vorgesehen.

12.11 | Knotenpunkt (F) Es mussen auch die letzten 200 m der Chamissostrafl3e unmittelbar vor der | Wird nicht Das Befahren der freien Strecke mit bis zu
ChamissostralRe/ Kreuzung mit der Hammer- und der Dresdener Strale noch umfassend | berticksichtigt |50 km/ h ist technisch problemlos méglich.
Hammerstral3e/ ausgebaut und dabei begradigt werden. Der heutige sehr kurvige An Knotenpunkten gilt stets erhohte
Dresdener Stral3e Streckenverlauf in diesem noch nicht ausgebauten Abschnitt verringert die Aufmerksamkeit. Ein umfassender Umbau

Geschwindigkeit des Verkehrs, so dass wenn man mit dem Auto Uber die der ChamissostraRe vor dem Knotenpunkt

ChamissostralRe auf diese Kreuzung zufahrt und sich bei Grin kurz vor dem Hammerstral3e ist nicht vorgesehen oder

dort aufgestellten grolien Wegweiser befindet, ist nicht gewahrleistet, dass die erforderlich. Eine Begradigung kdnnte u.U.

Ampel noch in der aktuellen Grinphase erreicht werden kann. Unfalle  begunstigen (Sicherheit  wird
suggeriert, dadurch gof. erhohte
Geschwindigkeiten zur Querung des KP bei
,grin“ sowie ggf. Fahren bei Lichtzeichen
.rot* akzeptiert).

12.12 | Ausweitung der (A) Zu einem Verkehrsentwicklungsplan gehdrt meines Erachtens auch die | Wird nicht Die  aktuelle Loésung  wurde  mit
Tempo 20-Zone Uberprufung bestehender Vorfahrtsregelungen und deren Optimierung zur | beriicksichtigt | Beschlussvorlage 316/2016 vom Stadtrat

der Stadt Plauen beschlossen und ist It.
AGVO die verkehrssicherste Lésung. Dies
wird im Rahmen des VEP nicht Gberarbeitet.
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Chrieschwitz

Fahrtmoglichkeit nach Waldfrieden und zur Dr.-Karl-Gelbke-StraRe. Wenn die
Anwohner am Wartberg und am Kastanienweg im Elsterberg einkaufen wollen,
miissen sie eine ca. 600 m lange OPNV-Liicke zu FuR uberbriicken, um die
Endhaltestelle Waldfrieden zu erreichen.

Die in diesem Verkehrsentwicklungsplan nicht enthaltene Verlangerung der
Strecke von Waldfrieden zum Kastanienweg (ber 5 SchienenstéRe (Die
Schienen werden in 120 m langen Stiicken vom Walzwerk geliefert und vor Ort
mittels  Widerstandsstumpfschweillung zu  einer  schienenstol3freien

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

Kreuzung Stresemannstralle - Julius-Fucik-Stral3e: Heute gleichrangige

StralRen, die Stresemannstralle aus Richtung Reichenbacher Stral3e hat hier

vor der Kreuzung noch eine starke Steigung. Vorschlag: Stresemannstraf3e auf

dieser Kreuzung als VorfahrtsstraBe ausweisen und die Tempo 20-Zone im

weiteren Verlauf der Stresemannstral3e in Richtung Bahnhofstral3e unmittelbar

bereits hinter dieser Kreuzung beginnen zu lassen. Heute beginnt die

Tempo 20-Zone erst hinter der nadchsten Kreuzung Stresemannstraflle -

Bergstralie.

12.13 | Vorfahrtregelung (A) Kreuzung AlleestraBe - Krahenhigelstral3e: Heute gleichrangige StraRen | Wird nicht Die Regelung rechts-vor-links dient indirekt
Alleestral3e/ und damit die Behinderung des Verkehrsflusses auf der Alleestralle aus | berlicksichtigt |auch der Geschwindigkeitsreduktion der
Krahenhigelstrale | Richtung Pausaer Strale in Richtung Kauflandgeldnde. Vorschlag: Die Fahrzeuge vor dem Knotenpunkt. Da in

Alleestralle als Vorfahrtsstralle ausweisen und die Krahenhigelstral3e der diesem Bereich hoher FuRverkehr auftritt,
Alleestral3e unterordnen. wird die bestehende Regelung beibehalten.

12.14 | Vorfahrtregelung (A) Einmindung der namenlosen Verbindungsstra3e zwischen der Dresdener | Wird nicht An besagter StralBe beginnt die den
Dresdener StralRe/ StralRe und den Friesenweg in den Friesenweg. Heute besteht hier eine | berlicksichtigt | Friesenweg einschlielRende
Friesenweg geknickte Vorfahrtsregelung, welche den entlang des Friesenweges fahrenden Geschwindigkeitszonierung (Tempo 30),

Verkehr unnotig ausbremst. Vorschlag: Den Friesenweg als Vorfahrtsstralle weshalb der Friesenweg keine
ausweisen und die VerbindungsstraRe dem Friesenweg unterordnen. durchgehende Vorfahrt erhalten kann.
Ferner dient die abknickende Vorfahrtstral3e
der Lieferverkehre zum Elsterpark.

12.15|Zu 6.4.2. (A) Ich schlage auf der Buslinie D zwischen den Bushaltestellen Neues Rathaus | Wird nicht Die Wohnbebauung der MyliusstralRe ist
Bestehende OPNV- | und Karlstral3e die Einrichtung einer neuen Bushaltestelle Myliusstraf3e vor, um | beriicksichtigt | geman Nahverkehrsplan Uber die
Konzepte die um die MyliusstraRe befindliche Bebauung durch einen besseren OPNV- Haltestelle Karlstra3e hinreichend an den

S 95 Anschluss aufzuwerten. OPNV angebunden (Luftlinie ca. 100 m).

12.16 | Verlangerung der (A) Zwischen dem Kastanienweg und der Endstelle Waldfrieden existiert eine | Wird nicht Das Gebiet wird durch die StralRenbahn
Strallenbahn in Netzlicke. Vom Wartberg und dem Kastanienweg gibt es keine direkte | berlicksichtigt | sowie Buslinien gemafl Nahverkehrsplan

hinreichend erschlossen. Die beschriebene
Netzerweiterung ist wirtschaftlich nicht
tragfahig.
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missen an allen Ampeln absolute Vorrangschaltungen fir die Stral3enbahn
ohne Rucksichtnahme auf die Belange des MIV eingebaut werden, um hier
unnoétige Wartezeiten an roten Ampeln und daraus resultierende unnétige
energieintensive Anfahrten zu vermeiden. Auch die vorgeschlagene Strecke
durch den August-Bebel-Hain ist ein Baustein fir die fir den 10-Minuten-Takt
erforderlichen Fahrzeitverkirzungen. Eine Liniennetzreform, welche auch
Einrichtungslinien vermeidet, kann den Bedarf an Zigen weiter reduzieren.
Dabei wird das Gleisstiick am Oberen Bahnhof nicht mehr bedient und kann,
wenn dort in ferner Zukunft einmal gro3e StralRenbaumalinahmen anstehen,
mit zurtick gebaut werden. Ich schlug vor 2,5 Jahren im Vorfeld der Erarbeitung
des neuen Nahverkehrsplanes 3 Linien vor:

Linie 1: Sudvorstadt — Plamag alle 15 Minuten
Linie 2: Reusa — PreiRelpohl alle 15 Minuten
Linie 3: Waldfrieden — Neundorf  alle 15 Minuten
Allerdings war hier keine Blirgerbeteiligung vorgesehen.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

(unendlichen) Schiene zusammen geschweilit.), auch um diese Licke zu

schlieBen, war bereits geplant und wurden auch Foérdermittel ausgereicht,

welche wieder zuriick gegeben werden mussten. Die Verlangerung wurde bis

jetzt nicht realisiert und sollte im Zusammenhang mit dem geplanten

grundhaften Ausbau der Strecke nach Waldfrieden sinnvollerweise mit realisiert

werden. Um die Anwohner des Neubaugebietes Chrieschwitz vor

Schienenverkehrslarm zu schitzen, schlage ich vor, bei dem geplanten

grundhaften Ausbau hohe Larmschutzwéande aufzustellen.

12.17 | Fihrung der (A) Durch den August-Bebel-Hain schlage ich eine gerade Neubaustrecke vor, | Wird nicht Aufgrund der hohen L&éngsneigung auf der
Stralenbahn durch | welche die Fahrzeiten zwischen Tunnel und Reusa bzw. Waldfrieden verkirzt | berlicksichtigt | Strecke Am-August-Bebel-Hain (etwa 10 %)
den August-Bebel- und dem Reisenden sowie den Anwohnern insbesondere am unteren Ende der ist die vorgeschlagene Fihrung aus
Hain Knielohstral3e das laute Kurvenquietschen erspart. Wenn wieder Investitionen technischen Grinden (Bremsen/

zwischen dem Bahnhof Mitte und dem Vogtlandklinikum beispielsweise wegen Beschleunigen bei Glatte) mit dem

abgefahrener Schienen erforderlich sind, sollte stattdessen die gerade Strecke vorhandenen Wagenmaterial nicht moglich.

durch den August-Bebel-Hain gebaut werden. Aulerdem ginge damit eine
Verschlechterung der Anbindung mehrerer
Nahversorger und der Ostvorstadt einher.

12.18 | StraBenbahnlinien im | (A) Mit der vorgeschlagenen dichteren Taktung der Strallenbahn auf 10 | Wird bereits Fur die StraRenbahnen in Plauen existiert an
Plauener Minuten muss die Geschwindigkeit der Stralenbahn erhéht werden, um das | teilweise LSA-Knotenpunkten bereits grundlegend
Stadtverkehr bessere Angebot ohne zusatzlich notwendige Zige fahren zu kénnen. Dazu | beriicksichtigt | eine  Bevorrechtigung, das restliche

Verbesserungspotential diesbeziglich fallt
gering aus.

Die im VEP priorisierte Netzvariante
(Variante 1) aus dem NVP enthélt neben den

beschriebenen  Radiallinien  zahlreiche
weitere  Verbesserungen.  Auch  auf
geeignete Taktungen wird im NVP

eingegangen.
Der Vorschlag der Linienfihrung wird zur
Prufung an die PSB weitergeleitet.
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Ifd.
Nr.

Stellungnahme
Betreff/ Verortung

Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

12.19

Kurvenradius
Stralenbahn am KP
Neundorfer Straf3e/
FriedensstralRe

(H) Da wurde im Zusammenhang mit dem grundhaften Ausbau der Neundorfer
StraBe auf der Kreuzung Neundorfer StralBe - FriedensstralBe -
TrockentalstralRe der vorher sehr viel gré3ere und auch heute noch an den
Randsteinverlaufen auf der stadtauswartigen Seite der Neundorfer Stral3e im
Kreuzungsbereich nachvollziehbare Kurvenradius im Kreuzungsbereich sehr
stark verkleinert, so dass die StralRenbahnen jetzt nur sehr langsam an die
Kreuzung heran und Uuber diese fahren konnen. Vorher konnten die
Stral3enbahnen notfalls auch mit 60 km/h (leider sind die neuen Niederflurziige
elektronisch auf nur 50 km/h begrenzt obwohl diese von der Antriebsanlage her
auch mit mindestens 60 km/h fahren kdnnten) tber die Kreuzung fahren, um
noch bei Griin Uber diese Kreuzung zu kommen bzw. bei abgeschalteter Ampel
sehr ziigig Uber diese Kreuzung fahren. Heute ist auf Grund des sehr kleinen
Kurvenradius mit der Stra3enbahn hier keine schnelle Anfahrt mehr moglich,
um noch in einer bereits laufenden Grinphase noch (ber die Kreuzung zu
kommen.

Wird nicht
berlcksichtigt

Auf innerstadtischen Mischverkehrsflachen
gilt auch fur die StraRenbahn im Regelfall
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/ h. Die erreichbaren
Geschwindigkeiten sind somit ausreichend.

12.20

Kurvenradius
StraRenbahn am KP
BahnhofstralRe/
FriedensstralRe/
Pausaer Stral3e

(H) An der Kreuzung BahnhofstralRe - Friedensstral3e - Pausaer Strafl3e wurden
bei nach der Wende erfolgten Gleiserneuerungen in den beiden
Richtungsgleisen zum und vom Oberer Bahnhof Stadtpark am Anfang der
Linkskurve ein sehr kleiner Kurvenradius eingebaut, der sich nach wenigen m
aufweitet und in stadtauswartiger Richtung die Linkskurve zum Stadtpark
beginnt und in stadteinwartiger Richtung eine Weiche mit einem deutlich
kleineren Kurvenradius als die Gbrige Kurve eingebaut mit dem Ergebnis, dass
auch diese Kreuzung in und aus Richtung Stadtpark nicht mehr mit hohen
Geschwindigkeiten Uberfahren werden kann. In dem zu DDR-Zeiten erfolgten
grundhaften Ausbau der BahnhofstraBe im Zusammenhang mit dem
umfassenden Aus- und Umbau des Oberen Bahnhofes wéare zumindest in der
Richtung zum und vom Stadtpark die Erreichung der Ampel bei einer bereits
laufenden Griinphase mdglich und bei ausgeschalteter Ampel hatten auf dieser
Richtung die StraBenbahnen die Kreuzung ziligig Uberfahren kénnen.

Wird nicht
berlcksichtigt

Die erreichbaren Geschwindigkeiten sind
ausreichend. Bei Ausfall der LSA muss die
StraRenbahn die Vorfahrt beachten.

12.21

Kurvenradius
StraRenbahn am KP
August-Bebel-
StralRe/
GoethestralRe

(H) Der Verlauf des Gleishogens auf der Kreuzung August-Bebel-Stral3e -
GoethestralRe ist seit dem dort nach der Wende erfolgten grundhaften Ausbau
nicht mehr optimal und kann nicht mehr mit 50 km/h durchfahren werden.

Wird nicht
berlcksichtigt

Die Gleise der StralBenbahn verlaufen in
Mittellage (Fahrbahnmitte) mit maximal
moglichem Radius. Daneben fahrt der MIV.
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Haltestelle Tunnel

Theaterstral3e in die BahnhofstralBe sowie der Kurvenradius der von der
BahnhofstraRe in die Syrastrale abbiegenden Gleise unnétig sehr stark
verkleinert und auch im Bereich der Wirtschaftseinfahrt zur Stadtgalerie durch
einen groben Projektierungsfehler bei der Planung der Stadtgalerie, wo sich
diese am Ende in Richtung Syrastraf3e noch aufweitet, obwohl hier fur eine
deutlich bessere und mit deutlich hdéheren Geschwindigkeiten befahrbare
Gleisgeometrie eine Verjingung der Stadtgalerie erforderlich gewesen waére,
auch wenn das die Verkaufsflachen bei Wohlworth und Medi Max etwas
verkleinert hatte, gegeniiber dem Ursprungszustand der in den 1970-er Jahren
gebauten Neubaustrecke zwischen dem Neustadtplatz und dem Tunnel durch
eine vollig unnotige starke Verkleinerung der Kurvenradien die Gleisgeometrie
deutlich verschlechtert in deren Ergebnis die StraBenbahnen im
Haltestellenbereich kaum schneller als Schrittgeschwindigkeit fahren kénnen.
Eine gegenseitige Behinderung von ein- und ausfahrenden Stral3enbahnen
genau in der Hohe der Gleisabzweigung unmittelbar neben der
Wirtschaftseinfahrt zur Stadtgalerie tragt auch dazu bei, dass in und aus der
Haltestelle nur noch mit Schrittgeschwindigkeit gefahren werden kann. Bei einer
Optimierung der Gleisgeometrie in diesem Bereich, was aber nur mit einem
aufwandigen Teilabriss und Umbau der Stadtgalerie in diesem Bereich mit dem
Setzen neuer Stutzmauern, welche auch als neue Gebaudewénde dienen,
mdoglich ware, kodnnten die aus Richtung Neustadtplatz kommenden
StralRenbahnen deutlich schneller in die Haltestelle einfahren und in Richtung
Neustadtplatz auch deutlich schneller ausfahren, wozu auch eine

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
12.22 | Kurvenradius (H) An der Kreuzung Reichenbacher Stral3e - Syrastral3e - Hafer Stral3e wurde | Wird zur Der Hinweis wird weitergeleitet.
StraRenbahn am KP | bei anlasslich einer Uberholung der neuen Elsterbriicke ebenfalls erfolgten | Kenntnis
Reichenbacher Erneuerung der Gleise von der Elsterbriicke aus gesehen in die Kurve in|genommen
Stral3e - Syrastralle - | Richtung Sidvorstadt bzw. Bahnbetriebswerk Wiesenstrale in das
Hafer Stral3e stadtauswartige Gleis am Anfang ein unnétig kleiner Kurvenradius eingebaut,
so dass in diese Richtung die StraRenbahnen die Haltestelle nur in
Schrittgeschwindigkeit verlassen kénnen. Im urspringlichen Zustand ab der
Inbetriebnahme der neuen Elsterbriicke hatte man diese Kurve mit mindestens
20 km/h nehmen kénnen.
Dieser Zustand sollte bei dem geplanten Abriss und Neubau der Neuen
Elsterbricke wieder hergestellt werden.
12.23 | Fihrung der (A) Beim Umbau des Gleisdreieckes am Tunnel im Zuge des Baus der | Wird nicht Da die StraBenbahnen an Haltestellen
StralRenbahngleise, |Stadtgalerie wurde der Kurvenradius im Bereich der Einmindung der | berlcksichtigt | ohnehin anhalten, spielt der Kurvenradius

direkt davor und dahinter eine
untergeordnete Rolle bzgl. der Fahrtzeiten.
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neben der besseren Anbindung des Wohngebietes an der Virchow- und
Liebigstral3e eine bessere Erreichung der fast téaglich bespielten Festhalle und
des Festplatzes und als einen angenehmen Nebeneffekt als FulRgéanger auch
eine Querung der AuReren Reichenbacher StraRe in geradliniger Verlangerung
der Virchowstral3e in Richtung Festhalle/Festplatz ergebe, welche neben den
Anwohnern der Virchow- und LiebigstraRe auch den beim Pfingstrummel auf
dem Festplatz auf dem provisorischen Parkplatz parkenden Besuchern einen
bequemen Zugang zum Festplatz ermdéglichen wirde.

Da der grundhafte Ausbau der Strecke nach Waldfrieden noch nicht begonnen
hat, und es ware der politische Wille dazu da, ist die Projektierung dieser
Haltestelle und des fuRlaufigen Zuganges zum Festplatz noch mdéglich. Die mit
der StralRenbahn anreisenden Besucher von Veranstaltungen in der Festhalle
bzw. auf dem Festplatz wiirden dann bis zur Haltestelle Virchowstral3e fahren
und kénnten nach ca, 10 m FuBweg den Festplatz und nach ca. 30 m Ful3weg
die Festhalle erreichen. Fir die neue Haltestelle Virchowstral3e spricht auch der
heutige grof3e Abstand zwischen den Haltestellen Vogtlandklinikum und Carl-
von-Ossietzky- Weg.

Als eine Vorleistung kann bereits auf der hier vorbei kommenden Nachtbuslinie
eine Bushaltestelle VirchowstralRe eingerichtet werden, auch wenn im Moment
nur die Anwohnern in der Virchow- und Liebigstral3e davon partizipieren kbnnen
aber nicht den Besuchern von Veranstaltungen in der Festhalle und auf dem
Festplatz wegen der hier fehlenden Querungsmdglichkeit der Gleisanlagen und
der AuReren Reichenbacher StraRe momentan (noch) nichts niitzt.

Es kann nicht sein, wenn die Einrichtung der Haltestelle Virchowstral3e mit

Verweis auf die 200 m entfernte Haltestelle Vogtlandklinikurn abgelehnt wird,
wahrend an der Haltestelle KnielohstraBe krampfhaft festgehalten wird, weil

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

Fahrplanoptimierung gehort, dass sich die StraRenbahnen nicht mehr genau im

Bereich der auch dann mit einer optimierten Gleisgeometrie weiterhin

vorhandenen Gleisabzweigung kreuzen sondern idealerweise erst die

StralRenbahnen aus Richtung Neustadtplatz in die Haltestelle Tunnel einfahren

und erst anschlieend die Strafenbahnen in Richtung Neustadtplatz aus der

Haltestelle Tunnel ausfahren.

12.24 | Zu 6.4.5. (A) Neben der bereits erwahnten Bushaltestelle Myliusstral3e auf der Buslinie D | Wird nicht Die Wohnbebauung der angrenzenden
Haltestellen- schlage ich bei dem geplanten Ausbau der Strecke nach Waldfrieden im | berlicksichtigt | Straf3en ist mit der vorhandenen Haltestelle
infrastruktur Bereich der Einmundung der VirchowstraBe in die AuBere Reichenbacher ausreichend erschlossen. Die Anbindung
S 57-59 StralRe die Einrichtung einer neuen Haltestelle VirchowstralRe vor, welche der Festhalle ist Uber die Haltestelle

»vogtland Klinikum“ ebenfalls ausreichend.
Aufgrund des geringen Abstands zur
Haltestelle ,Vogtland Klinikum® (ca. 200 -
250 m) kann nicht von einem gunstigen
Kosten-Nutzen-Verhaltnis ausgegangen
werden.

Der Hinweis wird zur Prifung im Rahmen

der nachsten Fortschreibung des
Nahverkehrsplans weitergeleitet.

1040_VEP-Plauen_Abwaegung_Stellungnahmen.docx

Seite 33




Verkehrsentwicklungsplan Plauen 2035, Abwagung der Stellungnahmen
(Grundlage: Fassung vom 22.06.2022, dffentliche Auslegung vom 13.07.2022 bis 15.08.2022)

ins

Auf der Elstertalbahn mussen die bei der Inbetriebnahme des Bahnhofes
Plauen Mitte stillgelegten Bahnhdfe Plauen Chrieschwitz, Plauen Unterer
Bahnhof und Plauen Zellwolle wieder reaktiviert werden.

Die wegen der an die DB AG fur jeden haltenden Zug zu zahlenden
Stationsgebihren stillgelegten Bahnhofe bringen den Anwohnern grof3e
Nachteile: Konnte man friiher in 7 Minuten vom Bahnhof Plauen Chrieschwitz
zum Bahnhof Plauen Zellwolle fahren, dauert der gleiche Weg mit Stral3enbahn
und Bus beispielsweise fir die im Neubaugebiet Chrieschwitz wohnenden
Mitarbeiter der im Gewerbegebiet Zellwolle direkt neben dem stillgelegten
Bahnhof Plauen Zellwolle befindlichen Autotuningfirma Binz bis zu ihrem
Arbeitsplatz ein Mehrfaches dieser Zeit! Jedenfalls so bekommt man niemand
auf die Bahn!

Im ebenfalls heute stillgelegten Bahnhof Plauen Chrieschwitz muss die wegen
Baufalligkeit abgerissene aber juristisch noch existierende FuRgangerbriicke
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man hier fir die Anwohner der KnielohstralRe und der BismarckstralRe einen

zusatzlichen Fullweg von 150 m bis zum Bahnhof Plauen Mitte als fir

unzumutbar erachtet!

12.25 | Halteposition der (A) Auf dem stadteinwartigen Gleis in Richtung Tunnel in der Haltestelle | Wird nicht Eine unsignalisierte Querung der Gleise
Stral3enbahn, Knielohstral3e schlage ich vor, 3 m dem Ende der Gleisabdeckung eine | berticksichtigt | sowie der Reichenbacher Stral3e kommt aus
Haltestelle Haltelinie aufzumalen, so dass die Strallenbahnen immer vor dieser Linie Sicherheitsgriinden nicht in Betracht.
Knielohstral3e halten, und die hier aussteigenden Reisenden die Mdoglichkeit haben, auf

festem Untergrund vor der stehenden Bahn unter der Beachtung des
Fahrzeugverkehrs in stadtauswartiger Richtung auf der Reichenbacher Stral3e
permesiv auf die stadtauswartige Seite der Reichenbacher Stral3e laufen zu
kdnnen um z. B. einen gerade dort haltenden Bus in Richtung Ostvorstadt noch
schnell erreichen zu kdnnen. Oft fahren die StralBenbahnen hier bis zum Ende
der Gleisabdeckung vor und man kann vor der Stra3enbahn nicht mehr auf die
gegenuberliegende Seite der Reichenbacher Stralle gehen und ein hier
stehender Bus wird dann durch den Umweg Uber die (oft gerade rote) Ampel an
der Kreuzung Reichenbacher StraRe - KnielohstraRe - Bismarckstral3e in der
Regel nicht mehr erreicht.

12.26 | Uberarbeitung der (A) Auch in der in Plauen existierenden Eisenbahninfrastruktur muissen | Wird nicht Die vorgeschlagene grundlegende
Eisenbahn- stillgelegte Bahnhofe wieder reaktiviert und auch neue Bahnhofe gebaut | beriicksichtigt | Uberarbeitung des Eisenbahnnetzes in
infrastruktur nach Art | werden, um auch mit den dort fahrenden RB-Ziigen einen innerstadtischen Plauen — nach Art eines S-Bahnnetzes — ist
einer S-Bahn OPNV realisieren zu kénnen. in dieser Form auf absehbare Zeit weder

finanzierbar noch realisierbar. Die
geschaffenen Verbindungen durch die
zahlreichen neuen/ reaktivierten Bahnhofe
(oder ggf. Haltepunkte) lassen sich mit dem

potentiellen Fahrgastaufkommen
voraussichtlich nicht annahernd
wirtschaftlich gestalten.
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Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R)

Art der
Abwagung

Fachtechnische Stellungnahme

einschlielBlich des Zugangs zu den Gleisen durch eine neue Briicke ersetzt
werden. Es ist schon merkwiirdig, wenn die Bahnhofsbriicke iber die Elster vor
dem Bahnhof Plauen Chrieschwitz vor einigen Jahren aufwandig grundsaniert
wurde und es dann mit dem Bau der Ful3gangerbriicke im Bahnhof Plauen
Chrieschwitz als Voraussetzung fur deren Wiederaktivierung seit Jahren
klemmt.

Ich schlage den Bau von 3 weiteren Bahnhofen an der Elstertalbahn im
Plauener Stadtgebiet vor: Plauen Hofer Stral3e, Plauen - Hammerstral3e (an der
Streichhdlzerbricke) und Plauen - Chrieschwitzer Stral3e, letzterer erschlief3t
den hinteren Teil des Stadtteiles Chrieschwitz und ermdglicht einen Zugang
zum Stadtteil PreiRelpéhl und zum Freibad Preil3elpohl.

Auf der Strecke vom Oberen Bahnhof nach Cheb missen im Plauener
Stadtgebiet die neuen Bahnhofe Plauen Stadtpark direkt hinter dem Parktheater
und Plauen Am Badetor, welcher einen bequemen Zugang zum Stadtteil
Neundorf und dem dortigen Behdrdenzentrum erméglichen wirde, gebaut
werden.

Auf der Franken-Sachsen-Magistrale miissen noch die neuen Bahnhofe Plauen
Logistikpark in Hohe der Klopstockstralie, welche mit niveaufreier Querung der
Bahn in den Logistikpark verlangert und so auch Bestandteil der
GewerbeerschlieRungsstralle Nord-Ost wird, Plauen Schillerbriicke, Plauen
Pausaer Strale, wo die Pausaer StralRe uber die Bahn verlduft, Plauen
Haselbrunn, in Richtung Hof gesehen direkt hinter der Strale Am Stadtwald,
welche im Bereich des Bahniibergangs unterbrochen und damit dieser
schienengleiche Bahniibergang beseitigt wird, (die hinter dem Bahnhof Plauen
Haselbrunn die Bahn Uberquerende GewerbeerschlieBungsstrale Nord-Ost
ermdglicht als Ersatz.fir die unterbrochene StraRe Am Stadtwald die
niveaufreie Querung der Bahn auch mit dem Auto) und eine FuRgangerbriicke
Uber die Bahn gebaut wird, der Bahnhof Plauen Plamag unmittelbar hinter der
Plamag und der Bahnhof Plauen Schdpsdrehe, welcher u. a. den Plauen Park
mit erschliel3t, gebaut werden.

Die vorhandenen, momentan stillgelegten und erforderlichen neuen Bahnhofe
an der im Plauener Stadtgebiet vorhandenen Schieneninfrastruktur sind in Bild
3 in der Anlage dargestellt.

Bei der jetzt u. a. auch durch das 9-Euro-Ticket angestoRenen diskutierten

Neuordnung des Nahverkehrs muss auch das Eisenbahnkreuzungsgesetz auf
den Prufstand oder noch besser ganz abgeschafft werden, weil die im Rahmen
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Knotenpunkten zur
Bevorrechtigung des
OPNV

Einheit und Unterer Graben - Dobenaustrafie - Neundorfer Stral3e - Marktstraf3e
die Beschilderungen wieder so gedndert werden, dass bei ausgeschalteter
Ampel aus der FuBgangerzone ausfahrende Fahrzeuge Vorfahrt haben. Das
war zu DDR-Zeiten Uiber Jahrzehnte so. doch nach der Wende hat der damalige
Baubiirgermeister Gottfried Baumann die Beschilderungen so veréndern
lassen, so dass aus der FuRBgéngerzone herausfahrende Fahrzeuge keine
Vorfahrt mehr haben. Leider haben auch die 3 Herrn Baumann nachfolgenden
Baubirgermeister diese Beschilderung nicht verdndern lassen. Auch der

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

des Eisenbahnkreuzungsgesetzes verlangten Stationsgebiihren fir jeden
haltenden Zug (auch fir Bedarfshalte wenn nicht gehalten wird) von der
Nutzung des Regionalverkehrs (RB-Zige und S-Bahnen) auch fiir den
innerstadtischen Nahverkehr eher abschrecken (siehe die deshalb an der
Elstertalbahn im Plauener Stadtgebiet stillgelegten 3 Bahnhofe) als diese
bereits vorhandenen Zige auch fir den rein innerstadtischen Nahverkehr
sinnvoll mit zu nutzen und so ohne oder nur mit einem relativ geringem
Mehraufwand durch den Bau neuer Bahnhofe an der vorhandenen Strecke sehr
schnelle und damit auch fur Umsteiger vom Auto auf die Bahn sehr attraktive
Angebote zu schaffen.

Da auch eine Debatte Uber die Reaktivierung von stillgelegten
Eisenbahnstrecken lauft, schlage ich die Reaktivierung der Eisenbahnstrecke
Plauen Chrieschwitz - Falkenstein vor, womit im Plauener Stadtgebiet u. a. die
Bahnhofe Plauen Kleinfriesen und Plauen GrofRfriesen gebaut werden und mit
den hier fahrenden RB-Zigen dann auch ein innerstadtischer Nahverkehr
ermoglicht wird.

12.27 | bundeseinheitliches | (A) Im Tagesverkehr gibt es nur bei einem sehr hohen Verkehrsaufkommen, | Wird bereits | Eine Bevorrechtigung des
System zur z.B. wenn die A 72 gesperrt ist und der Autobahnverkehr durch Plauen fahrt, | teilweise Linienbusverkehrs kann generell nur mit
Busbevorrechtigung | Probleme mit der Einhaltung der Fahrplane. Sonst ist der Bus auf gleicher | berlicksichtigt | einheitlicher Technik in  Stadt- und
an LSA Strecke oft schneller als die StralRenbahn. Bei einer Bevorrechtigung von Regionalbussen umgesetzt werden. Eine

Bussen an Ampeln muss sich auf ein System geeinigt werden, welches Einbeziehung von Fernbussen in die

idealerweise bundesweit zum Einsatz kommt und dann alle in Plauen fahrenden Busbevorrechtigung ist jedoch - u.a.

Busunternehmen wie u. a. PSB, POB und Flixbus in ihre Fahrzeuge einbauen. aufgrund eines fehlenden bundesweit
einheitlichen Systems — nicht umsetzbar.
Der Handlungsspielraum der Stadt Plauen
ist diesbeziiglich begrenzt.

12.28 | Anderung der (A) Um im Nachbusverkehr die Fahrplanstabilitat zu verbessern missen an den | Wird nicht An Knotenpunkten mit Straf3enbahnen sind
Verkehrsregelung an | Kreuzungen BahnhofstraBe - August-Bebel-Stral3e - StralRe der Deutschen | beriicksichtigt | die LSA grundsétzlich mindestens so lang

geschaltet, wie StralRenbahnen fahren.

Die Vorfahrt aus einer Ful3gangerzone ist
gemal StVO nicht gestattet.
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unerlasslich, weil heute die Zeiten, welche die Stralenbahnen vor roten Ampeln
ohne Vorrangschaltung stehen, am Tunnel erfahrungsgemalr fur die Erreichung
des Anschlusses fehlen und dieser oft nicht mehr erreicht wird und so beim
Umsteigen vermeidbare Wartezeiten von 15 Minuten entstehen, welche die
Reisegeschwindigkeit zwischen der Einstiegs- und der Ausstiegshaltestelle
etwa auf das Geschwindigkeitsniveau einer Pferdedroschke deutlich absenken.

In der Regel fahrt die StraRenbahn in Plauen heute oft nur von einer roten
Ampel zur ndchsten roten Ampel mit regelmaRigen Standzeiten vor den roten
Ampeln. Auf der neuen Elsterbriicke ist die Ampel fir die in stadtauswartiger
Richtung so geschaltet. dass hier fur die Stralenbahn oft zwangsweise langere
Standzeiten von 1 ... 2 Minuten in der Haltestelle entstehen, bis die
Stralenbahn endlich griin bekommt.

In stadteinwartiger Richtung z. B. aus Reusa bzw. Waldfrieden an der neuen
Elsterbricke kann eine wahrend einer gerade laufenden und in ca. 15
Sekunden endenden Grinphase fir die Autos zum Linksabbiegen von der
Neuen Elsterbriicke auf die Reichenbacher Stral3e bzw. zum Rechtsabbiegen
von der Reichenbacher StraRe auf die neue Elsterbriicke sich néhernde
StraRenbahn diese Grinphase in der Regel nicht nutzen. weil die Ampel fur die
StralRenbahn nur dann auf Griin schaltet, wenn sich eine StraRenbahn n&hen,
und nicht synchron mit der Autoampel mitlauft und muss hier einen kompletten
Ampelumlauf warten, bis auch die Ampel fir die StraRenbahn Griin zeigt.

An der Kreuzung Reichenbacher StraRe - Knielohstralle - Bismarckstral3e
wurde die vorhandene Bevorrechtigung fur die StralRenbahn vor einigen
Monaten abgeschaltet, weil das Rathaus eine durchschnittlich 3-Mindtige
Standzeit vor der roten Ampel fur die auf der Knielohstral3e zu dieser Kreuzung
fahrenden Autos als unzumutbar eingestuft hatte. Wenn aber Reisende in der
StralRenbahn dadurch an der Schnittstelle Bahnhof Plauen Mitte den Zug oder
den Bus nicht mehr erreichen oder am Tunnel der Anschluss gerade weg ist
und deswegen entweder eine Stralenbahn eher fahren missen, um am

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

Oberburgermeister kdnnte zumindest theoretisch an den beiden Kreuzungen

bei der Beschilderung die Herstellung des Zustandes wie zu DDR-Zeiten wieder

anordnen.

12.29 | Uberarbeitung der (H) Zur Sicherung der Fahrplanstabilitat bei der StraRenbahn und der | Wird zur Die Stral3enbahn in Plauen verfugt bereits
LSA- Anschlisse am Tunnel, auch an Wochentagen tagstuber, wenn alle 12 bzw. 15 | Kenntnis Uber entsprechende Technik zZur
Bevorrechtigung fir | Minuten gefahren wird, ist der Einbau von absoluten Vorrangschaltungen fir die | genommen Bevorrechtigung an LSA-gesteuerten
Strallenbahnen StralRenbahn ohne Ricksichtnahme auf die Belange des MIV an allen Ampeln Knotenpunkten, weshalb dies nicht als

gesonderte MalRnahme gefuhrt werden
muss.

Generell sollten Vorrangschaltungen fir den
OPNV diesen auch wirksam bevorzugen.
Beim Ubergang der einzelnen Phasen
missen jedoch u.a. die Raumzeiten der
Konfliktverkehrsstrome Beachtung finden,
um die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer zu
gewdhrleisten. Somit kann nicht in jedem
Fall das Queren des Knotenpunktes ohne
vorheriges Bremsen bis Halten
gewdabhrleistet werden.

Die Einzelhinweise werden weitergeleitet.
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Bahnhof Plauen Mitte den Zug oder den Bus noch erreichen zu kénnen, und in
beiden Fallen eine vermeidbare Ubergangszeit von 15 Minuten in Kauf nehmen
missen, halt dies das Rathaus dagegen fiir zumutbar.

Daher muss die absolute Bevorrechtigung fur die StralRenbahn an allen Ampeln
in den Verkehrsentwicklungsplan aufgenommen werden!

12.30

Fuhrpark-
Modernisierung,
Strallenbahnen

(H) Die 9 vorhanden Bombardierziige reichen fir eine Bedienung des
kompletten Netzes nicht aus, auch wenn eine Sparvariante mit nur 3 Linien:
Linie I: Stdvorstadt-- Plamag, Linie 2: Reusa - Preif3elp6hl, Linie 3: Waldfrieden
- Neundorf gefahren wird. Unwahrscheinlich ist, ob bei Alstom noch einmal
einige Zuge des gleichen Typs beschafft werden kénnen. Da die Beschaffung
neuer Zige sehr teuer ist, kdnnen auch gebrauchte Niederflurztige in Erwagung
gezogen werden, sofern diese in einem guten Zustand sind und in Plauen keiner
aufwandigen und kostspieligen Aufarbeitung bedirfen. Denkbar wéare im Fall
einer Betriebseinstellung in Halberstadt die Ubernahme aller dortigen Leoliner.
Cottbus hat jetzt bei Skoda Transportation neue Zuge bestellt. In Cottbus fahren
um ein Mittelteil erweiterte KT4D-Zlge, welche erst 2020/2021 eine groR3e
Revision fir die nachsten 16 Betriebsjahre erhielten und damit mindestens noch
bis 2037 einsatzfahig sind. Wenn Skoda Transportation die neuen Zige nach
Cottbus ausgeliefert hat, werden einige mit Niederflurmittelteil erweiterte KT4D-
Zuge Uberzahlig, welche dann von Plauen Gbernommen werden kénnten. Diese
Zuge bendétigen daher im Werk Plauen keine kostspielige Aufarbeitung und
kénnten in Plauen sofort eingesetzt werden und dabei die restlichen Plauener
rein hochflurigen KT4D-Zlige, deren Reparaturanféllig laut den Aussagen der
PSB zunimmt und die Ersatzteilbeschaffung immer schwieriger wird, ablésen.

Wird zur
Kenntnis
genommen

Der Hinweis wird weitergeleitet.

12.31

Fuhrpark-
Modernisierung,
Linienbusse (POB/
PSB)

(H) Der POB und die PSB haben erst neue Verbrennerbusse beschafft so dass
fur Plauen Elektrobusse erst vakant werden, wenn irgendwann nach 2030 die
technische Lebensdauer der Verbrennerbusse ihrem Ende entgegen geht.
Dann ware, auch um Uber groRere Stlckzahlen zu kostenglnstigeren
Elektrobussen zu kommen, eine gemeinsame Sammelbestellung der POB und
der PSB sinnvoll. In Abhangigkeit von dem dann bestehenden
Entwicklungsstand bei Elektrobussen kann dann die Entscheidung getroffen
werden, ob es batterieelektrische, Wasserstofforennstoffzellenbusse oder
Oberleitungsbusse sein sollen. Letzter hat den héchsten Wirkungsgrad und
braucht keine Stillstandszeiten zum Tanken, erfordert aber die Ausstattung des
kompletten Busnetzes mit Oberleitungen.

Wird bereits
bericksichtigt

Die PSB plant in den nachsten Jahren mit
der Anschaffung elektrisch betriebener
Busse.
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gebracht werden kann. Unter solchen Umstéanden ist das Erreichen des
Anschlusses an einer Endhaltestelle nicht mehr gewéhrleistet. Und sie kbnnen
nur mit einer App angefordert werden und wer kein Smartphone hat, kann diese
Busse gar nicht nutzen. Anstatt mit so einem nicht ausgereiften aber sehr teuren
technischen Spielzeug im offentlichen StralRenverkehr zu experimentieren,
sollten die Verkehrsprobleme pragmatischer angegangen werden.

Insbesondere das sehr schnelle voll autonome Fahren, wo ein voll autonom
fahrendes Auto auf der gleichen Stral3e im Idealfall deutlich schneller als ein
manuell gesteuertes Auto unterwegs ist, istimmer noch nicht praxisreif. So wird
auf kurven- und kuppenreichen Strecken mit einer fiir das manuelle Uberholen
vollig unzureichenden Sicht nach vorn flr das Lickenspringen nach vorne eine
elektronische Sicht nach vorne benétigt, die weit Uiber die optische Sicht hinaus
gehen muss. Damit sich alle voll autonom fahrenden Autos durch
Luckenspringen unfallfrei schneller vorwéartsbewegen kénnen, muss die Art und
Weise der dazu bereit gestellten elektronischen Sicht vor der Einfiihrung des
voll autonomen Fahrens weltweit genormt werden, damit weltweit jedes voll
autonom fahrende Auto auf jeder Stral3e fahren kann. Hier muss international
festgelegt werden, ob die Infrastruktur, welche die elektronische Sicht bereit
stellt, an der Stralle aufgebaut wird oder alle Autos weltweit Uber ein
Mobilfunksystem wie z.B. 6G oder Uber ein Starlinksatellitensystem miteinander
verlinkt sind, wo jedes voll autonom fahrende Auto seinen momentanen
Standort, Fahrtrichtung und Geschwindigkeit zumindest den anderen in der
naheren Umgebung fahrenden Autos tGbermittelt. Neben der Ermdglichung fur
das unfallfreie Luckenspringen wirden sich an Kreuzungen begegnende voll
autonom fahrende Autos automatisch untereinander steuern, z. B. wer zuerst
fahrt, was neben einer deutlichen Verflissigung des Verkehrs auch zur
Abschaffung aller Ampeln fiihren wirde.

Voll autonom fahrende Autos missen sich auch voll autonom in der Umgebung
orientieren kénnen, um (auch ohne Fahrbahnmarkierung) den realen Stral3en

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
12.32 | Machbarkeits- (E) Die von der DB AG an einigen Stellen eingesetzten fahrerlosen Busse sind | Wird bereits MalRnahme 0-09 beinhaltet eine
untersuchungen zu | flr einen Einsatz im O6ffentlichen StralRenverkehr noch nicht technisch | teilweise Machbarkeitsuntersuchung zur
autonomen ausgereift. Sie fahren deshalb sehr langsam und es muss immer ein | bericksichtigt | grundlegenden Sinnhaftigkeit sowie
Fahrzeugen im Sicherheitsfahrer mit an Bord sein. Solche Busse sind heute fur den Einsatz in Umsetzbarkeit eines autonomen
OPNV definierten Umgebungen z.B. auf sehr gro3en Werksgelanden eher geeignet. Testbetriebs.
Im &ffentlichen StralBenverkehr werden die Sensoren oft genug gestort, so dass Die technischen sowie rechtlichen
der Bus dann héufig stehen bleibt und nur vom Sicherheitsfahrer wieder in Gang Herausforderungen sind bekannt.

Deswegen wird der bisherige Ansatz fur
einen Testbetrieb autonomer Busse (im
Vorfeld des VEP durch die Stadt Plauen
eingebracht) um autonome StraRenbahnen
erweitert — diese besitzen bereits weniger
Freiheitsgrade, abschnittweise eine
gesonderte Infrastruktur und somit eine
hohere Umsetzungswabhrscheinlichkeit.
Ferner ist die Umsetzung an die daflr
notwendigen Fordermittel geknlpft, mit dem
Ziel, die Kosten fur die Stadt Plauen
maoglichst gering zu halten.

Im Stadtverkehr, besonders in
geschwindigkeitsreduzierten Zonen,
Erprobungsbereichen sowie far
StraRenbahnen auf gesondertem
Gleiskorper ist ein Teil der genannten
Anforderungen nicht oder nur bedingt
relevant. Die notwendigen technischen
Grundlagen sind im Falle einer Umsetzung
zu beachten.
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folgen zu konnen, weil voll autonome Fahren sonst nur nach im Auto
gespeicherten Karten, welche die Realitat z. B. die StraBenverlaufe (hoffentlich)
ausreichend genau abbilden, moglich ware. Dies wirde die sehr genaue
Einprogrammierung aller auf unseren Planeten vorhandenen StraRen
einschlieRlich aller aufgestellten Verkehrszeichen sowie von Anderungen des
Fahrweges z. B. durch Baustellen erfordern. Das ist aus mehreren Griinden
nicht praxisreif, weil dann wirklich jede auch nur temporéare Veréanderung z. B.
zum Umfahren einer Baustelle in Echtzeit in alle auf der Erde voll autonom
fahrenden Autos einprogrammiert werden misste. Kommt es z. B. durch ein
gro3es Erdbeben zur Verschiebung ganzer Kontinente um wenige Meter, so
wirden sich die realen StralRen an einer anderen Stelle als die digital im voll
autonom fahrenden Auto gespeicherten Stralen befinden und die Uber GPS
gesteuerten voll autonom fahrenden Autos wirden weiterhin den im Auto
gespeicherten StralRenverlaufen entlangfahren, welche mit den durch die
Kontinentalverschieben nicht mehr mit der neuen Lage der realen Stral3en
Ubereinstimmen und daher entsprechend der im Auto abgespeicherten StralRe
dann GPS- gesteuert neben der realen StralRe fahren und dabei evt. auch
gegen Hindernisse wie Baume, Masten oder Gebaude fahren.

Voll autonom fahrende Autos, welche auch ohne vorherige genaue
Einprogrammierung aller Straf3en einem StraRenverlauf einschlielich ortlicher
Verénderungen z. B. beim Umfahren einer Baustelle folgen kdnnen, gibt es
heute noch nicht. Dies ist aber eine wesentliche Voraussetzung fir die
Einfuhrung des voll autonomen Fahrens, weil nicht die gesamte
Ubertragungskapazitit eines 6G-Mobilfunk- oder Starlinksatellitennetzes nur
ausschlielich fur die andauernde Aktualisierung der in allen auf der Erde
fahrenden voll autonomen Autos gespeicherten Stralenkarte in Anspruch
genommen werden kann, aber selbst bei der Einrichtung und Wiederaufhebung
nur einer tempordren mit einem manuell gesteuerten Auto problemlos
umfahrbaren Baustelle jedesmal alle weltweit voll autonom fahrenden Autos
umprogrammiert werden mussten. Mussten durch eine z.B. durch ein starkes
Erdbeben verursachte Kontinentalverschiebung die Daten vieler Milliarden in
den voll autonom fahrenden Autos gespeicherten Stralen entsprechend
aktualisiert werden, so wirde dies fur das Laden der neuen aktuellen
StralRenkarte in weltweit alle voll autonom fahrenden Autos einen langeren
volligen Stillstand bis zum Abschluss des sehr umfangreichen Ladevorganges
bedeuten! Heute sind voll autonom fahrende Autos nur mit sehr niedrigen
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Gehweg,
MarienstralRe

StralRe gesehen zwischen der Neundorfer Stral3e und der StralBberger StralRe
stickweise der FulRweg.

bericksichtigt

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

Geschwindigkeiten von bis zu 20 km/h unterwegs, was fur die Reisenden nicht

besonders attraktiv sein durfte, und damit keine echte Alternative zur S-Bahn.

12.33 | Zu 6.5. (H) Die Erleichterung des Radverkehrs auch durch die Freigabe von FuBwegen | Wird bereits | Generell gilt auf Gehwegen mit Freigabe fur
Radverkehrskonzept |fir den Radverkehr fiihrt zu einer Gefahrdung der Ful3génger, weil Radfahrer | teilweise den Radverkehr Schrittgeschwindigkeit
S.64-69 auch auf FulRwegen deutlich schneller als FuRganger unterwegs sind. Sind die | berlicksichtigt | sowie das Prinzip der gegenseitigen

freigegebenen FuRwege sehr steil, wie die BahnhofstralRe und der Schulberg, Vorsicht  und  Ricksichtnahme. Die
fahren Fahrradfahrer sehr schnell bergab und geféahrden dabei dort laufende Durchsetzung obliegt der
FuRgéanger. Dort wo FuBwege fur den Fahrradverkehr freigegeben sind aber StraRenverkehrsbehorde.
nicht nur dort, fahren auch Elektrokleinstroller, teilweise auch ohne Bei der Routenwahl des Radverkehrs ist
Versicherungskennzeichen, sehr ziigig auf dem FuBweg auch um entgegen von nicht selten abzuwdgen zwischen der
Einbahnstral3en fahren zu kénnen. Durch die Freigabe einiger FuRwege fiir den Fihrung im Mischverkehr mit dem Kfz oder
Radverkehr scheint sich in Plauen ein Jedermannsrecht eingebirgert zu haben, der Freigabe von Gehwegen/
wonach man auf FuRwegen beliebig mit Fahrradern und Elektrokleinstroller FuRgangerzonen. Dies ist stets ein
unterwegs sein kann. Kompromiss, den es — sofern sich die
Optionen bieten — zu verbessern gilt. Dabei
spielen jedoch auch begrenzte Ressourcen
(Finanzen, Raum, etc.) eine Rolle.

12.34 | Zugang zu (A) Diese Abstellmdglichkeiten mussen auch fur Menschen ohne Smartphone | Wird zur Die Anregung wird zur Prufung im
abschlieBbaren nutzbar sein. Kenntnis Radverkehrskonzept weitergeleitet.
Abstellmdglichkeiten genommen

12.35 | Luckenschluss (A) Neben dem auf S. 72 aufgefuhrten Luckenschlussprogramm, welches | Wird Die Anregung wird als TeilmaRBnahme F-
Gehweg, Ostseite erfreulicherweise auch den Lickenschluss auf der stadtauswartigen Seite der | berticksichtigt | 02.6 ibernommen.

Stadtgalerie Reusaer Stral3e zwischen der Haltestelle Suttenwiese und der Einmindung der
StralRe an der Suttenwiese in die Reusaer Stral3e enthalt, missen an weiteren
Stellen Luckenschlisse bei Fulwegen erfolgen, auch um unnétige
Uberquerungen von StraRen zu vermeiden:
Es fehlt am Wirtschaftseingang zur Stadtgalerie ein Ful3weg, um von der
Stadtgalerie aus gesehen durchgehend ohne Uberquerung der SyrastraRe auf
der rechten Seite der Syrastral3e zur Neuen Elsterbriicke laufen zu kénnen.

12.36 | Luckenschluss (A) Es fehlt auf der Marienstral3e auf der rechten Seite aus Richtung Neundorfer | Wird teilweise | Die Anregung wird als Prifauftrag in

TeilmaRnahme F-02.7 Gtbernommen.
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Supermarkparkplatzen vermieden werden und zumindest hier separate
FuRBwege gebaut werden.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme

Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

12.37 | Luckenschluss (A) Es fehlt auf der HammerstraR3e in stadtauswartiger Richtung auf der rechten | Wird nicht Die Errichtung eines Gehweges auf dem
Gehweg, Seite zwischen dem Hammerplatz und der Kreuzung Hammerstralle - | berlicksichtigt | beschriebenen Abschnitt ware aufgrund der
Hammerstral3e Dresdener Stralle - Chamissostrale der FuRBweg. Hier ist bereits eine topografischen Bedingungen mit hohen

Stutzmauer vorhanden, welche um 1 m erhght die Basis fur einen FulRweg Kosten verbunden. Seit der Inbetriebnahme

inklusive Absturzsicherung (Gelénder) bilden kann. des Geh- und Radweges zwischen
Hammerplatz und Friesenbriicke besteht
hier auRerdem kaum noch Bedarf.

12.38 | Nutzung von (A) Nicht nur das Gehwegparken muss verhindert werden, sondern auch das | Wird teilweise | siehe fachtechnische Stellungnahme zu Teil
Gehwegen durch Fahren mit Fahrradern und Elektrorollern auf FulRwegen. So fahren in der | berticksichtigt | B, Stellungnahme 1.33
Fahrrader/ Bahnhofsvorstadt oft Elektrokleinstrollerfahrer auf Fuldwegen entgegen der
Elektrokleinst- Einbahnstraf3en.
fahrzeuge

12.39 | Exklusivitat von (F) FuBwege miussen ausschlieBlich fur Ful3ganger vorbehalten bleiben und | Wird nicht Aufgrund der zumeist begrenzten
Gehwegen fir den durfen an keiner Stelle fur Fahrradfahrer und Elektrokleinstrollerfahrer | berlicksichtigt | StraRenraume ist eine generelle stadtweite
FuRverkehr freigegeben werden. Das schlie3t die Sperrung der BahnhofstralRe und des Vermeidung der gemeinsamen Nutzung von

Schulberges fiir den Radverkehr ein, um die dort laufenden FuRgéanger nicht zu Gehwegen  durch den  Radverkehr/
geféhrden. Elektrokleinstfahrzeuge nicht realisierbar.

12.40 | Verlagerung des (A) Der heute Uber die BahnhofstraRe fahrende Radverkehr ist besser auf der | Wird zur Die Anregung wird zur Prifung im
Radverkehrs von der | parallel verlaufenden und auf 20 km/h begrenzten Fortstralle besser | Kenntnis Radverkehrskonzept weitergeleitet.
Bahnhofstralie aufgehoben, wobei auf Grund der Geschwindigkeitsbegrenzung auch eine | genommen

Teilung des Verkehrsraurnes mit dem motorisierten Verkehr problemlos
maglich ist.

12.41 | Verlagerung des (A) Und anstatt mit dem Fahrrad den Schulberg herunter zu rasen, halte ich | Wird zur Die Anregung wird zur Priafung im
Radverkehrs vom einen Umweg fur die Fahrradfahrer durch die Untere Endestral3e, Oberer | Kenntnis Radverkehrskonzept weitergeleitet.
Schulberg Steinweg, Unterer Steinweg und die Syrastralle vor allem im Interesse der | genommen

Sicherheit der auf dem Schulberg laufenden Ful3ganger fur zumutbar auch
wenn das Plauener Rathaus hier anderer Ansicht ist.

12.42 | Gehwege auf (3] Zur  Wahrung der  Sicherheit der FuBganger  muissen | Wird nicht Die Verkehrsregelung auf Parkplatzen von
Parkplatzen Gemeinschaftsverkehrsflachen etwa auf Zufahrten von stark frequentierten | berlicksichtigt | Supermarkten etc. obliegt den jeweiligen

Betreibern — hier besitzt die Stadt nur
begrenzt Handlungsspielraum. Eine
Verpflichtung zur Errichtung gesonderter
Gehwege gibt es nicht.
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tagsuber an Werktagen sehr haufig, wegen Schlechtleistung nicht regressfahig
gemacht werden kann. An der Kreuzung Reichenbacher Stral3e - Knielohstral3e
- Bismarckstraf3e erachtete das Plauener Rathaus Wartezeiten von bis zu 3
Minuten fur die KnielohstralRe auf diese Kreuzung fahrenden Autofahrer vor der
roten Ampel als unzumutbar, weshalb durch die Vorrangschaltung fur die
StralRenbahn abgeschaltet wurde, und die Wartezeiten fir die Stral3enbahn an
dieser Ampel, dann erreicht sie den Bahnhof Mitte, wenn die Grinphase gerade
vorbei ist und es muss ein kompletter Ampelumlauf gewartet werden und auch
an der Elsterbriicke ist bei der Anndherung der StralRenbahn nicht immer Griin
zum Rechtsabbiegen fiihren dann zu einer geringfligigen Verspatung der
StralRenbahn bei der Ankunft am Tunnel und der Anschluss ist bereits weg oder
fahrt gerade ab, wenn an der Wirtschaftseinfahrt zur Stadtgalerie Gber die
dortige Gleisabzweigung gefahren wird, fur die am Tunnel umsteigenden
Reisenden zu einer vermeidbaren Wartezeit von 15 Minuten, welche diese als
eine Zumutung empfinden und dagegen vom Rathaus aber auch von der PSB
als Zumutbar eingeschatzt wird. Mit Fahrzeiten von einer 3/4 Stunde
einschlieBlich Anschlussverlust am Tunnel beim Umsteigen von einem
Stadtrand zum anderen Stadtrand, so lange dauert eine Fahrt mit dem ICE von

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
12.43 | Oberflachen- (F) Auch missen FulBwege so beschaffen sein, dass FuRgénger nicht | Wird zur Die Oberflachenstrukturierung einzelner
beschaffenheit von ausrutschen. Auf dem glatten Klinkerpflaster auf der Neundorfer Stral3e ist das | Kenntnis Gehwege ist nicht Betrachtungsgegenstand
Gehwegen nicht der Fall, sieche Anlage. Wir brauchen beziiglich von Unféllen eine andere | genommen des VEP. Die Forderung wird weitergeleitet.
(Neundorfer StraRe) | Sicherheitskultur als heute, wo Unfallquellen nur dann beseitigt werden, wenn
es zu einer Haufung von Unféllen, das sind 5 oder mehr schwere Unfélle im
Jahr, kommt. Ubertragen auf das Problempflaster auf der Neundorfer StraRe
heil3t das, dass erst wenn pro Jahr 5 oder mehr Passanten so schwer stiirzen.
Auch wenn es hier ,nur“ 1 - 2 derart schwere Unfélle im Jahr gibt, sehe ich sehr
wohl einen dringenden Handlungsbedarf, weil zumindest durch das subjektive
Erleben der Reibwert des neuen Klinkerpflasters insbesondere bei Feuchtigkeit
deutlich niedriger als bei den an vielen Stellen in der immer noch vorhandenen
alten Klinkerpflaster, Betonpflaster oder Granitpflaster. Wenn dieses rutschige
neue Klinkerpflaster angeblich der hodchsten Reibwertklasse entspricht,
welchen Reibwertklassen entspricht dann altes Klinkerpflaster, Betonpflaster
oder Granitpflaster?
12.44 | Umsteige- und (E) Der Nahverkehrsplan ist mangelhaft formuliert, weil wegen der darin | Wird zur Der Einwand betrifft die Fortschreibung des
Reisezeiten gemaR | enthaltenen Ubergangszeiten von 15 Minuten beim Umsteigen gegeniiber der | Kenntnis Nahverkehrsplanes und somit nicht den
Nahverkehrsplan PSB beim Nichterreichen von Anschlissen, und das passiert am Tunnel | genommen Verkehrsentwicklungsplan. Der Einwand

wird weitergeleitet.

Zur Vorrangschaltung fur StraRenbahnen an
LSA-Knotenpunkten siehe fachtechnische
Stellungnahme zur Anregung 12.29.
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Kodnnte die Stadt Plauen nicht eine griine Welle mit Richtgeschwindigkeit
einfihren?

Zum Beispiel die komplette Pausaer Stral3e bis zum Dittrichplatz, oder die
August Bebel Stral3e bis zur Friedenstral3e. Und noch einige mehr.

So konnte der Verkehrsfluss besser gestaltet werden. Die Larmentwicklung
ware geringer, weil weniger Stop and Go auftreten wirde. Die Luft ist dadurch

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwéagung
Nurnberg nach Minchen Uber die ICE-Schnellfahrstrecke, lassen sich keine
Autofahrer zum Umsteigen auf die Bahn bewegen.
13 Fahrgastverband ProBahn Mitteldeutschland e.V. (28.07.2022, online-Beteiligung)
13.01 | Eisenbahn- (A) Sehr geehrter Herr Brosig, vielen Dank fur den Verkehrsentwicklungsplan | Wird bereits Es wird im Text (Kapitel 4.1) eine Passage
Anbindung Plauen 2035. Als Vertreter vom Fahrgastverband ProBahn Mitteldeutschland e.V. sind | beriicksichtigt | Gber das bisherige Engagement der Stadt
wir besonders an der Entwicklung des SPNV und OPNV interessiert. Die gute Plauen bzgl. Sachsen-Franken-Magistrale
Erreichbarkeit der Stadt Uber die Autobahnen A72 und A9 spiegelt sich aber sowie der Anbindung nach Leipzig und
leider nicht in der Bahnanbindung wider. Fur die nachsten Jahre muss deshalb Karlsbad ergéanzt.
unbedingt an einer besseren Mdoglichkeit, die Stadt Plauen per Bahn zu
erreichen, gearbeitet werden. Schwerpunkt sind dabei die Relationen Dresden-
Plauen-Hof-NlUrnberg (Sachsen-Franken-Magistrale) und Strecke Leipzig-
Plauen-Karlshad-Prag. Mit diesen Angeboten wére die Attraktivitat der Stadt
Plauen auch Uberregional bemerkenswert und sicher wirden auch viele
Plauener Einwohner das Angebot nutzen.
13.02 | Erhalt der (H) Bei OPNV ist die Stadt Plauen auf einen guten Weg und es muss alles getan | Wird Der Erhalt der Stralenbahn wird zum
StralRenbahn werden, damit die Strassenbahn erhalten bleibt. beriicksichtigt | besseren Verstandnis der Manahme O-01
zusatzlich als TeilmaRnahme integriert.
13.03 | Carsharing-Angebot | (H) Positiv ist auch das Carsharing-Angebot zu werten, was sicher die Mobilitat | Wird zur -
der Bewohner der Stadt Plauen weiter bereichern wird. Kenntnis
Mit freundlichen GruiRen genommen
Bertram Zetzsche
Sprecher ProBahn Vogtland
14 Burger/ Burgerin (29.07.2022, online-Beteiligung)
LSA-Koordinierung (A) Sehr geehrte Damen und Herren, Wird bereits Im Verlauf der BundesstralBen werden
mein  Vorschlag bezieht sich auf die effiziente Nutzung der |teilweise  Ibereits ~ mehrere  Teilstrecken  nach
Verkehrsinfrastruktur. berticksichtigt | Moglichkeit koordiniert. Ein zeitgleicher
konstanter Fahrzeugfluss beider

Fahrtrichtungen einer Teilstrecke ist jedoch
i.d.R. aufgrund der Knotenpunktabsténde
nicht maoglich. Die Bevorrechtigung der
StraBenbahn  sowie in Einzelfallen
Anforderungen von Fuf3gangern kdnnen die
Koordinierung unterbrechen.
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Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung

auch nicht mehr so stark belastet. Und vergessen wir nicht den sinkenden
Spritverbrauch, der dadurch als positiver Nebeneffekt auftritt.

Naturlich hat die Sache auch einen negativen Effekt. Die Blitzeranlagen wéaren
nicht mehr notig, weil es braucht keiner mehr rasen, um die griine Ampelphase
zu erreichen. Daduch wirde sich naturlich auch die Verkehrsicherheit erhéhen.

Vielen Dank, dass sie den Plauener Blrgern die Moglichkeit geben, ihre
Heimatstadt mit zu gestalten. Denn ich bin gerne Plauener.

Mit freundlichen GriiRen

*kkkkkkkkk

15 Birger/ Blrgerin (06.08.2022, online-Beteiligung)

15.01 | Beachtung von (A) Hallo, ich habe mir einige Gedanken zum VEP 2035 gemacht. Grundsatzlich | Wird zur Die Anregung wird zur Prifung im Rahmen
Lastenradern finde ich viele der Ansatze gut um die Stadt in ihrer Entwicklung voran zu | Kenntnis des Radverkehrskonzeptes weitergeleitet.

treiben. Da ich selber viel mit dem Rad unterwegs bin freut es mich, dass das | genommen
Radwegenetz starker in den Fokus geriickt wird. Da ich beabsichtige mir ein
Lastenrad zuzulegen sehe ich jedoch noch Handlungsbedarf was das Parken
eines so grofRen Rades betrifft. Stellflachen sind stellenweise zu klein oder
ungeeignet fur so ein Rad im Innenstadtbereich (mdglich ware z.B. einen Teil
des oberen Parkdecks an der Stadtgalerie zu nutzen, mit entsprechender
Zufahrtsrampe und Uberdachung). Eventuell kénnte man sogar leerstehende
Geschéftsflachen dafir nutzen (Neubau des MVZ an der Neundorfer Strasse).

15.02 | Radroute (A) Des Weiteren mochte ich vorschlagen den bereits geplanten Radweg zum | Wird zur Die Anregung wird zur Prifung im Rahmen
Industriegebiet neuen Industriegebiet Plauen-Oberlosa wieder mit aufzunehmen. Kenntnis des Radverkehrskonzeptes weitergeleitet.
Oberlosa genommen

15.03 | Ausbau (A) Der Ausbau des StraRenbahnnetzes kommt mir auch etwas zu kurz um die | Wird bereits In MaBnahme S-01 wird die Mdglichkeit
StralRenbahnnetz Birger zum Umstieg in den OPNV zu bewegen. Bei Neubau der |teilweise einer tangentialen Buslinie durch die

Nordosttangente kénnte man doch einen LickenschluR zwischen der Linie 4 | beriicksichtigt | GewerbeerschlieRungsstralle bereits
und 1 mit in Betracht ziehen. Auch die Verbindung anderer Endhaltepunkte benannt. Die weitere Planung des OPNV
waren sicherlich mittelfristig realisierbar. Die Anbindung der Industriegebiete beziglich der Verknupfung von Linien
ware hinsichtlich der Erreichbarkeit ohne Kfz rechtsinnvoll (weniger obliegt der Nahverkehrsplanung.

Parkflachen, mehr Griinflache).

M fG *kkkkkkkhkk

16 Burger/ Blrgerin (22.08.2022, E-Mail)
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Online Ticketkauf erméglichen.
Dies sollte auch in Plauen angestrebt werden.
Genauso wie eine App zur Fahrzeitenauskunft.

Ankunftszeiten in 'real time' Gber eine App anzukindigen sollte kein grof3es
Problem darstellen. Dadurch kénnte gleichzeitig darauf hingewiesen werden,
ob die ankommende Stralenbahn eine ‘'alte’ Bahn oder eine moderne
Niederflurbahn ist. Das momentane Angebot mit PDF Dateien fir die Fahrpldne
ist besonders fir eine Handy Nutzung nicht benutzerfreundlich.

Ifd. Stellungnahme Anregung (A) — Hinweis (H) — Einwand (E) — Forderung (F) — Redaktionell (R) | Art der Fachtechnische Stellungnahme
Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
16.01 | Anbindung Oberer (A) Das Handlungskonzept OPNV bezieht sich fast ausschlieBlich auf das | Wird teilweise | Die Stadt setzt sich seit dem Entfall der ICE-
Bahnhof (I/1V) OPNV Netzwerk innerhalb des Plauener Stadtgebiets. berlcksichtigt | Verbindung fiir die Wiederaufnahme ins
Es ware wiinschenswert in den Verkehrsentwicklungsplan auch Ziele und Fernverkehrsnetz ein, verfligt hierbei jedoch
Vorschlage fiir eine bessere Verbindung des uberregionalen Nahverkehrs kaum tber Handlungsspielraume.
(=Bahnanschluss) mit dem Plauener Zentrum und dem Plauener OPNV
Netzwerk aufzunehmen.
16.02 | Anbindung Oberer (H) Die Anbindung des Haltepunkts Plauen Mitte ist gut gelost - allerdings | Wird zur Die genaue Beschilderung ist nicht
Bahnhof (1l/1V) bedarf es auch hier besser Beschilderung. Kenntnis Bestandteil des VEP. Der Hinweis wird
genommen weitergeleitet.
16.03 | Anbindung Oberer (A) Die Anbindung des Oberen Bahnhofs an das Plauener Zentrum ist meiner | Wird nicht Die Verbindung zwischen Oberer Bahnhof
Bahnhof (11I/IV) Meinung nach momentan sehr problematisch. Dies ergibt sich teilweise aus | beriicksichtigt |und Haltestelle Tunnel wird durch die
topografischen Besonderheiten (die man auch nicht beeinflussen kann). StralRenbahn grundlegend
Allerdings ist die sehr sparliche StralRenbahnanbindung nicht sehr tiberzeugend anforderungsgerecht bedient. Ein
um Touristen ins Stadtzentrum zu locken. Andere Stadte haben dafir deutlich zusatzlicher Shuttle-Service wird nicht als
bessere Konzepte, z.B. Zwickau mit einer direkten Verbindung der notwendig erachtet.
Vogtlandbahn ins Stadtzentrum.
Vielleicht kann der Vorschlag eines regelméssigen Kleinbus Shuttles zwischen
Oberem Bahnhof und Tunnel als Vorschlag aufgenommen werden.
16.04 | Anbindung Oberer (H) Weiterhin ist die Fuligangerverbindung vom Oberen Bahnhof bis zur | Wird bereits | Die Aufwertung der Unterfihrung sowie der
Bahnhof (IV/IV) Oberen Bahnhofsstrasse zwingend zu Uberdenken. Es gibt zwar eine | beriicksichtigt | nérdlichen BahnhofstraRe ist in MalRnahme
Verbindung - allerdings wirkt diese durch die verfallende Unterfihrung eher S-05 enthalten. MaRnahme S-06 enthélt die
abschreckend als einladend. Aufwertung der Fu3gangerzone.
16.05 | OPNV (A) Die Online Prasenz des OPNV Angebots in Plauen ist momentan sehr | Wird bereits Die App ,VVV mobil* bietet bereits ein
Uberholt. In vergleichbaren anderen Stadten gibt es Apps die problemlos einen | beriicksichtigt | Umfangreiches digitales Informations- und

Ticketangebot an. Echtzeitinformationen
Uber Fahrzeuge (App, vor Ort) werden
bereits avisiert, ein Umsetzungszeitraum
steht jedoch noch nicht fest.
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Nr. Betreff/ Verortung Abwagung
16.06 | Ruhender Kfz- (A) Ich finde es sehr positiv, die aktuelle Parkhaus Auslastung in der Innenstadt | Wird zur Die Auslastungsermittlung der Parkbauten
Verkehr zu evaluieren. Kenntnis und die Vermeidung von Gehwegparken
Es ist schlicht nicht mehr zeitgemaR den gesamten &ffentlichen Raum als | 9enommen/ | sind Bestandteil der VEP-Ma3nahmen F-04
(entweder kostenlosen oder gebiihrenpflichtige) Parkflachen fiir PKWs | Wird bereits | Sowie K-09.
anzusehen. Das Plauener Zentrum verflgt Uber mehrere Parkhduser - und | berlicksichtigt
deren Auslastung sollte der Vorrang sein, bevor 6ffentlicher Raum fiur PKW
Parkflachen freigegeben wird. Dies wirde die Attraktivitat der Innenstadt
erhéhen. Der StraRenraum im Zentrum sollte fir Grinflachen (Thema Urban
Heat Island Effekt) und StraBencafes und -Geschéfte genutzt werden - und
nicht als PKW Parkflachen.
Generell sollte Gehwegparken vermieden werden. Es gibt einige Bereiche in
Plauen, wo beengte Gehwege deutlich im Vergleich zu Gehwegparken
benachteiligt sind.
16.07 | Ausbau (H) Als einer der Punkte fir die notwendige Uberarbeitung des | Wird zur Die Malinahmenvorschlage werden zur
Elsterradweg Radverkehrskonzepts wird der Ausbau des Elsterradwegs erwéhnt. Meines | Kenntnis Prufung im Radverkehrskonzept
Erachtens sollte dieser Punkt deutlich mehr Gewicht bekommen. Der | genommen weitergeleitet.
Fahrradtourismus innerhalb Deutschlands entlang von FluRradwegen boomt
seit Jahren. Leider entspricht der momentane Zustand des Elsterradwegs
innerhalb es Plauener Stadtgebiets nicht touristischen Anfordungen. Dies
betrifft sowohl mehrere StralBenquerungen (z.B. Stresemannstrale), als auch
die Breite (z.B. Fabrikstrafl3e). Weiterhin sind einige als Radweg ausgewiesene
Teile des Elsterradwegs fur Fahrradtouristen (mit schweren EBikes und
Gepack) nicht zu bewaltigen, beispielsweise das Teilstick vom Klarwerk
Richtung Lochbauer.
16.08 | Lademdglichkeiten (A) Es musste auch untersucht werden, ob Lademdéglichkeiten entlang des | Wird zur Der MalRBnahmenvorschlag wird zur Prifung
am Elsterradweg Elsterradwegs integriert werden kénnen. Kenntnis im Radverkehrskonzept weitergeleitet.
genommen
16.09 | Sichere (A) Beziglich sicherer Abstellmdglichkeiten sollte darauf hingewiesen werden, | Wird bereits | MaBhahme R-03 beinhaltet abschlieR3bare
Abstellmdglichkeiten | dass diese sowohl am Oberen Bahnhof als auch am Bahnhof Mitte benétigt | teilweise Abstellméglichkeiten am Oberen Bahnhof.
werden. beriicksichtigt | Der Malinahmenvorschlag fir den Bahnhof
Mitte wird zur Prufung im
Radverkehrskonzept weitergeleitet.
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