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1 Zusammenfassung - Nahverkehrsplan kompakt

Die 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans (NVP) fiir den Vogtlandkreis erfolgt auf
Grundlage einer umfassenden Bestandsaufnahme und -analyse. Es wurden die
Rahmenbedingungen, die Daten der Raum- und Bevolkerungsstruktur sowie das SPNV-
und OSPV-Angebot inkl. der finanziellen Kennwerte im Bestand erfasst und beschrieben.

Die in den letzten Jahren stets negativen Aussichten der raumstrukturellen Entwicklung
wurden deutlich abgeschwacht fortgeschrieben. Der Motorisierungsgrad (PKW je 1000
Einwohner) und der Anteil der Erwerbstatigen an der Bevolkerung (41 % gegentiber 57 %
nicht Erwerbstatigten) stellen hierbei besonders negative Trends dar. Positiv sind die
stabilen Bevolkerungszahlen in der Stadt Plauen und die vergleichbar guten
Tourismuskennzahlen der Destination Vogtland einzuordnen. Die Abschatzung der
Verkehrsnachfrage sieht einen geringen Zuwachs der Beférderungsfalle von + 1,8 %
voraus. Das im Oktober 2019 in Betrieb genommene Vogtlandnetz 2019* ist Bestandteil der
Bestandaufnahme.

Zentrales Thema des NVP ZVV ist das Konzept zur Erreichung der Barrierefreiheit. Dies wird
durch die Bestandsaufnahme eingerahmt und mit erforderlichen MaRnahmen definiert.
Der ZVV wirkt hierbei als Koordinator und beratendes Gremium fuir die erforderlichen
MalRnahmen. Zielstellung ist die Erreichung der Barrierefreiheit wie durch das PBefG
vorgeschrieben. Der ZVV unterstitzt die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen bei der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs und
beabsichtigt die Umsetzung einer vollstandigen Barrierefreiheit im Rahmen seiner
Zustandigkeit. Bei der Vergabe von Verkehrsleistungen wird dies vollstandig umgesetzt.

Im vorliegenden Nahverkehrsplan werden Ausnahmen konkret benannt und begriindet
sowie ein Leitfaden fiir die Partner und Akteuren des OPNV im Nahverkehrsraum
vorgeschlagen. Entsprechende MaRnahmen miissen durch die Baulasttrager schrittweise
im Rahmen von Modernisierungen und Investitionen umgesetzt werden.

Fur die Rahmenplanung werden eingangs grundsatzliche Ziele (Gewahrleistung der
Daseinsvorsorge, Kundenzufriedenheit, Barrierefreiheit, Wirtschaftlichkeit, Nachhaltigkeit,
Umweltschutz, Vogtlandtakt bzw. Deutschlandtakt, Standortfaktor Tourismus,
Grenzliberschreitende Kooperation) definiert und Mindeststandards der OPNV-Bedingung
festgelegt. Das SPNV-Konzept bezieht sich im Wesentlichen auf die Anforderungen aus
dem Deutschlandtakt. Fiir den straRengebundenen OPNV (OSPV) gilt es vor allem das
Vogtlandnetz zu etablieren und die Leistungen des Stadtverkehrs Plauen neu zu planen
sowie zur Neuvergabe vorzubereiten. Die Stadt Plauen hat daflir zwei Varianten (Minimum
und Zielvariante) definiert.

Die Verkehrsinfrastruktur soll im Bereich des OSPV sinnvoll ergéanzt werden. Der
Busbahnhof Rodewisch, die Einflihrung von Mobilitatspunkten (gemafk
Landesverkehrsplan Sachsen) und die Erneuerung der Haltestellenschilder im ZVV sind die
Schwerpunkte in den nachsten finf Jahren. Erganzt werden diese durch Zukunftsthemen
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wie das automatisiertes Fahren bzw. die Elektromobilitadt im OSPV, die Einfiihrung des
Sachsentarifs bzw. einer rabattierten Jahreskarte (Prufung 365-Euro-Ticket), das e-
Ticketing mit Bankkundenkarten und die Vogtland-App.

Abschlieflend werden die Grundlagen der Finanzierung durch den ZVV erlautert und ein
Ausblick auf steigende Infrastrukturkosten gerichtet. Mit den geplanten MaRnahmen des
NVP setzt der ZVV die Anforderungen des Landesverkehrsplans stringent um und darf eine
Finanzausstattung durch den Freistaat Sachsen erwarten.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 11 von 139



VOGT

2 Rahmenbedingungen

Verbindliche gesetzliche Vorgaben zur Ausgestaltung des OPNV sowie zu den Inhalten und
zum Verfahren der Aufstellung von Nahverkehrsplanen finden sich insbesondere im
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sowie im Gesetz Uiber den 6ffentlichen
Personennahverkehr in Sachsen (OPNVG). Das PBefG nimmt Bezug auf die Wirkung von
Nahverkehrsplanen und halt dazu folgende Aspekte fest.

Der NVP bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des OPNV. Der zustandige Aufgabentrager
legt in einem NVP die Anforderungen an Umfang und Qualitat des Verkehrsangebotes,
dessen Umweltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittellibergreifende
Integration der Verkehrsleistungen dar. Die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch
eingeschrankten Menschen sind zu berticksichtigen. Der NVP legt gleichzeitig die
Voraussetzungen einer Liniengenehmigung fest, welche nurim Einklang mit dem NVP
erteilt werden darf. Die Genehmigungsbehorde handelt im Interesse einer wirtschaftlichen
Verkehrsgestaltung und hat hierbei den NVP zu bertcksichtigen.

Die Rahmenbedingungen des OPNVG, die bei der Aufstellung und Fortschreibung von
Nahverkehrsplanen zu beachten sind, ergeben sich dabei insbesondere aus der
Verordnung des Sachsischen Staatsministeriums fr Wirtschaft, Arbeit und Verkehr Gber
die Aufstellung von Nahverkehrsplanen fir den Offentlichen Personennahverkehr (VO
Nahverkehrsplane fiir OPNV, rechtsbereinigt mit Stand 2. Mdrz 2012).

Weitere gesetzliche Regelwerke, die Einfluss auf den NVP ausuben, sind:

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)
Behindertengleichstellungsgesetz (BGG)

Gesetz Uber Finanzhilfen des Bundes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse in den
Gemeinden (Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz - GVFG)

Gesetz zur Regionalisierung des offentlichen Personennahverkehrs
(Regionalisierungsgesetz - RegG)

Raumordnungsgesetz (ROG)

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste auf Schiene
und StralRe

Verordnung zur Finanzierung des OPNV im Freistaat Sachsen (OPNVFinVO)

Das BGG legt Mindestbedingungen daruber fest, wie Lebensbereiche (unter anderem das
Nahverkehrssystem) zukiinftig anzupassen sind, um die Teilhabe behinderter Menschen
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zu gewahrleisten. Aus dem PBefG resultiert die Zielvereinbarung eine vollstandige
Barrierefreiheit im 6ffentlichen Personennahverkehr bis zum 1. Januar 2022 zu erreichen.

Gemal’ GVFG gewahrt der Bund den Landern Finanzhilfen fir Investitionen zur
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden. Der Freistaat Sachsen stellt auf
Basis dieser Mittel sein OPNV-Landesinvestitionsprogramm auf, fiir welches ein Teil der
GVFG-Mittel verwendet wird. Flr GrofRprojekte mit einem Investitionsvolumen tGber

50 Mio. € stellt der Bund ein besonderes erganzendes Programm auf. Dieses beinhaltet
ausschlieBlich Vorhaben zum Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der StralRenbahnen,
Hoch- und Untergrundbahnen sowie Bahnen besonderer Bauart und nichtbundeseigenen
Eisenbahnen, soweit sie dem offentlichen Personennahverkehr dienen und auf
besonderem Bahnkorper gefiihrt werden.

Das RegG regelt den Finanzausgleich fiir die Kosteniibernahme der Lander im
Eisenbahnnahverkehr. Mit den Regionalisierungsmitteln ist insbesondere der
Schienenpersonennahverkehr zu finanzieren.

Die Ziele der raumordnerischen Planung (gemaR ROG) sind u. a. die Vermeidung der
Zersiedlung der Landschaft, die Aufrechterhaltung einer effektiven Infrastruktur, die
Entwicklung der landlichen Raume und eine Forderung der Erholungsgebiete. Diese Ziele
sind durch den NVP zu bertcksichtigen.

Die VO (EG) 1370/2007 wirkt als unmittelbar geltendes Recht und schafft den
Rechtsrahmen fir die Vergabe und Finanzierung 6ffentlicher Personenverkehrsleistungen.
Moglich sind die Direktvergabe an einen internen Betreiber (Dienstleistungskonzession),
die Beibehaltung der Eigenwirtschaftlichkeit tiber allgemeine Vorschrift oder eine EU-
weite 6ffentliche Ausschreibung. Eine klare Trennung zwischen der zustandigen
Administration und dem Dienstleister wird in der Praxis vorgeschrieben. Daruber hinaus
regelt die VO (EG) 1370/2007 die Gewahrung von Ausgleichsleistungen und von
ausschlieBlichen Rechten fiir die Erflllung von Gemeinwohlverpflichtungen im OPNV im
Rahmen von 6ffentlichen Dienstleistungsauftragen (vgl. Abbildung 1).

Der ZVV ist zuletzt bei der Vergabe der OSPV-Leistungen (Bus) den Weg der EU-weiten
offentlichen Ausschreibung gegangen.

Unter der Voraussetzung, dass die Stadt Plauen weiterhin OPNV-Aufgabentréger bleibt,
sollen die StralRenbahnleistungen mittels In-house-Vergabe beauftragt werden. Zu
beachten sind dabei die Anforderungen an eine Direktvergabe.

SPNV-Leistungen werden vorrangig in wettbewerblichen Verfahren vergeben.
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und/ oder Ausgleichsleistungen

gem. Art. 2 lit. g., Art. 3, Art. 6

Allgemeine Vorschriften zur

Offentlicher Dienstleistungsvertrag Festsetzung von Hochsttarifen

em. Art. 31 .
gem. Art. 2lit. 1,311,41,6 + Anhang
9 Art. 21it. 1,311,41,6 + Ant
Dienstleistungs- . . gelten diskriminierungsfrei fur
Dienstleistungs- .
auftrag gem. : alle Personenverkehrsdienste
S konzession
Vergabe-Richtlinien Wabhlrecht der der selben Art

Behorde

sofern ,in-house“-Kriterien erfullt
sind bzw. Bagatell/KMUgrenzen,
NotmaBnahme greifen

sonstzwingend
wettbewerbliche
Vergabe gem.
Art.511l

form. Ausschreibg. Direktvergabe,
gem. Vergabe-Richt- = gem. Art. 511,1V,V,
linien, Art.51, Art.8 | Art.6 + Anhang

Abbildung 1: Vergabe und Finanzierung 6ffentl. Personenverkehrsleistungen (gemaf VO (EG) 1370/2007)

Die OPNVFinVO im Freistaat Sachsen legt fiir den Zeitraum bis 2027 neben dem an den ZVV
auszureichenden Mitteln fiir 16 Relationen ein Mindestbestellvolumen fest. Fiir den ZVV
ergibt sich daraus fiir die Relation Dresden - Chemnitz - Zwickau - Plauen - Hof eine
Bestellverpflichtung von 16 Zugpaaren montags bis freitags und zwolf Zugpaaren
samstags, sonn- und feiertags. Des Weiteren regelt die OPNVFinVO, dass Investitionen in
die SPNV-Infrastruktur nur noch dann durch den Freistaat Sachsen geférdert werden,
wenn auf dem betreffenden Streckenabschnitt in dem der Beantragung einer Forderung
vorausgehenden Kalenderjahr eine Verkehrsnachfrage von mindestens 300.000 Pkm je
Streckenkilometer nachgewiesen werden konnte. Dies entspricht einer durchschnittlichen
taglichen Querschnittsbelegung von ca. 800 Reisenden.

Durch den Zweckverband selbst zu Grunde gelegte Rahmenvorgaben finden sich u. a. in
den Satzungen des ZVWW

Uber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Offentlichen
Personennahverkehr mit StraBenbahnen im Vogtlandkreis vom 09.07.2019,

uber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Ausbildungsverkehr
innerhalb des Vogtlandkreises vom 09.07.2019 und

tber die Schiilerbeférderung vom 01.12.2015 i.d.F. der 1. Anderung vom 20.11.2018
und der 2. Anderung vom 12.03.2019

wieder.
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Zu den relevanten allgemeinen Rahmenplanen gehoren insbesondere
der Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP, Stand 2013) und

der fur das Untersuchungsgebiet aufgestellte Regionalplan Siidwestsachsen (erste
Gesamtfortschreibung 2011 mit Ausnahme des flir den vorliegenden NVP irrelevanten
Kapitels zur Windenergienutzung). Der Regionalplan Region Chemnitz, als
Nachfolgeplan, ist bisher noch nicht rechtskraftig beschlossen.

Beide Planungsinstrumente enthalten zum Teil detaillierte Angaben zur Raumstruktur im
Planungsgebiet Vogtlandkreis. Die raumplanerischen Aspekte und alle daraus
abzuleitenden Konsequenzen fiir den OPNV, insbesondere die Vorgaben des LEP zur
Erreichbarkeit der Mittel- und Oberzentren mit dem OPNV, wirken auf die Erstellung des
vorliegenden NVP ein. Grundsatzlich wird gemal LEP im 6ffentlichen Verkehr eine
Erreichbarkeit des nachsten Mittelzentrums vom Wohnstandort in maximal 45 Minuten
und eine Erreichbarkeit des nachsten Oberzentrums vom Wohnstandort in maximal 90
Minuten angestrebt.

Relevante verkehrliche Fachplanungen, die im Rahmen des Aufstellungsverfahrens
Beachtung finden, sind insbesondere der Landesverkehrsplan (LVP) Sachsen 2030. Mit
dem Landesverkehrsplan werden die mittel- und langfristigen verkehrspolitischen Ziele
und MaRnahmenkonzeptionen auch fur den 6ffentlichen Verkehr und die entsprechende
Infrastruktur festgelegt.

Durch kundenfreundlichere Angebote, die die gesamte Reisekette einbeziehen, soll der
OPNV starker an den Mobilitatsbedirfnissen der Nutzer ausgerichtet werden. In diesem
Zusammenhang bietet die zunehmende Digitalisierung grolRe Potenziale fur neue
Konzepte, beispielsweise im Vertrieb sowie bei der sinnvollen Vernetzung der
verschiedenen Verkehrsmittel.

Ein wesentlicher Schwerpunkt des aktuellen LVP ist die Umsetzung der
Handlungsempfehlungen der OPNV-Strategiekommission zur Weiterentwicklung des
OPNV mit u. a. folgenden Schwerpunkten:

effizientere Koordination der Abstimmungs- und Planungsprozesse zwischen den
kommunalen Aufgabentragern, den Zweckverbanden und dem Freistaat Sachsen,
insbesondere zu landesbedeutsamen und verbundiibergreifenden Aufgaben

Weiterentwicklung des Sachsen-Taktes auf Grundlage der Bestrebungen zur
Einflhrung eines Deutschland-Taktes

Einflhrung eines Sachsen-Tarifs als Dachtarif flir zweckverbandsiibergreifende
Fahrten und Nutzung der Moglichkeiten der Digitalisierung im Vertrieb
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Einflhrung eines Bildungstickets

Aufbau eines landesweiten Bus-Grundnetzes aus Plus- und TaktBus-Linien zur
Verbesserung der OPNV-Erreichbarkeiten aller Regionen Sachsens durch Verknipfung
von landlichem und Ballungsraum und Wahrnehmung einer Erganzungs- und
Zubringerfunktion fur das bestehende SPNV-Netz

Entwicklung einer abgestimmten Investitionsstrategie 2030 als Basis fir das jahrlich
aufzustellende Landesinvestitionsprogramm, um eine materielle und zeitliche
Priorisierung der forderfahigen Antrage sowie eine bedarfsgerechte
Mittelbereitstellung zu ermdglichen

Hinsichtlich der StrafReninfrastruktur soll der Schwerpunkt kiinftig auf den Erhalt gelegt
werden. Dennoch wird in definierten Teilen des StralRennetzes ein Aus- oder Neubau zur
Erhohung der Verkehrssicherheit und zur Beseitigung von Kapazitatsengpassen als
erforderlich angesehen.

Die im Dezember 2013 in Betrieb genommene Elektrifizierung der ,Sachsen-Franken-
Magistrale“ im Abschnitt Reichenbach - Hof unterstreicht das vorrangige Ziel Sachsens,
die Region Stidwestsachsen wieder mit hochwertigen Fernverkehrsangeboten zu
bedienen und an die nationalen und internationalen Hauptachsen anzuschlief3en. Im
Vordergrund steht dabei u. a. die durch den NVR Vogtland fiihrende Linie Leipzig/Dresden
- Chemnitz - Plauen - Hof - Niirnberg/Miinchen.

Die zukiinftigen Investitionsschwerpunkte des Freistaates Sachsen liegen aulRerhalb des
ZVV.Vor allem das ,,Chemnitzer Modell“, der Ausbau von Stadtbahnlinien in Dresden und
Leipzig sowie der Ausbau und die Elektrifizierung der Strecken Leipzig - Chemnitz,
Dresden - Gorlitz und Gorlitz - Cottbus werden geférdert. Dartiber hinaus stellt der
Strukturwandel in den Braunkohleregionen des Mitteldeutschen und Lausitzer Reviers
eine besondere Herausforderung dar, auf die u. a. auch durch verstarkte Anstrengungen
beim Ausbau der Verkehrsinfrastruktur in diesen Regionen reagiert werden soll.

Der barrierefreie Zugang zum OPNV ist eine zentrale Pramisse des LVP. Deswegen ist die
Gewahrleistung der Barrierefreiheit grundsatzlich Voraussetzung furr die Bewilligung von
Fordermitteln des Freistaates Sachsen flr Fahrzeuge und Infrastruktur. Hinsichtlich eines
barrierefreien SPNV fordert der Freistaat Sachsen, fiir die im SPNV genutzten Bahnsteige
eine einheitliche Bahnsteigh6he von 55 cm vorzusehen, um eine Erflllung des §4 BGG zu
gewahrleisten.
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3 Bestandsaufnahme, Bewertung

Die der folgenden Ausarbeitung zu Grunde liegenden Daten mit Bezug zu Einwohnerzahlen
basieren auf der Fortschreibung der Ergebnisse zum Zensus 2011. Aus Griinden der
Vollstandigkeit und der Vergleichbarkeit der fiir den NVP relevanten sozio-demografischen
Daten werden in der Auswertung die Daten der o. g. Fortschreibung zum Stichtag
31.12.2018 auf den Gebietsstand 01.01.2018 verwendet. Aktuellere Daten sind noch nicht
bzw. nur fir einzelne Themen der Bewertung vorhanden, so dass eine Vergleichbarkeit der
Ergebnisse untereinander nicht gegeben ware.

3.2.1 Einordnung des Planungsgebietes

Das Verbandsgebiet des Zweckverbandes OPNV Vogtland (ZVV), identisch sowohl mit dem
NVR Vogtland als auch mit dem Vogtlandkreis, umfasst den siidwestlichen Teil des
Freistaates Sachsen. Im Norden wird das Planungsgebiet durch den Freistaat Thiringen
und im Osten durch den Verkehrsverbund Mittelsachsen begrenzt, im Suden durch die
Staatsgrenze zur Tschechischen Republik. Nordwestlich grenzt der NVR Vogtland ebenfalls
an den Freistaat Thuringen sowie stidwestlich an den Freistaat Bayern.

3.2.2 Siedlungsstrukturelle Voraussetzungen

Die siedlungsstrukturelle Entwicklung des NVR Vogtland war und ist gekennzeichnet durch
seine Lage als Grenzregion. Es besteht ein demografisches Gefalle von den
Einwohnerkonzentrationen in Plauen und den Raumen Auerbach und Reichenbach bis zu
den an den Freistaat Bayern und die Tschechische Republik angrenzenden
Siedlungsraumen.

Der Landesentwicklungsplan Sachsen (LEP) aus dem Jahr 2013 beinhaltet gegentiber dem
vorherigen LEP aus 2003 Neuordnungen der Raumkategorien. Hinsichtlich der
zentralortlichen Gliederung gilt fir den NVR Vogtland weiterhin die am 06. Oktober 2011
erneut bekannt gemachten Erste Gesamtfortschreibung des Regionalplanes
Stidwestsachsen 2008. Die dort fiir den NVR Vogtland beschriebene zentralortliche
Gliederung wird fiir die vorliegende Bestandsaufnahme tibernommen. Daraus ergeben
sich die folgenden raumstrukturellen Gliederungen des NVR Vogtland (vgl. ebenfalls
Anlage 1 Raumstrukturelle Gliederung).
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Abbildung 2: Raumstrukturelle Gliederung des Vogtlandkreises
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Tabelle 1: Einwohner- und Flachenverteilung im Gebiet des ZVWW

Einwohner EW- Flache Einwohner-
31.12.2012 31.12.2018 Entwicklung 31.12.2018 dichte
abs. | % abs. | % % km2 | % EW/km?

Gesamt 236.227 227.796 -3,6% 1.412,46 161
Raumstrukturen nach LEP 2013
Verdichtungsraum 28.948 12,3% 27.531 12,1% -49% 64,29 46% 428
[paicieie Plorsche 145608  617% 142323  625% -23% 53446  37.8% 266
im landliichen Raum
Landlicher Raum 61.581 26.1% 57.942 25.4% -59% 813,71 57.6% 71
Zentralortliche Gliederung nach LEP 2013 bzw. Regionalplan Sudwestsachsen 2008
Oberzentrum 64115 271 % 64.931 28,5% 1.3% 102,11 7.2% 636
Mittelzentrum 30.037 12,7 % 30.910 13,6% 29% 88,14 6,2% 351
Mittelzentraler Stadteverbund 37.172 15,7 % 35.336 15,5% -49% 118,01 84% 299
Grundzentrum 46 626 19,7 % 44 891 19,7% -3,7% 429,86 30,4% 104
Nihtzentraldrtiche Gemeinden | o063 | ggeo, | 20006 | 88% -44% 24868  17,6% 81
mit besond. Gemeindefunk tionen
Sonstige Gemeinden 37.314 15,8 % 31.692 13,9% -151% 425,66 30,1% 74

Im Vergleich zu 2012 zeigt sich entgegen dem allgemeinen Trend des
Bevolkerungsriickgangs im NVR ein Einwohnerzuwachs im Oberzentrum Plauen und in
den Mittelzentren. Insbesondere die Gemeinden ohne zentralortliche oder besondere
Gemeindefunktion haben mit gravierenden Bevoélkerungsrickgangen zu kampfen. Ihr
Anteil an der Gesamtbevolkerung des NVR Vogtland ist binnen flinf Jahren um fast zwei
Prozentpunkte gesunken, wahrend mittlerweile 57,6 % der Bevolkerung im Oberzentrum
Plauen und in den Mittelzentren sowie im Mittelzentralen Stadteverbund Goltzschtal
wohnen. Die Abbildungen 3 und 4 stellen die Einwohnerverteilung nach den
Raumstrukturtypen und der zentralortlichen Gliederung des LEP 2013 sowie der
zentralortlichen Gliederung gemal Regionalplan Stidwestsachsen 2008 grafisch
veranschaulicht dar.

Einwohner mFlache

| 12,1%

B 26%

Verdichtungsraum

Verdichtete Bereiche im landlichen ‘ 62,5%

25,4%

Landlicher Raum

Abbildung 3: Einwohner- und Flachenverteilung nach Raumstrukturen gemaf’ LEP 2013
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I—— 30,4%
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Abbildung 4: Einwohner- und Flachenverteilung nach zentralértlicher Gliederung gemaf LEP 2013 und
Regionalplan Stidwestsachsen 2008

Eine gemeindekonkrete Darstellung der Einwohner- und Flachenverteilung kann der
Anlage 1 Raumstrukturelle Gliederung entnommen werden.

3.2.3 Bevolkerung

Die Einwohnerzahlim Gebiet des ZVV betragt 227.796 !, das entspricht 5,6 % der
Bevolkerung des Freistaates Sachsen. Vergleichend zur vorangegangenen Fortschreibung
des NVP muss ein weiterer Riickgang der Einwohnerzahlen im NVR Vogtland festgestellt
werden - konkret um 3,6 % seit 2012 (vgl. Abbildung 5). Die Auswirkungen des
demografischen Wandels sind im Vogtlandkreis, wie auch im Freistaat Sachsen und in der
gesamten Bundesrepublik Deutschland, weiter vorangeschritten. Allerdings sind sie im
Vogtlandkreis deutlicher ausgepragt als im sachsischen Durchschnitt.

Eine Ausnahme innerhalb des Vogtlandkreises bildet dabei die Stadt Plauen deren
Bevolkerungszahl seit dem Jahr 2012 nur leicht schwankt bzw. sich um ca. 65.000
verstetigt hat. Weitere stabile Gemeinden sind Bad Brambach, Heinsdorfergrund und
Werda. Grundsatzlich ist festzustellen, dass die negativen Prognosen zum demografischen
Wandel aus den letzten 20 Jahren nicht in dem Mal3e eingetreten sind. Der
Bevolkerungsriickgang verlauft nach neuen Erkenntnissen langsamer als in der 2011
veroffentlichten 5. Regionalisierten Bevolkerungsprognose ermittelt wurde. ?

1 Statistisches Landesamt des Freistaat Sachsen: Bevélkerung am 31.12.2018 des Freistaat Sachsen nach Gemeinden,
Gebietsstand 01.01.2018
2 Prognoseergebnisse Bevilkerung Vogtlandkreis im Jahr 2018: 222. 700 (Variante 1) bzw. 220.500 (Variante 2) Personen
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Abbildung 5: Einwohnerentwicklung im NVR Vogtland

Flr Bewertungen und Prognosen im 6ffentlichen Nahverkehr ist die Altersstruktur der
Bevolkerung eines der wesentlichen Merkmale. Ein weiteres ist die in einem spateren
Kapitel folgende Erwerbstatigkeitsstruktur der Bevolkerung des NVR.

Wahrend der Anteil der Bevolkerung in der Gruppe ,,65 Jahre und alter“ (annahernd
gleichzusetzen mit der Gruppe der Rentner) im Vergleichszeitraum 2012 bis 2018 im
Freistaat Sachsen insgesamt nur leicht von 24,7 % auf 25,9 % stieg, ist im Vogtlandkreis ein
Anstieg von 27,0 % auf 29,5 % zu verzeichnen. Das bedeutet, der Anteil alterer Menschen
lag bereits 2012 im Vogtlandkreis hoher als im sachsischen Durchschnitt und der Abstand
zum Durchschnittswert hat sich in den vergangenen sechs Jahren sogar noch erhéht. Dies
zeigt, dass die fortschreitenden demografischen Veranderungen sich vor allem im
landlichen Raum, zu dem der Vogtlandkreis GUberwiegend zu rechnen ist, starker darstellen
und entsprechend zu berticksichtigen sind.

Ein positiver Trend ist die Entwicklung der Bevolkerung in der Altersgruppe der Kinder
(unter 6 Jahre) und Schiiler (6 bis unter 19 Jahre): Der Anteil dieser Altersgruppe stiegim
Betrachtungszeitraum 2012 bis 2018 sowohl im Freistaat Sachsen und in leicht
abgeschwachter Form auch im Vogtlandkreis - konkret von 14,2 % auf 16,3 % im Freistaat
Sachsen bzw. von 13,3 % auf 15,0 % im Vogtlandkreis. Es gilt, die Lebensbedingungen im
landlichen Raum so attraktiv zu gestalten, dass eine Abwanderung junger Menschen aus
dem Vogtlandkreis vermieden und somit die zunehmende Problematik der Uberalterung
gebremst werden kann.
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Die Abbildung 6 zeigt die Bevolkerungsentwicklung im Freistaat Sachsen insgesamt sowie
speziell im Nahverkehrsraum Vogtland. Die Altersgruppen sind nach OPNV-relevanten
Aspekten wie folgt gewahlt:

unter 6 Jahre:
Kinder - Mobilitat ausschliefRlich zusammen mit Bezugspersonen

6 bis unter 19 Jahre:
Schuler und Azubis - mit zunehmendem Alter zunehmende Mobilitat, Ausbildungs-
und Freizeitverkehr

19 bis unter 26 Jahre:
junge Leute (Azubis, Studierende, Erwerbstatige, Erwerbslose) - hohe Mobilitat,
Ausbildungs-, Berufspendel- und Freizeitverkehr

26 bis unter 65 Jahre:
sErwerbsalter” (Erwerbstatige, Erwerbslose) - hohe Mobilitat, Berufspendel- und
Freizeitverkehr

65 bis unter 80 Jahre:
mobile Ruhestandler - abnehmende Mobilitat, Freizeitverkehr

80 Jahre und alter:
Hochbetagte - weiter abnehmende Mobilitat, Freizeitverkehr

Die Aussagen zur Zuordnung zu Bevolkerungsgruppen beziehen sich auf die im
Allgemeinen zu beobachtenden Aspekte und erheben keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Selbstverstandlich kann auch ein tiber 80-Jahriger seine Zeit noch sehr mobil gestalten
oder ein 35-Jahriger noch studieren usw..
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Altersstruktur Freistaat Sachsen Altersstruktur Vogtlandkreis
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Abbildung 6: Altersstruktur im Nahverkehrsraum Vogtland

Bevolkerungsprognose

In der 6. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Freistaates Sachsen (Stand
April 2016) sind die voraussichtlichen Veranderungen der Bevolkerung des Vogtlandkreises
von 2015 bis 2030 aufgezeigt. Ausgangspunkt der Berechnungen war der
Bevolkerungsbestand am 31. Dezember 2014. Die Ergebnisse stellen sich wie folgt dar.
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Abbildung 7: Bevolkerungsprognose fiir den Nahverkehrsraum Vogtland bis 2030°

Der Tendenz der Einwohnerentwicklung ist weiter riicklaufig, wenn auch schwacher als
vormals angenommen. Im Nahverkehrsraum Vogtland kénnte auch nach
zwischenzeitlicher Zuwanderung bis zum Jahr 2030 die Marke von 210.00 Einwohnern
erreicht bzw. sogar unterschritten werden. Flr die Stadt Plauen ist dieser Verlauf
gleichfalls absehbar, jedoch in einem etwas schwacheren negativen Trend.

Im Juni 2019 hat das Statistische Bundesamt die 14. koordinierte Bevolkerungs-
vorausberechnung (14. kBV) veroffentlicht. Demnach hat Sachsen bis zum Jahr 2060 eine
vorausberechnete Einwohnerzahl zwischen 3,4 und 3,7 Millionen (drei berechnete
Varianten), was einen Bevolkerungsriickgang um bis zu 663.000 Personen bedeutet. Die
dieser Vorausberechnung zu Grunde liegenden Annahmen sind gleichfalls Grundlage fiir
die Konzipierung der 7. Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung des Freistaates
Sachsen.

3.2.4 Motorisierung

Der Motorisierungsgrad, gemessen in Pkw/1.000 Einwohner, ist Ausdruck der Pkw-
Verfligbarkeit in der Bevolkerung. Dort, wo Pkw vorhanden sind, besteht zunachst
grundsatzlich Wahlfreiheit zwischen MIV und OPNV. Der im Allgemeinen im landlichen
Raum im Vergleich zu den Oberzentren hohere Motorisierungsgrad lasst aber auch auf die
oftmals notwendige Pkw-Verfligbarkeit schlieRen. Im Vergleich dazu weisen die
Oberzentren einen niedrigeren Motorisierungsgrad auf, da hier Gberwiegend ein dichtes
OPNV-Angebot besteht, welches den Pkw-Besitz in manchen Féllen erlbrigt. Durch die in
den letzten Jahren verbesserte OPNV-Qualitat, Car-Sharing-Angebote, verstdrkte Nutzung
des Fahrrads (nicht zuletzt im Zusammenhang mit der Etablierung von E-Bikes) und dem
insbesondere in der jungen Generation zu beobachtendem Wertewandel (weg vom

3 In der dargestellten Variante (Variante 1) der 6. Regionalisierten Bevélkerungsvorausberechnung wird die
voraussichtliche Bevélkerungsentwicklung unter besonderer Berdicksichtigung der Zuwanderung aus jiingster Zeit
modellhaft quantifiziert. In der Variante 2 sind die Annahmen aus der 13. koordinierten Bevélkerungsvorausberechnung

des Statistischen Bundesamtes (Variante GI-L1-W2) umgesetzt.



VOGT Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland
LAN 4. Fortschreibung - Beschlussfassung Februar 2020

Statussymbol Auto hin zu starkerem Bewusstsein fir umweltgerechte Mobilitat) wird der
Trend zu einem niedrigeren Motorisierungsgrad insbesondere in den Oberzentren
verstarkt.

Deutlich wird dies bei der Betrachtung der Entwicklung des Motorisierungsgrades in den
vergangenen zehn Jahren. Wahrend im Vergleichszeitraum 2008 bis 2013 noch eine
Dynamisierungsrate von deutlich tber 5 % zu verzeichnen waren, stieg der
Motorisierungsgrad im Freistaat Sachsen von 2013 bis 2018 nur noch um 1,6 %. Im
Vogtlandkreis insgesamt und auch in der Stadt Plauen liegt die Dynamisierung noch
deutlich Uber dem gesamtsachsischen Wert, hat sich aber im Vergleich zum vorgelagerten
Flnfjahreszeitraum ebenfalls deutlich abgeschwacht (s. Tabelle 2).

Der Unterschied im Motorisierungsgrad zwischen der Stadt Plauen und dem Vogtlandkreis
insgesamt hat sich hingegen in den letzten zehn Jahren kaum geandert. Dies ist zum einen
siedlungsstrukturell begriindet, zum anderen aber auch Ausdruck der Lebensweise und
Erfordernisse im Alltag der Menschen. Durch die Ausstattung mit und Verteilung von
Einrichtungen der sozialen Infrastruktur (Versorgung, Verwaltung, Bildung, Kultur u. a.)
sind im landlichen Raum mehr und langere Fahrten notwendig als in der Stadt. Nur wenige
Ziele sind fuRlaufig erreichbar, ein OPNV-Angebot besteht nur in deutlich geringerem
Umfang.

Tabelle 2: Motorisierungsgrad im Freistaat Sachsen und im Nahverkehrsraum Vogtland *

Motorisierungsgrad [Pkw/1.000 EW]

Entwicklung Entwicklung

2013 2018 2013/2008 2018/2013
Freistaat 515 523 6,6 % 1,6 %
Sachsen
Vogtlandkreis 540 571 593 5,7% 3,9%
Stadt Plauen 476 510 529 7,1% 3,7%

3.2.5 Erwerbstatige und Pendlerbeziehungen

Fir die Analyse der Erwerbstatigen muss zwischen Wohn- und Arbeitsort unterschieden
werden. Aus den Abweichungen zwischen beiden ergeben sich die fiir verkehrliche
Betrachtungen im Allgemeinen und fiir den OPNV im Besonderen relevanten
Pendlerbeziehungen.

Zum Stichtag 30.06.2018 wohnten im NVR Vogtland 88.846 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte. Im Vergleich zu 2013, dem Bezugsjahr der 3. Fortschreibung des NVP,
bedeutet das einen Anstieg der im NVR Vogtland wohnenden Beschaftigten um 2,4 % bei
einem gleichzeitigen Riuckgang der Gesamtbevolkerungszahl um 2,8 %. Gleichzeitig waren

4 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Stichtag jeweils 01.01.
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im NVR Vogtland 81.472° als Pendler erfasste Personen sozialversicherungspflichtig
beschaftigt®. Damit stieg ihre Zahl im Vergleichszeitraum um 6,1 %.

Zum Erreichen ihres Arbeitsplatzes pendeln 7.374 Personen mehr vom NVR Vogtland nach
aulerhalb als von auRerhalb in den NVR Vogtland einpendeln. Dieses ,Pendlersaldo” sank
im Vergleichszeitraum um ca. 2.000 Personen.

Die folgende Darstellung ordnet die o. g. sozialversicherungspflichtig Beschaftigten (svB)
in die Erwerbsstruktur des NVR Vogtland ein. Im Vergleich zu 2013 ist insbesondere der
deutliche Ruckgang des Anteils der Erwerbslosen auffallig. Dies hangt mit dem Ruckgang
der Arbeitslosenquote von seinerzeit 7,6 % auf 4,9 % im Juni 2018 zusammen. Aber auch
der Anstieg des Anteils der Nichterwerbspersonen um zwei Prozentpunkte, die sich
uberwiegend aus der alteren Bevolkerung im Rentenalter ergeben, ist bei der
Ausgestaltung des OPNV zu beachten.

Kinder
5%

Erlauterungen

svB-
Sozialversicherungs-
pflichtig

Beschaftigte

geB -
geringflgig
entlohnte
Beschaftigte

Nichterwerbspersonen -
ohne Kinder, Schiler,
Auszubildende, Studenten

Erwerbslose
2% Erwerbstitige - svB
36%

Abbildung 8: Erwerbsstruktur des Nahverkehrsraum Vogtland, Stand 2018 8

Eine gemeindekonkrete Darstellung der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten inkl.
Pendlerstatistik kann der Anlage 2 Beschaftigte und Pendler entnommen werden.

5 Insgesamt waren 82.195 sv-pflichtig beschdéftigt. Die Differenz ist wegen unbekanntem Wohnort nicht als Pendler

erfasst.

¢ Bundesagentur fiir Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte - Aus- und Einpendler nach Gemeinden, Stichtag
30.06.2018

7 Bundesagentur fiir Arbeit: Bestand an Arbeitslosen bezogen auf alle zivilen Erwerbspersonen, Stichtage 30.06.2013 und
30.06.2018

8 Quellen: Bundesagentur fiir Arbeit: Bestand an Arbeitslosen, Gemeindedaten aus der Beschéftigungsstatistik,
Geringfiigig entlohnte Beschdftigte (GeB) nach Arbeits- und Wohnort, Stichtag jeweils 30.06.2018; Statistisches
Landesamt des Freistaates Sachsen: Bevélkerung nach Altersgruppen, Stand 2017, Schiiler, Auszubildende, Studenten,
Stand Schuljahr bzw. Wintersemester 2017/18
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Zur Beurteilung des relevanten Potenzials fur den Nahverkehr sind die Berufspendler-
beziehungen sowie ihre Entwicklung seit dem Analysezeitpunkt der vorangegangenen
NVP-Fortschreibung von besonderem Interesse.

Tabelle 3: Pendleraufkommen im Vogtlandkreis®

Stichtag  Binnenpendler Auspendler Einpendler Saldo

30.06.2013 66.012 20.729 11.402 -9.327

Vogtlandkreis 30.06.2018 67.491 21.355 13.981 -7.374
Entwicklung 22 % 3,0 % 22,6 % -20,9 %

30.06.2013 30.554 56.534 47.207 -9.327

Gemeindeebene 30.06.2018 31.264 57.582 50.208 -7.374
Entwicklung 2,3 % 1,9 % 6,4 % -20,9 %

Die gemeindekonkreten Pendlerzahlen inkl. der Binnenpendler sind in Anlage 2
Beschaftigte und Pendler aufgefihrt.

Bei Betrachtung der Ein- und Auspendler auf Gemeindeebene zeigt sich ein
differenzierteres Bild (siehe Abbildung 9). Das Oberzentrum Plauen - als administratives,
wirtschaftliches und soziokulturelles Zentrum - wies vor fiinf Jahren noch ein positives
Pendlersaldo, d. h. mehr Ein- als Auspendler, auf. Inzwischen halten sich Ein- und
Auspendler fast die Waage. Allerdings muss flr die Bewertung dieser Aussage die
Binnenpendlerquote berlcksichtigt werden. Diese sagt aus, welcher Anteil der
Beschaftigten fliir den Weg zur Arbeit die jeweilige Gemeindegrenze nicht verlassen muss
und dementsprechend weder in den Ein- noch in den Auspendlerzahlen enthalten ist. Fur
den gesamten NVR Vogtland (Summe aller Gemeinden) betragt die Binnenpendlerquote
35 %. In Bad Elster, Klingenthal, Markneukirchen, Plauen und Reichenbach liegt der Wert
noch darliber. Das Oberzentrum Plauen weist die hochste Binnenpendlerquote auf, mehr
als die Halfte der Beschaftigten haben ihren Wohn- und Arbeitsort innerhalb der
Stadtgrenzen. Die niedrigsten Binnenpendlerquoten (5 % und darunter) weisen die
Gemeinden Bergen, Limbach und Muihlental auf.

Deutlich mehr Ein- als Auspendler weisen die Gemeinden Bad Elster, Heinsdorfergrund,
Neumark, Oelsnitz, Rodewisch, Schoneck und Treuen auf. In 19 Gemeinden des NVR
Vogtland Gberwiegt die Zahl der Auspendler die der Binnen- und Einpendler.

Relevant fiir den OPNV sind die Pendlerbeziehungen. Diese sollen folgend in
unterschiedlichen Ebenen betrachtet werden - zum Einen die gemeindekonkreten, zum
Anderen die mit den Nachbargebieten des NVR Vogtland bestehenden
Pendlerverflechtungen.

Y Bundesagentur fiir Arbeit: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte - Aus- und Einpendler nach Gemeinden, Stichtage:
30.06.2013 und 30.06.2018;
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Die Relationen mit den grofsten gemeindekonkreten Pendlerbeziehungen sind in
Abbildung 9 dargestellt. Eine Ubersicht der kreiskonkreten Pendlerbeziehungen lber die
Grenze des Nahverkehrsraums hinweg enthalt Abbildung 10.
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Abbildung 9: Gemeindekonkrete Pendlerbeziehungen im Nahverkehrsraum Vogtland
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Abbildung 10: wichtigste Pendlerbeziehungen von und nach aulRerhalb des Nahverkehrsraums Vogtland

Wahrend die Pendlerbeziehungen zwischen dem NVR Vogtland und der Kreisfreien Stadt
Leipzig sowie den Landkreisen Zwickau, Greiz, Erzgebirgskreis und Saale-Orla-Kreis relativ
ausgeglichen in beiden Richtungen bestehen, sind diejenigen zur Nachbarregion Hof
(Kreisfreie Stadt und Landkreis), in die Kreisfreien Stadte Chemnitz und Dresden sowie in
den Landkreis Wunsiedel i. Fichtelgebirge in einem hohen MaRe einseitig ausgepragt. Zur
kreisfeien Stadt Hof pendeln ca. 10 mal so viele Beschaftigte aus als von dort in den NVR
Vogtland ein. Im Jahr 2013 waren es allerdings noch 20 mal so viele Aus- wie Einpendler
nach bzw. von Hof.
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Die Pendlerbeziehungen mit dem Nachbarland Tschechien sind mit 1.449 Einpendlern
deutlich starker ausgepragt als noch vor fiinf Jahren (2013 = ca. 300). Wichtigste
Arbeitsorte flr Einpendler aus Tschechien sind Adorf, Klingenthal, Markneukirchen,
Oelsnitz, Plauen und Treuen. Die Zahl der Auspendler nach Tschechien liegt allerdings
nach wie vor in einem statistisch nicht ausweisbaren Bereich.

3.2.6 Schiilerzahlen'’, Schulnetzplanung

Nach den neuesten Veroffentlichungen des Statistischen Landesamtes des Freistaates
Sachsen wurden seit der letzten Fortschreibung des Nahverkehrsplans bis zum Schuljahr
2017/18 im Nahverkehrsraum Vogtland je eine Grund- (in Bosenbrunn, Wiederer6ffnung
GS Bobenneukirchen) und eine Oberschule (in Plauen) neu eréffnet, wahrend die Anzahl
der Gymnasien und der allgemeinbildenden Férderschulen unverandert blieb. Nicht in den
Publikationen des Landesamtes enthalten ist der Start des beruflichen Gymnasiums in
Schoneck am Evangelischen Schulzentrum Oberes Vogtland zum Schuljahr 2017/18 mit
einer Klasse. Der Ausbau ist in Planung und sieht dann Mehrzugigkeit vor.

Die Gesamtanzahl der Schiiler in den 90 allgemeinbildenden Schulen des
Nahverkehrsraums Vogtland lag zu Beginn des Schuljahres 2017/2018 mit 19.454 um 3,4 %
hoher als zu Beginn des Schuljahres 2013/14. Die allgemeine Steigerung resultiert aus den
gestiegenen Schulerzahlen an Grund-, Ober- und Forderschulen. An Gymnasien war die
Schilerzahlim Vergleichszeitraum ricklaufig.

In den 16 im Nahverkehrsraum ansassigen Berufsschulen lernten zu Beginn des
Schuljahres 2017/2018 mit 5.621 Schiilern in etwa genauso viele wie im Schuljahr 2013/14.
An der Staatlichen Studienakademie Plauen studieren ca. 300 junge Menschen. Eine
gemeindekonkrete grafische Darstellung der Schulstandorte zeigt die folgende Abbildung,
eine tabellarische Aufstellung kann den Anlagen 3 und 4 entnommen werden.

Im Schuljahr 2018/2019 er6ffnete die Oberschule in Klingenthal mit vorerst zwei Klassen
ihre Pforten. Der Ausbau am Standort Amtsberg soll bis zum Schuljahr 2020/21
abgeschlossen sein.

Die zukiinftige Entwicklung der Schiilerzahlen im Nahverkehrsraum lasst sich aus der
Entwicklung der Bevolkerung in der Altersgruppe 6 bis unter 19 Jahre ableiten. Grundlage
ist die Variante 1 der 6. Regionalisierten Bevolkerungsprognose fir den Freistaat Sachsen
bis 2030. Die Zahl der Einwohner steigt in der relevanten Altersgruppe bis 2022 allmahlich
an, stagniert dann bis 2025, und weist anschlieRend eine leicht rliicklaufige Tendenz auf.
Im Jahr 2030 wird die Schilerzahl demnach geringfligig unter dem Status quo liegen. !

10 Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen: Allgemeinbildende Schulen : Schulen, Klassen, Schiiler, Voll- bzw.

teilzeitbeschdéftigte Lehrpersonen, Schularten(4), Gemeinden, Schuljahr 2013/2014, Gebietsstand 01.01.2014

I Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2019: Bevilkerung des Vogtlandkreises nach ausgewdahlten
Altersgruppen und Geschlecht; 6. Regionalisierte Bevilkerungsprognose fiir den Freistaat Sachsen bis 2030, Variante 1;
abgerufen am 15.03.2019
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Abbildung 11:Verteilung der Schulstandorte im Nahverkehrsraum Vogtland

Aus Abbildung 11 wird deutlich, dass in den Gemeinden Bergen (960 Einwohner),
Muhlental (1.283 Einwohner), Neustadt (977 Einwohner), Tirpersdorf (1.396 Einwohner)
und Triebel (1.235 Einwohner) kein einziger Schulstandort, d. h. auch keine Grundschule,
vorhanden ist. Dies préajudiziert schon fiir Grundschiler Beférderungsbedarfe im OPNV.
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3.2.7 Tourismusregion Vogtland

Das Vogtland ist touristisch gut aufgestellt und gehort neben dem Thiringer Wald und
dem Erzgebirge zu den grolRen Destinationen in Sachsen und Thuringen. Das Jahr 2018
konnte als Rekordjahr abgeschlossen werden. In der gesamten Destination erreichte das
Vogtland 2018 Zuwachse der Anklinfte von 5,9 % und von tber 3 % bei den
Ubernachtungen. Betrachtet man z.B. die Anzahl der Ankiinfte der letzten 3 Jahre, so
stiegen diese im Vogtland um 11,7 %. Zum Vergleich sanken diese im Erzgebirge um 6 %
und im Thuringer Wald um 1,3 %. Dem entgegen stehen sinkende Bettenkapazitaten in
den letzten Jahren, so dass dieser Zuwachs voraussichtlich nicht gehalten werden kann.

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) hat mit Er6ffnung des City-Tunnels Leipzig und
der Inbetriebnahme der Mitteldeutschen S-Bahn (MDSB) im Dezember 2013 in Sachsen
eine umfangreiche Umstrukturierung erfahren. Auch im Vogtland erfolgten seither immer
wieder Anpassungen an diese geanderten Rahmenbedingungen. Insbesondere wurden die
Linienverlaufe immer wieder angepasst.

Die Region wird im Nahverkehr mit vier Regionalbahnlinien erschlossen, die liberwiegend
im Stundentakt bedient werden.

Die Regionalexpresslinie von Dresden nach Hof (weiterflihrend nach Niirnberg mit
Umstieg in Hof) bietet einen Stundentakt. Mit der durch den NVR Vogtland fliihrenden
Expresslinie Gera - Mehltheuer- Hof wird die Verbindung zwischen Thiringen und Bayern
im Zwei-Stundentakt angeboten (siehe Abb. 12)

Der Schienenpersonennahverkehr bildet das Riickgrat der OPNV-ErschlieRung im
Vogtland und ist die Basis fur das Vogtlandnetz 2019* mit der Einfiihrung von PlusBus- und
RegioBus-Linien (siehe Kapitel 3.4).

Im Rahmen des EgroNet (siehe Kap. 3.3.8) sorgen die 0.g. sechs Linien fiir eine Anbindung
bis in den Verkehrsverbund Mittelsachsen, nach Bayern, Thiringen und in die
Tschechische Republik.
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Abbildung 12 SPNV-Liniennetz im NVR Vogtland - (Fahrplan 2018/2019)

3.3.1 SPNV-Leistungen

Vogtlandnetz

Die Linien des Vogtlandnetzes (Regionalbahnlinien RB 1, RB 2, RB 4 und RB 5) wurden fiir
einen Zeitraum von 15 Jahren (Dezember 2012 bis Dezember 2027) im Rahmen eines
wettbewerblichen Vergabeverfahrens an die vogtlandbahnvergeben. Die vogtlandbahnist
eine Marke des EVU Die Landerbahn GmbH DLB.

Die Vogtlandlinien (VL) wurden zum Fahrplanwechsel Dezember 2016 in
Regionalbahnlinien (RB) umbenannt, um eine Vereinheitlichung der Bezeichnung aller
Regionalbahnen im SPNV Sachsens zu erreichen. Veranderungen der Linienverlaufe im
Vertragszeitraum (2013 bis Gegenwart) sind im Nachgang gelistet und zeigen die
permanente Anpassung des Vogtlandnetzes an den Bedarf insbesondere auch auf Grund
der Neustrukturierung des SPNV in Sachsen mit der Einflilhrung des MDSB | zum Dezember
2013. Verbesserungen fur die Fahrgaste sollten auch mit der Neustrukturierung des
Vogtlandnetzes im Sommer 2015 erreicht werden. Dazu zahlt die Linienfiihrung der RB 2
uber Werdau im Zwei-Stunden-Takt, ab Fahrplan 2017/18 im Stundentakt mit
Anschlusssicherung der S5x nach Leipzig.
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Tabelle 4: Verédnderungen der Linienverlaufe im Vogtlandnetz seit Vertragsbeginn Dez. 2012

Linienverlauf

Giiltigkeit

VL/RB 1 Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice - Sokolov 2013 bis Ende 2015
Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice 2016,2017,2018
Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice - Sokolov 2019
Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice 2020 bis 2027
VL/RB 2 Zwickau Hbf - Plauen ob Bf - Hof 2013
Zwickau Hbf - Plauen ob Bf 2014 bis Mitte 2015
Zwickau Zentrum - Werdau - Plauen ob Bf - Cheb / Hof ab Mitte 2015 bis 2019
Zwickau Stadthalle - Werdau - Plauen ob Bf - Cheb / Hof 2020 bis 2027
VL/RB 3 Plauen ob Bf - Weischlitz - Bad Brambach - Cheb 2013,2014
Plauen ob Bf - Weischlitz - Bad Brambach bis Mitte 2015
Plauen ob Bf - Weischlitz Mitte bis Ende 2015
ab 2016 Integration der Leistungen in Vogtlandlinie 2
VL/RB 4 Gera - Plauen unt Bf - Weischlitz 2013 bis Mitte 2014
Gera - Plauen Chrieschwitz + SEV nach Weischlitz Mitte bis Ende 2014
Gera - Plauen unt Bf - Weischlitz - Adorf - Bad Brambach - Cheb bis Mitte 2015
Gera - Plauen Mitte - Weischlitz - Adorf Mitte bis Ende 2015
Gera - Plauen Mitte - Weischlitz - Adorf / Plauen ob Bf 2016, 2017
Gera - Plauen Mitte - Weischlitz 2018 bis 2019
Gera - Plauen Mitte - Weischlitz - Adorf 2020 bis 2027
VL/RB5 Plauen - Herlasgriin - Falkenstein 2013
Hof - Plauen - Herlasgriin - Falkenstein 2014 bis Mitte 2015
Mehltheuer- Plauen - Herlasgriin - Falkenstein Mitte bis Ende 2015
Mehltheuer- Plauen - Herlasgriin - Falkenstein - Kraslice - 2016 bis 2027
Sokolov - Karlovy Vary
Expresslinien

Mit der Neuvergabe an die vogtlandbahn ab 08.12.2012 erfolgte die Umbenennung der
RE 16 in VE 16. Im Zusammenhang mit dem Mitteldeutschen S-Bahn-Netz wurde der
Anschluss in Werdau nach Leipzig mit der S5x umgesetzt. Zum 13.06.2015 wurde die Linie
VE 16 eingestellt und die Leistungen in die RB 2 integriert.

Die Linie RE 3 Dresden - Plauen - Hof wurde bis 11.06.2016 von der DB Regio betrieben. Ab
Dezember 2014 wurde diese durch die RE 3V um 8 auf 16 Fahrtenpaare verstarkt. Mit der
Neuvergabe an die Bayerische Oberlandbahn (BOB) mit ihrer Marke Mitteldeutsche
Regiobahn (MRB) mit dem Vertrag E-Netz Mittelsachsen ab 12.06.2016 verkehrt die RE 3
durchgangig mit 17 Fahrtenpaaren zwischen Dresden und Hof.

Die Linie EBx13/EB 13 Gera - Zeulenroda - Gutenflrst - Hof wird durch die Erfurter Bahn
betrieben und ist im Verkehrsvertrag mit dem Freistaat Thiiringen bis Juni 2022 geregelt.
Im Anschluss ist eine Integration in den Thuringer Verkehrsvertrag Dieselnetz Ostthiiringen
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(DNOT) vorgesehen. Die Finanzierung erfolgt zu je 1/3 eigenwirtschaftlich/ Freistaat
Thiringen+Bayern/ ZVV. Dies ist auch im Haltekonzept begriindet.

Die Thiringer Linie RE 3TH Erfurt - Gera - Greiz/Altenburg verkehrte bis Fahrplan 2017/18
bis in den NVR Vogtland nach Elsterberg. Mit der Vertragsanderung zum 09.12.2018 wurde
der Linienabschnitt Greiz - Elsterberg eingestellt. Es werden durch die RB 4 des
Vogtlandnetzes durchgehende Verbindungen nach Gera im Zwei-Stunden-Takt
angeboten. Verstarker Gera - Greiz und Umstieg zur RE 3TH komplettieren das Angebot.

Anbindung Leipzig

Die Linie S5x der Mitteldeutschen S-Bahn verkehrt auf der Relation Halle - City-Tunnel
Leipzig - Werdau - Zwickau. Durch den ZVV wurde von Beginn an eine Verlangerung dieser
Linie bis Plauen und Hof (mit Fligelung in Werdau) angestrebt. Da dieser Ast allerdings
nicht Bestandteil der unter Federflihrung des ZVNL erfolgten Vergabe des MDSB-Netzes
(MDSB 1) wurde, startete der ZVV einen eigenen Vergabeversuch. Im Ergebnis des
Vergabeverfahrens konnte kein wirtschaftliches Ergebnis erzielt werden, das Verfahren
wurde am 09.10.2014 beendet.

Mit der Neustrukturierung des Vogtlandnetzes im Sommer 2015 konnte die Anbindung
nach Leipzig zumindest mit nur einem Umstieg in Werdau realisiert werden. Die
Umsteigezeit im Fahrplan 2018/2019 wird mit neun Minuten ausgewiesen.

Bahnersatzverkehre

Bahnersatzverkehre (BEV) werden aufgrund der Notwendigkeit eines effizienten
Mitteleinsatzes auf nachfrageschwachen Abschnitten anstelle des auf diesen Abschnitten
unwirtschaftlichen SPNV angeboten.

Im NVR Vogtland wird auf zwei Strecken Bahnersatzverkehr angeboten. Die Beauftragung
der Bahnersatzverkehre erfolgt im Ergebnis von Vergabeverfahren, die Rechte und
Pflichten werden immer in Verkehrsvertragen geregelt.

Die Bezuschussung erfolgt auf Basis des Nettoprinzips unter Anwendung der Regelung des
Anhangs zur EG (V0)1370/2007 zum Ausschluss einer Uberkompensation.

Bahnersatzverkehr 1 Adorf - Zwotental

Der SPNV auf dem Abschnitt Adorf - Zwotental wurde seit 2006 teilweise und ab dem
Jahresfahrplan 2012/13 komplett durch Busverkehre ersetzt. Der BEV Adorf - Zwotental
wurde vollstandig mit der OSPV-Linie V 30 Klingenthal /Schéneck - Adorf - Bad Elster
verknUpft. Dabei ibernahm die V-30 die Anschlussfunktion an das Bahnnetz in Klingenthal
nach Sokolov und in Schoneck nach Zwickau. Ab 2015/2016 verkehrt die V-30 nur noch
werktags.

Fir die Bedienung der Linie erhielt der Plauener Omnibusbetrieb GmbH (POB) eine
Genehmigung bis 2018 mit einer Verlangerung bis 12.10.2019.

Seit der Inbetriebnahme des Vogtlandnetzes 2019* verkehrt diese Linie als PlusBus, der auf
der Relation Adorf - Markneukirchen - Klingenthal werktags einen Stundentakt und an
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Wochenenden bzw. Feiertagen einen Zwei-Stunden-Takt anbietet. Die neue TaktBus-Linie
93 wird im Zwei-Stunden-Takt auf der Relation Bad Elster - Adorf - Markneukirchen -
Schoneck Erschlieffung und Anschlussfunktionen libernehmen (siehe auch Kapitel 3.4.1).

Bahnersatzverkehr 2 Schleiz - Schonberg

Der SPNV auf der Strecke Schonberg - Schleiz/West wurde seitens des Freistaates
Thiringen zum Fahrplanwechsel im Dezember 2006 eingestellt und anstelle dessen
Busverkehr beauftragt. Eine Priifung des ZVV zu einer autarken SPNV-Lésung (Fligelung
der Linie Plauen - Hof in Schonberg nach Hof und Mihltroff bzw. umgekehrt in
Gegenrichtung) kam zu keinem wirtschaftlichen Ergebnis. Ursachen waren mafigeblich die
geringe Verkehrsleistung auf dem Abschnitt Schonberg - Muhltroff sowie lange
Wendezeiten in Muhltroff. Aus diesem Grund musste das Busangebot des Freistaates
Thiringen ubernommen werden. Der Bahnersatzverkehr wird gegenwartig mit der Linie N-
143 der KomBus Verkehr GmbH (KomBus) Lobenstein erbracht. Der entsprechende Vertrag
lauft bis Dezember 2020.

3.3.2 SPNV-Angebot 2018/2019

Das SPNV-Angebot im Verbundraum umfasst zwei Regionalexpresslinien (RE/ EBx) und
vier Regionalbahnlinien (RB). Dieses Angebot wird gegenwartig von drei
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) erbracht:

Die Landerbahn GmbH DLB mit der vogtlandbahn (RB 1, RB 2, RB 4, und RB 5)
Bayerische Oberlandbahn GmbH mit der Mitteldeutschen Regiobahn (RE 3)
Erfurter Bahn GmbH (EB/ EBx 13)

In den nachfolgenden Tabellen und Abbildungen sind die Relationen, Linienlangen und
der Leistungsumfang im SPNV dargestellt.
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Tabelle 5: SPNV-Linien im Nahverkehrsraum Vogtland (Stand 09. Dezember 2018)

Relation

Gesamtlange
der Linie [km]

Lange im
NVR [km]

Anteil im NVR
an

Gesamtlange

Bemerkungen

Zugkilometer im

Zwickau Zentrum - ZVMS und bis
RB1 Falkenstein - Kraslice - 96,98 50,83 52,41 % Kraslice werden
Sokolov durch ZW
finanziert
. Zugkilometer im
Zwickau-Zentrum - Werdau -
ZVMS werden
RB2 Plauen ob Bf - Adorf - Cheb / 172,01 125,65 73,05 % s
anteilig vom ZVV
Mehltheuer - Hof ) .
finanziert
Gera - Greiz - Elsterberg -
RB 4 ) o 61,72 24,99 40,49 %
Plauen Mitte - Weischlitz
Mehltheuer - Plauen - Zugkilometer bis
Herlasgriin - Falkenstein - Kraslice werden
RB 5 . 128,85 79,27 61,52 %
Landesgrenze D/CZ - Kraslice - durch ZW
Sokolov - Karlovy Vary finanziert
Dresden Hbf - Freiberg -
RE3 Chemnitz - Zwickau - Plauen 224,43 71,26 31,75 %
ob Bf - Hof
EB/ Gera - Weida - Mehltheuer - ZVWV finanziert 1/3
83,73 28,59 34,14 % )
EBx 13 Hof der Zugkilometer
Summe der Linienlangen 767,70 380,58
Legende:

RE - RegionalExpress
RB - RegionalBahn;
EB/ EBx - Linie der Erfurter Bahn GmbH
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Tabelle 6: SPNV-Leistungsumfang im Verbandsgebiet des ZVV (Fahrplan 2018/2019)

Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice - Sokolov (-

Karlovy Vary)
Zwickau Zentrum — Zwickau
2| .
RB 1 Stadthalle 30 30 6 . ZVV 420.367
(KBS 539) Zwickau Stadthalle - o, g, o5 660.745 VMS 215702 DLB  17,6%
Falkenstein
Falkenstein — Kraslice — Sokolov 19 19 15 120 CZKK 24.676
Zwickau Zentrum - Werdau - Plauen ob Bf - Adorf - Cheb /
Mehltheuer - Hof
Zwickau Zentrum — Zwickau
Stadthalle % % 8
Zwickau Stadthalle — Zwickau a0 3 28
Hbf
Uber Werdau 32 32 30
Zwickau Hbf — Neumark 38 38 33 ZVV 992.221
RB2 Neumark — Plauen ob Bf 37 37 34 ® 1.162.683 VMS 165.314, DLB 30,9%
(KBS 544) -162. . 9%
Plauen ob Bf — Weischlitz 35 35 20 Thiringen  5.149
Weischlitz— Adorf 34 34 20
Adorf — Bad Brambach 18 18 17
Bad Brambach — Cheb 10 10 10 -
Plauen ob Bf —Hof 4 4 2 -
Gera - Greiz — Plauen Mitte — Weischlitz
RB4 Gera —Elsterberg 14 14 14 202.055 ZVV 202.055| DLB 5,4%
(KBS 541) 120+
Elsterberg — Weischlitz 26 26 14
Kraslice — Falkenstein — Herlasgriin — Plauen ob Bf —
Mehltheuer
Kraslice — Falkenstein 14 14 12 120 ZVV 554.811
RB 5
(KBS Falkenstein — Herlasgrin 30 30 18 583.642 CZKK 18.611 DLB 15,5%
539/544) 60
Herlasgriin — Plauen ob Bf 27 27 17 Thiringen  10.220
Plauen ob Bf — Mehltheuer 16 16 16 120
Dresden — Zwickau - Plauen ob Bf — Hof
RE 3 )
(KBS 510) Dresden — Zwickau 34 34 34 ZVV 832.177, MRB 23,5%
60 884.299
Zwickau — Plauen ob Bf —Hof 34 34 34 Thiringen 52.122
Gera — Weida — Hof
Gera — Zeulenroda
EB/EBx 13 (Ende Zeulenroda) 13 (+ 8) 13(+3) 13(+3) ZVV 45912 .
(KBS 546) 120 49.665 EB 1,3%
Zeulenroda — Gutenfirst 14 14 14 Tharingen  3.753
Gutenfurst—Hof 28 14 14 60
V-30 Bad Elster — Adorf - Fahrplanjahr 2017 o
(BEV 539b) Schéneck/Klingenthal (1. Erfolgskontrolie) 212.908 POB  566%
Linie 143 . " Fahrplanjahr 2017
(BEV 546) Schleiz - Schonberg (it. Erfolgskontrolle) 6.139 KomBus 0,16%
Summe der Verkehrsleistung | 3.762.136 100,00%
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Die Zugzahlen auf den einzelnen Abschnitten werden aus der Abbildung 13 ersichtlich.
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KBS 510 RE 3 Dresden — Zwickau — Plauen ob Bf — Hof

KBS 539 RB 1 Zwickau Zentrum - Falkenstein - Kraslice - Sokolov (- Karlovy Vary)
KBS 539 RB 5 Kraslice — Falkenstein — Herlasgriin — Plauen ob Bf — Mehltheuer
KBS 541 RB 4 Gera — Greiz — Plauen Mitte — Weischlitz

KBS 544 RB 2 Zwickau Zentrum - Werdau - Plauen ob Bf - Adorf - Cheb / Mehltheuer - Hof
KBS 546 EB/EBx 13 Gera — Weida — Hof

Abbildung 13: Zuganzahl auf Streckenabschnitten im ZVV (durchschnittlicher Werktag - 2019)
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BEV
5,68% DLB - Die Ldnderbahn GmbH DLB

EB - Erfurter Bahn GmbH

MRB MRB - Mitteldeutsche Regiobahn

23,5% BEV - Bahnersatzverkehr

Abbildung 14: Marktanteil der Eisenbahnverkehrsunternehmen (Zugkm) 2018/2019 im ZWW

Grundsatzlich erfolgt die Bestellung und Finanzierung von SPNV-Leistungen nach dem
Territorialprinzip. Im Verbandsgebiet unterliegen fiinf von sechs Linien jedoch einer
gesonderten Vereinbarung (vgl. Tabelle SPNV-Leistungsumfang im Verbandsgebiet des
ZW).

Die Finanzierungsverantwortung des ZVV umfasst die SPNV-Leistungen im
Zweckverbandsgebiet und dartiber hinaus die bis nach Zwickau und Werdau fihrenden
Linien RB 1 und RB 2 des Vogtlandnetzes sowie Leistungen nach Kraslice (RB 1 und RB 5).
Die Linien RE 3, RB 2 und RB 5 verkehren auch auf Thiiringer Territorium. Diese Leistungen
sind Transitleistungen und werden vollstandig durch den ZVV finanziert.

Flr die EBx13 besteht eine weitere Vereinbarung. Der ZVV finanziert hier 1/3 der
Verkehrsleistung.

Im Verbandsgebiet werden 3,27 Mio. Zugkm SPNV-Verkehrsleistungen erbracht. In Bestell-
und Finanzierungsverantwortung des ZVV befinden sich jedoch 3,76 Mio Zugkm pro Jahr.
Diese entfallen zu

81,0 % auf SPNV-Leistungen im Gebiet des ZVV,

10,1 % auf das Gebiet des ZVMS,

1,2 % auf das tschechische Gebiet bis Kraslice,

1,9 % auf thiiringisches Gebiet als Transitleistung und

5,8 % auf BEV-Leistungen.
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ErschlieBung Stadt Plauen

Die Anbindung der GrolRen Kreisstadt Plauen erfolgt an den Halten

Plauen oberer Bahnhof (RB 2, RB 5, RE 3)

Plauen West (RB 2)

Plauen-StralRberg (RB 2)

JéRnitz (RB 2, RB 5)

Plauen Mitte (RB 4)

Mit der Fertigstellung des Haltepunktes Plauen Mitte (September 2015) wurden die

Haltepunkte Plauen-Zellwolle, Plauen unterer Bahnhof und Plauen-Chrieschwitz ersetzt.
Der damit entstandene zentrumsnahe Halt fiir die RB 4 Gera - Weischlitz auf der KBS 541
bildet eine Verknlpfungsstelle mit kurzem Ubergang zwischen SPNV und OSPV

(StraRenbahn und Stadt-/ Regionalbus) auf der Reichenbacher Strafde in Plauen.

3.3.3 Bewertung - ErschlieBungsdichte des SPNV

Ein Vergleich der auf Einwohner und Flache bezogenen Kenngrofien der Verbundraume in
Sachsen wie Streckenlange, Linienlange und Leistung verdeutlicht das
uberdurchschnittlich dichte SPNV-Angebot im Nahverkehrsraum Vogtland.

Tabelle 7: Kennziffern SPNV - Vergleich NVR Vogtland mit Freistaat Sachsen und den Zweckverbanden

(Stand 2018)

Freistaat
ZW ZVON ZVMS ZVOE ZVNL
Sachsen
Streckenlange km 226 279 568 * 487 465 2.024
reckennetz-
SF eckennet km/km2 0,16 0,09 0,11 0,10 0,12 0,11
dichte
Linienldnge km 380 543 827 959 773 3.474
Liniennetzdichte km/km? 0,33 0,18 0,16 0,20 0,19 0,19
Zugkilometer
g 12 km 3.537.099 4.509.894 9.214.422 9.494.431 11.363.956  38.119.802
(ohne BEV)
Zkm/EW 15,53 11,65 7,62 7,84 10,89 9,35
und Jahr
(%) zuséatzlich werden in Chemnitz und Zwickau insgesamt 14,2 km StralBenbahnnetz im SPNV genutzt
2 Quelle SPNV-Monitor
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3.3.4 SPFV-Angebot

Im Nahverkehrsraum Vogtland existiert aktuell kein Angebot im
Schienenpersonenfernverkehr. Da SPFV-Angebote eigenwirtschaftlich erbracht werden
und die Aufnahme eines solchen Angebotes eine unternehmerische Entscheidung der
Eisenbahnverkehrsunternehmen ist gibt es - mit Ausnahme politischer Appelle an die
DB AG - keine Einflussmoglichkeiten des ZVV.

Dennoch werden fiir die Zukunft im Rahmen des Moglichen die Voraussetzungen fiir eine
Wiederbelebung des SPFV im Vogtland geschaffen. So wurden durch den ZVV Zuarbeiten
fur den Entwurf des Deutschland-Taktes geliefert und abgestimmt. Das Ergebnis sieht
nunmehr einen zweistundlichen Intercity-Verkehr nach Niirnberg und Berlin - Stralsund
VOr.

3.3.5 SPNV-Nachfrage

Mit der Einfliihrung des SPNV-Monitors des Freistaates Sachsen 2012 werden jahrlich alle
fur die Erfolgskontrolle gemaR OPNVFinVO erforderlichen SPNV-Daten erfasst. Dazu
gehoren auch die SPNV-Nachfragedaten, die bis 2018 fiir den Nahverkehrsraum Vogtland
komplett vorliegen.

Aus den vorliegenden Nachfragedaten des Verbundraumes wurde die Verkehrsleistung pro
Linie (Personenkilometer/Jahr) ermittelt und fiir die Jahresscheiben 2013, 2015 und 2018
gegenulbergestellt. Dies ermoglicht die Veranschaulichung der Auswirkungen der jeweils
vorgenommenen Angebotsanderungen, insbesondere durch die Inbetriebnahme des
MDSB-Netzes im Dezember 2013 und die Umstrukturierung des Vogtlandnetzes 2015.

Tabelle 8: Personenkilometer pro Jahr der im Vogtland verkehrenden Linien fir 2013/ 2015/ 2018

Personenkilometer pro Jahr /nach Tagesgruppe
Quelle SPNV-Monitor 2013 2015 2018
1 W[Sa] 2 Sa[F] 3So+F Gesamt 1 W[Sa] 2 Sa|F] 3So+F Gesamt 1 W[Sa] 2 Sa[F] 3So+F Gesamt
RE 3 14.387.623]  5.196.501] 8.220.563| 27.804.777| 31.344.883] 6.533.715] 10.019.453[ 47.898.050| 27.951.964] 7.121.920] 9.812.534| 44.886.418
RB 1 0.898.392] 1.467.544] 1.352.181] 12.718.117| 6.022.097] 872536  779.909] 7.674.542| 5.544.903 1.384.245| 1.138.737| 8.067.885
RB 2 5.003.838]  563.990|  495.529| 6.153.357| 10.919.138] 2.313.303] 2.463.202| 15.695.644] 10.648.955| 2.109.881| 2.088.343| 14.847.179)
RB 4 891505  262.634]  292.827| 1.446.966| 1.147.151 122.581 155.733] 1.425.465| 1.039.347| 178430  192.666| 1.410.443
RB 5 2822222  381.337]  313.989| 3.517.548] 4.133.939|  481.135]  395.581| 5.010.655| 5.137.379]  955.556|  867.262| 6.960.197|
EBx 13 2597.578]  771.484] 1.163.403] 4.532.464| 1.668.614] 429202  710.716] 2.808.551] 2.729.062]  780.660] 1.142.972 4.652.694)
BEV 539b 2.410.853 5.901 3.575] 2.420.328] 2.276.450 17.794) 12.710]  2.306.954]  1.956.927] 0| 0| 1.956.927
RB 3 4.384.860 435.477 454.228  5.274.566|E/A und Belegung auf RB 2 entfallt
VE 16 1.898.861 503.422]  636.729] 3.039.011|E/A und Belegung auf RB 2; Einstellung Juni 2015 ___|entfallt
RE 3 TH 3.525 0| 0| 3.525 13.556] 1.198] 3.494] 18.247] 11.985) 0| 0| 11.985)
Summe mit BEV 66.910.659) | | 82.838.108] 82.793.728
. . . 90.000 -0.1%
Die starke Entwicklung der £ 80.000
N 0,
- 70.000 +23,8%
dargestellten Nachfragevon 2013 ¢ 7%
E 60.000
zu 2015 resultiert insbesondere £ 50000
H Eel 40.000
aus der Integration des 2
g s 80.000
eigenwirtschaftlichen IRE1linden 3 20.000
. = 10.000
RE 3 (zunachst als RE 3V). 5

2013 2015 2018
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Flr 2013 liegen auf Grund der Eigenwirtschaftlichkeit der Leistungen des IRE 1 fiir diese
Linie keine Nachfragedaten vor. Ab 2015 wurden dann fiir die RE 3V, die den IRE 1 ersetzt
hat, Nachfragedaten erfasst. Die somit erstmals erfasste Nachfrage auf dieser Linie macht
ein knappes Drittel der SPNV-Gesamtnachfrage in 2015 im Vogtland aus. Die im Diagramm
dargestellte Nachfragesteigerung resultiert damit Gberwiegend aus statistischen Effekten.

Die laufenden Angebotsanpassungen wie mit dem Redesign des Vogtlandnetzes in 2015
brachten weitere kleine Steigerungen in der Nachfrageentwicklung.
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Abbildung 15: Personenkilometer pro Jahrim NVR Vogtland 2013/ 2015/ 2018 nach Linien

Die starkste Linie im NVR Vogtland ist die RE 3 Dresden - Chemnitz - Plauen - Hof, deren
schnelle Zentren verbindende Funktion grof’e Nachfragepotenziale erreicht. Die
Vogtlandlinien haben sich in den vergangenen Jahren stabilisiert und verzeichnen
vereinzelt Zuwachse.

Die Tabelle 9 zeigt die Querschnittsbelegung pro Linie an einem durchschnittlichen
Werktag, Samstag bzw. Sonn- und Feiertag.
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Tabelle 9: durchschnittliche Querschnittsbelegung nach Tagesgruppen der verkehrenden Linien fiir

2013/2015/ 2018
Quelle Durchschnittliche Querschnittsbelegung pro Tag nach Tagesgruppen
SPNV-Monitor 2013 2015 2018

W([Sa]|2Sa[F]|3So+F| Woche|1W[Sa]|2Sa[F]|3So+F| Woche | 1W[Sa]|2Sa[F]|3So+F| Woche

RB 1 506 363 273 3.164 279 206 145 1.746 274 334 226 1.931

RB 2 266 136 95 1.562 338 354 293 2.339 337 318 256 2.260

RB 3 286 136 117|  1.684|E/A und Belegung auf RB 2 entfallt

RB 4 122 171 156 936 104 91 89 700 165 142 132 1.100

RB 5 305 198 136 1.859 355 212 132 2.121 223 204 151 1.469

RE 3 864 1.497 1.952 7.769 906 918 1.028 6.473 1.600 1.949 2.208 12.155

RE 3V 904 1.019 1.278 6.816

RE3TH 15 0 0 75 57 26 59 370 51 0 0 255

EBx 13 312 449 538 2.547 193 257 330 1.551 324 446 539 2.606

VE 16 115 149 153 876|E/A und Belegung auf RB 2; Einstellujentfallt

BEV 539b 239 4 2 1.201 223 9 5 1.129 194 0 0 970

Summe mit BEV 21.672 23.246) 22.748

Summe ohne BEV 20.471 22.117, 21.778

Nachfolgende Grafik (Abbildung 16) zeigt die Verkehrsleistungen auf den Abschnitten.
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Abbildung 16: Querschnittsbelegung auf den Streckenabschnitten im ZVV 2018
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Im ZVV gibt es 51 Zugangsstellen zum SPNV. Die Einsteigerzahlen haben sich gegentiber
2013 um 17 % erhoht, wobei auch die Integration des IRE 1 in die Datenerfassung einen
entscheidenden Anteil an der Entwicklung tragt.

Tabelle 10: Einsteiger pro Tag der im Vogtland verkehrenden Linien fiir 2013/ 2015/ 2018

1W[Sa] 2 Sa [F] 3So+F 1 W([Sa] 2 Sa [F] 3So+F 1 WIJ[Sa] 2 Sa [F] 3So+F
BEV 539b 651 12 10 1.051 26 20 767 0 0
EBx 13 65 82 58 55 62 67 52 65 78
RE3 332 363 469 297 248 297 710 634 704
RE3TH/RB 27 8 0 0 23 26 34 26 0 0
RE3V 327 251 327
VE 16 121 143 178
VL/RB 1 1.612 1.220 1.012 1.719 1.186 996 1.263 1.273 904
VL/RB 2 1.013 512 320 1.495 1.037 802 1.654 1.325 1.025
VL/RB 3 817 347 289
VL/RB 4 101 133 135 223 153 147 267 171 146
VL/RB 5 518 323 221 726 420 276 1.046 764 635
Summe BEV 651 12 10 1.051 26 20 767 0 0
Summe RE 526 588 705 702 587 725 788 699 782
Summe RB 4.061 2.535 1.977 4.163 2.796 2.221 4.230 3.533 2.710

In der Abbildung 17 sind die zehn starksten Zugangsstellen mit ihrer Entwicklung seit 2013
aufgezeigt.
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5.000
4.000
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(Vogtl) (Vogtl) (Vogtl) unt Bf

Abbildung 17: Starkste Zugangsstellen im ZVV mit Entwicklung 2013/ 2015/ 2018

In Anlage 5 sind die Einsteigerzahlen und ihre Entwicklung von 2013 bis 2018 detailliert
nach Tagesgruppe fir alle Stationen im NVR Vogtland enthalten.
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3.3.6 Eisenbahnstrecken

Die Eisenbahninfrastruktur im Gebiet des NVR Vogtland wird nahezu ausschlief3lich durch
die DB AG betrieben. Ausnahmen sind die Strecken Schonberg - Schleiz West (Deutsche
Regionaleisenbahn GmbH) und Zwotental - Adorf (Regio Infra Service Sachsen GmbH).

Zur Uberregionalen Eisenbahninfrastruktur gehoren die Sachsen-Franken-Magistrale
(zweigleisig, elektrifiziert) und die Strecke Plauen - Bad Brambach - Cheb (teilweise
zweigleisig, nicht elektrifiziert). 70 % der SPNV-Leistungen im Nahverkehrsraum werden
auf diesen Strecken erbracht.

Die ubrigen Strecken zahlen zur regionalen Eisenbahninfrastruktur. Diese Strecken sind
durchweg eingleisig und nicht elektrifiziert. Ein GroRteil davon erlaubt bereits den
Mindeststandard einer Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h und ausreichende Flexibilitat
fur eine stundliche Bedienung. Dennoch sind weitere Sicherungs- und Ausbaumalnahmen
erforderlich, auch zur Umsetzung der Zugfliigelung.

Nennenswerte Ausbauvorhaben der Eisenbahninfrastruktur im Vogtlandkreis gab es in
den vergangenen Jahren nicht. Die infrastrukturellen Voraussetzungen fiir die angestrebte
Einbindung des Vogtlands ins Mitteldeutsche S-Bahn-Netz inkl. City-Tunnel Leipzig sind
bereits geschaffen.

Die Strecke Plauen - Bad Brambach - Cheb wird gemaf} Landesentwicklungsplan 2013 der
Uberregionalen Eisenbahninfrastruktur zugeordnet. Hier sind weitere Sicherungs- und
Ausbaumafinahmen erforderlich, um die Umsetzung der Ertiichtigung der Strecke als
wichtige Verbindung zwischen Ostthuringen, Westsachsen und Tschechien zu erreichen.

3.3.7 SPNV-Zugangsstellen

Mit Stand April 2019 existieren im Nahverkehrsraum Vogtland 51 Zugangsstellen zum
SPNV. Die einzelnen Zugangsstellen mit Angaben zu den an diesen verkehrenden SPNV-
Linien und der Busanbindung (in Plauen auch Straflenbahnanbindung) sind in Anlage 6
aufgeflhrt.

Im September 2015 wurde der neue, zentral gelegene Haltepunkt Plauen Mitte an der
KBS 541 Gera - Greiz - Weischlitz in Betrieb genommen. Er dient gleichzeitig als
Verkniipfungsstelle zur StraRenbahn und zum Stadt- und Regionalbus. Der neue
Haltepunkt ersetzt den in Randlage gelegenen unteren Bahnhof. Die zuletzt nur noch
schwach nachgefragte Station Plauen Zellwolle (acht Einsteiger pro Tag) wird seit der
Ero6ffnung von Plauen Mitte ebenfalls nicht mehr bedient.

Der Um- bzw. Neubau des Haltepunkts Muldenberg wurde mit einer Machbarkeitsstudie
gepruft. Dabei wurde u.a. die Verlagerung des Halts in Richtung Strafde untersucht. Die
eruierten Varianten konnten schlussendlich jedoch nicht in der Wirtschaftlichkeitsprifung
untersucht werden.
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Die Voruntersuchung eines neuen Haltepunkts Klingenthal in der Nahe des
Einkaufszentrums wurde im September abgeschlossen und fir die LuFV gemeldet.

Schnittstellen von SPNV-Angeboten und die entsprechende Anbindung an das Busnetz
sind in Abbildung 19 dargestellt.
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Abbildung 18: SPNV - Verkniipfungspunkte

Die genannten 51 Bahnhofe bzw. Haltepunkte verfiigen aktuell Gber insgesamt 89
Bahnsteigkanten, welche alle im Verantwortungsbereich der DB Station und Service
liegen. Die Bahnsteighohen sind auf Grund der unterschiedlichen Ausbaustufen der
Bahnhafe und Haltepunkte uneinheitlich. Eine Ubersicht der verschiedenen
Bahnsteighohen und deren Verteilung im Untersuchungsgebiet zeigt Abbildung 19. Aktuell
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weisen zwei Drittel aller im SPNV bedienten Bahnsteige eine Hohe von weniger als 55 cm

auf.

Abbildung 19: Bahnsteigh6éhen im NVR Vogtland

m76cm
55cm
38cm
m30cm

Im NVR Vogtland wird fiir die im SPNV bedienten Bahnsteige eine einheitliche Héhe von
55 cm angestrebt. Mit dem korrespondierenden Fahrzeugeinsatz wird das Ziel verfolgt,
einen stufenlosen bzw. niveaufreien Zugang zum SPNV zu gewahrleisten.

MaRgeblich dafiir ist neben einem stufenlosen Ubergang vom Bahnsteig zum Fahrzeug
auch ein barrierefreier Zugang zum Bahnsteig. Dieser wird ermoglicht durch taktile
Leitstreifen sowie eine stufenlose Gestaltung. Letzteres sollte durch einen niveaufreien
Zugang, durch Rampen oder Aufzlige realisiert werden. Den Stand der barrierearmen
Gestaltung von Bahnsteigzugangen zeigt Abbildung 20.
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Abbildung 20: Ausstattung der Bahnsteigzugange im NVR Vogtland

Im Kontext mit den aktuellen Einsteigerzahlen bedeutet das, dass knapp 10 % der im NVR
Vogtland einsteigenden Fahrgaste keinen stufenlosen Bahnsteigzugang vorfinden. Fur
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mehr als ein Flnftel aller Fahrgaste im NVR Vogtland gibt es aktuell keinen taktilen
Leitstreifen am Bahnsteigzugang.

3.3.8 Verkehrsbeziehungen zu benachbarten Regionen

Der Kooperationsverbund EgroNet bietet im Vierlandereck zwischen Bayern, Bohmen,
Thiringen und Sachsen ein grenziberschreitendes Mobilitatssystem an. Durch die
gunstigen Tarife fur Netzfahrkarten und die aufeinander abgestimmten Fahrplane besteht
fur alle die Moglichkeit, iiber Landesgrenzen hinweg der Kultur und den Menschen zu
begegnen. Der ZVV ist Geschaftsbesorger flir das EgroNet.

Eisenbahnverbindungen
Auf diesen Linien gilt das EgroNet-Ticket
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Abbildung 21: Eisenbahnverbindungen im EgroNet - (Fahrplan 2018/2019)

3.4 Offentlicher StraRenpersonennahverkehr

Der ZVV hat das Busnetz im Nahverkehrsraum Vogtland in den Jahren 2017 bis 2019
grundlegend Uberarbeitet. Zielstellung war es ab Oktober 2019 eine bessere Qualitat und
neue Verbindungen zu schaffen, ohne alte Relationen aufzuheben. Die Vergabe der
Verkehrsleistungen erfolgte nach vorherigem Wettbewerb im Dezember 2018.
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Das entstandene sogenannte Vogtlandnetz 2019* besteht aus den Buslinienverkehren im
Bereich des Verkehrsverbundes Vogtland (VVV). Das Netz unterteilt sich in drei
eigenstandige Lose:

Los 1 Nordost (Bereich Reichenbach - Goltzschtal)
Los 2 Suid (Bereich Adorf - Klingenthal)
Los 3 West (Bereich Plauen - Burgstein - Sachsische Staatsbader)

Die Betriebsaufnahme erfolgte am 13.10.2019. Der Betrieb endet in den sachsischen
Sommerferien im Jahr 2029. Das Leistungsvolumen umfasst derzeit insgesamt rund 5,89
Mio. Fpl-km/Jahr.

Die OSPV-Leistungen im NVR Vogtland werden durch drei im Verbundraum anséassige bzw.
von der Fordersatzung erfasste Verkehrsunternehmen und sechs von aufierhalb
einfahrenden Verkehrsunternehmen sowie mehrere Subunternehmer realisiert.
Ortsansassige Verkehrsunternehmen mit Genehmigungen sind:

Plauener StralRenbahn GmbH, Plauen (PSB)
Plauener Omnibusbetrieb GmbH, Plauen (POB)
Verkehrsgesellschaft Vogtland mbH, Rodewisch (VGV)

Die Mehrheit der vormals agierenden Linien-Genehmigungsinhaber ist nunmehr als
Subunternehmer im Regionalbusverkehr tatig.

Von auRerhalb einfahrende Verkehrsunternehmen mit Genehmigungen sind:
Personen- und Reiseverkehrs GmbH, Greiz (PRG)
Regionalverkehr Westsachsen GmbH, Zwickau (RVW)
KomBus GmbH, Bad Lobenstein (KomBus)
Regionalverkehr Erzgebirge GmbH, Annaberg-Buchholz (RVE)
CSAD Autobusy Karlovy Vary a.s. (CSAD)

Leistungsangebot

Das Leistungsangebot umfasst
9 PlusBus-Linien
14 TaktBus-Linien
33 RufBus-Linien
4 BurgerBus-Linien
13 StadtBus- und Ortsverkehrslinien

2 saisonale Buslinien
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Stadtverkehr Plauen
(1.233.700 Fplkm/a)

m PlusBus und TaktBus
(3.563.783 Fplkm/a)

StadtBus und RegioBus
(882.705 Fplkm/a)

m RufBus-Leistungen
(1.736.047 Fplkm/a
anteilig auch TaktBus, StadtBus)

Schulerbeférderung
(1.160.189 Fplkm/a)

Abbildung 22: OSPV-Angebot im Nahverkehrsraum Vogtlandkreis

Zusatzlich werden mit 34 Schilerbuslinien nach § 43 (2) PBefG Leistungen im
Schulerverkehr erbracht. Diese Leistungen wurden wegen der klaren Funktionalitat
(Schuilerverkehr Wohnort - Schulstandort) bisher nicht in den 6ffentlichen Linienverkehr
nach § 42 PBefG integriert und nach § 2 Abs. 4 PBefG vom Verbot der Mitnahme anderer
Fahrgaste befreit.

Eine detaillierte Auflistung aller im NVR Vogtland verkehrenden OSPV-Linien mit
Darstellung des jeweiligen Angebots enthalt Anlage 8.

Anderungen im OSPV-Liniennetz seit 2015

Die Struktur, der Leistungsumfang, die Angebotskriterien, Linienwege und nicht zuletzt
Linienbezeichnungen haben sich seit der letzten Fortschreibung des NVP ZVV grundlegend
geandert. Ein direkter Vergleich ist dahingehend nicht moglich.

Mit dem hochgesteckten Ziel nahezu alle Gemeindeteile des Nahverkehrsraum Vogtlands
zu erschlieRen, entstand ein flachendeckendes Vogtlandnetz aus regularem Linienverkehr
und einem weit ausgedehnten RufBus-Angebot. Es erfolgte eine Angebotsausweitung um
ca. 2,5 Mio. Fahrplankilometern (inkl. Schilerbeférderung), wovon 1,7 Mio. km RufBus-
Angebot sind.

Mit der Einflihrung des Vogtlandnetzes 2019+ sind Parallelverkehre im klassischen Sinne
nicht mehr existent.

Das Liniennetz des ZVV stellt sich aktuell wie folgt dar.
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Abbildung 23: Vogtlandnetz 2019 +

3.4.1 Vogtlandnetz 2019*

Mit dem neuen ganzheitlichen Bus- und Bahnangebot ist der OPNV im Vogtlandkreis
attraktiver und eine gute Alternative zur Pkw-Nutzung. Das Vogtlandnetz 2019* zeichnet

sich vor allem durch folgende Merkmale aus:

Stundliches Angebot unter der Woche auf vielen Linien

Erreichbarkeit weiter Teile der Region auch am Wochenende

leicht merkbare Taktfahrplane

abgestimmte Anschlisse im gesamten Netz

zuverlassige ErschlieBung auch landlicher Teile des Vogtlands

neue Stadtverkehre und Aufwertung von bestehenden Stadtverkehren

komfortable Fahrzeuge

kundenorientiertes und ganzheitlich abgestimmtes Angebot
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Gemal der Vorgabe der sichsischen OPNV-Strategiekommission ist der
straRengebundene &ffentliche Personennahverkehr (OSPV) seit Oktober 2019 attraktiver,
zukunftsfahiger und vernetzter ausgestaltet. Grundlage ist der Verkehrsvertrag mit der
Plauener Omnibusbetrieb GmbH sowie der Verkehrsgesellschaft Vogtland mbH welcher
nach mehrmonatigem Vergabeverfahren im Dezember 2018 unterzeichnet wurde und die
entsprechenden Standards und Leistungen festlegt.

PlusBus

Die Basis des neuen Vogtlandnetzes ist das PlusBus-Angebot. Der
Stundentakt montags bis freitags, die Verkntipfung zum SPNV und
TaktBus sowie die weitrdaumige ErschlieBung sind die hervorzughebenden
Qualitatsstandards. Die Ankunftszeiten an den Verknupfungspunkten
zwischen Bus und Bahn sind so abgestimmt, dass die Wartezeiten ausreichend und
moglichst kurz sind. Weitere Qualitatsvorteile sind der 2-Stunden-Takt auch an
Wochenenden und Feiertagen sowie die langlaufenden Linien zur direkten Verbindung
weiter Teile des Vogtlandes.

TaktBus Ta kt

Das PlusBus-Netz wird durch TaktBus-Linien erganzt, welche ebenfalls

im Takt meist zweistiindlich verkehren. Durch abgestimmte Anschliisse

und gute OrtserschlieBung bietet auch der TaktBus ein verlassliches Angebot
fir den landlichen Raum.

Vom 1. Mai bis 31. August verkehren zusatzlich jeweils samstags, sonntags und feiertags
zwei saisonale Linien, die Linie 87 Plauen - Talsperre P6hl - Barthmiihle und die Linie 88
Jocketa - Helmsgriin, um vor allem die touristische ErschlieBung um die Talsperre P6hl zu
gewahrleisten.

Schiilerbeforderung

Mit der Betriebsaufnahme des Vogtlandnetzes 2019* musste auch die
Schilerbeférderung angepasst werden. Vorrangiges Ziel war die
Integration der Schiilerbeférderungsleistungen in den Linienverkehr.
Die Fahrzeiten, Streckenverlaufe und angefahrene Haltestellen mussten angepasst
werden. Die Schulfahrten sind speziell auf die Schulzeiten abgestimmt, weiterhin flr
Jedermann nutzbar und gleichfalls in der Elektronische Fahrplanauskunft (EFA) abrufbar.

RufBus

Fir die weitlaufigen landlichen Raume bietet der ZVV einen
zuverlassigen offentlichen Verkehr durch ein umfassendes, vertaktetes
RufBus-Angebot (meist zweistlindlich). Die ausgewahlten Regionen sind vor
allem das Burgsteingebiet und das obere Vogtland. Die Fahrten bieten stets Anschliisse
zum weiteren OPNV und dienen damit als Zubringer zu den (ibergeordneten Netzen wie
PlusBus und TaktBus.
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StadtBus St adt

Der StadtBus bietet in vielen Stadten eine hervorragende Angebots-

und ErschlieRungsqualitat. Mit Kleinbussen werden im Taktfahrplan
jeweils mehrere Stadtgebiete erschlossen. Die Fahrplane der ,,Stadtbusse®
sind so konzipiert, dass Anschliisse zu weiteren StadtBus-, PlusBus oder TaktBus-Linien
und ggf. auch SPNV-Linien erreicht werden. Folgende Stadte im Vogtlandkreis werden so
erschlossen.

Auerbach - Midi-Busse im Halbstundentakt bzw. Kleinbussen im Zweistundentakt

Bad Brambach - Kombination aus StadtBus (zweistiindlich) und RufBus zur
ErschlieBung von Bahnhof, Zentrum, Kurklinik und Bad sowie in Richtung Schonberg
und Gurth

Bad Elster - StadtBus taglich zwischen Bahnhof und Ortslage sowie den Ortsteilen und
Adorf

Falkenstein - zweistindlicher StadtBus verbindet Siedlung am Brand, Ortsteile
zwischen Dorfstadt und Bergen mit dem Stadtzentrum und dem Bahnhof

Markneukirchen - sttindlich Verbindung zw. Neubaugebiet, Freilichtmuseum
Eubabrunn und Musikinstrumentenmuseum

Oelsnitz - stundliche Anbindung des Neubaugebiets an Innenstadt und Markt

Reichenbach - halbstiindlich zw. Mylauer Markt, Siedlung und Krankenhaus sowie
stiindlich und am Wochenende nach Oberreichenbach

Rodewisch - Kombination aus StadtBus und RufBus zur ErschlieBung der Ortsteile
Wildenau, Réthenbach und Ritzengrin

Weischlitz -zweistiindlich zwischen Bahnhof und Globus sowie Rufbuslinie in die
Ortsteile

BiirgerBus

In den Stadten Adorf, Bad Elster und Lengenfeld verkehren seit dem
6. Marz 2017 auf vier Linien etablierte BlrgerBusse und
gewahrleisten ein erganzendes OPNV-Angebot zur Daseinsvorsorge.
Fir die BurgerBus-Linien wurden in den genannten Stadten eine Vielzahl zusatzlicher
Haltestellen errichtet. Die BurgerBus-Fahrten verkehren mindestens an ausgewahlten
Wochentagen und kdnnen mit steigender Fahreranzahl bis hin zur taglichen (Mo-Fr)
Wochenbedienung angeboten werden. Die kleinen 8-sitzigen Niederflurbusse, die auch
Rollstuhlfahrer mitnehmen konnen, werden ehrenamtlich betrieben, um - gerade im
landlichen Raum - eine Minimalversorgung der Biirger sicherstellen zu kdnnen. Sie
verbinden Krankenhauser, Einkaufsmarkte, Bahnhof, Friedhof und Ausflugsziele.
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Nachfrage im Buslinienverkehr

Die Auswertung der Fahrgasterhebungen aus den Jahren 2016 und 2017 ergab eine
jahrliche Beforderung von ca. 3,5 Mio. Personen. Dies betrifft jedoch das vormalige
Angebotskonzept im Buslinienverkehr.

3.4.2 Stadtverkehr Plauen

Der Stadtverkehr im Oberzentrum Plauen nimmt aufgrund seiner Grofienordnung und der
Plauener StralRenbahn eine gesonderte Rolle innerhalb des Verbundgebietes ein. Die Stadt
Plauen weist seit 2015 eine stabile Bevolkerungszahl von ca. 65.000 (64.931 Einwohner
Stand: Dezember 2018) Einwohner auf und ist ein Mitglied des ZVV.

Das Stadtverkehrskonzept setzt sich aus einem Angebot von
5 Strallenbahnlinien (werktags im 12-min-Takt),
2 Stadtbuslinien (werktags im 20-min-Takt),
einem Anrufsammeltaxi (AST Neundorf) und
4 Nachtbuslinien

mit einem Leistungsvolumen von insgesamt 1,23 Millionen Fahrplankilometer (Stand
2018) zusammen. Dies stellt ein fir diese StadtgréRe quantitativ hochwertiges OPNV-
Angebot dar und ist vor allem in Hinblick auf die zukiinftig geforderte Elektromobilitat ein
nachhaltiges System.
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Abbildung 24: Liniennetz der PSB im Jahr 2019

Im Stadtgebiet Plauen wird ein hoher ErschlieRungsgrad fiir nahezu alle Stadtteile
erreicht. Der 6stliche Bereich Haselbrunns wird jedoch weiterhin nicht erschlossen. Die
seit Oktober 2019 verkehrende PlusBus-Linie 40 Plauen - Reil3ig - JORnitz - Steinsdorf
konnte diese Funktion tibernehmen.

Das StralRenbahnangebot konnte insbesondere im Vergleichszeitraum 2013 zu 2017 eine
gestiegene Nachfrage aufweisen. Neben der zwischen 2013 und 2018 leicht gestiegenen
Bevolkerung istim gleichen Zeitraum auch ein Fahrgastzuwachs von 3,5 % bei der PSB
verzeichnen. Nach den Zuwachsen bis 2013 ist dies ein weiteres Indiz flr das gute Angebot
der Plauener Strallenbahn GmbH.

Nachfolgende Tabelle weist die Fahrtenhaufigkeit der Linien und die anteiligen Fahrten
mit Niederflurfahrzeugen aus. Die Angaben beziehen sich dabei auf das in den Fahrplanen
ausgewiesene garantierte Angebot an Niederflurfahrten. In der Praxis werden oftmals
auch weitere Kurse durch Niederflurfahrzeuge bedient. Die in der Tabelle angegebenen
Werte sind daher als Mindestmal zu sehen.

Tabelle 11: Niederfluranteil im Leistungsangebot der PSB
Anzahl Fahrten davon mit Niederflur Anteil Niederflur

Montag - Freitag

1 73 35 47,95 %

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 57 von 139



VOGT

3 81 41 50,62 %
4 151 7 50,99 %
5 150 38 25,33 %
6 75 35 46,67 %
Samstag

1 45 28 62,22 %
3 59 36 61,02 %
4 109 57 52,29 %
5 99 36 36,36 %
6 52 44 84,62 %
Sonntag

Line 5 zu 50 % Niederflur, alle anderen Linien nahezu 100 % Niederflureinsatz

Die Erstellung von Verkehrsprognosen ist notwendig, um die Anforderungen an ein
zukunftiges Verkehrssystem festzulegen. Sie geben also eine Orientierung, wie sich die
Nachfrage in den nachsten Jahren entwickelt und prasentieren daruber hinaus Ansatze
wie es darauf am besten zu reagieren gilt.

Grundsatzlich muss zwischen qualitativen und quantitativen Verkehrsprognosen
unterschieden werden. Erstere basieren meist auf Uberlegungen und Erfahrungen von
Experten und Praktikern, sie kommen haufig zur Vorhersage langfristiger Entwicklungen
zum Einsatz. Letztere nutzen haufig mathematisch-statistische Modelle, wie die
Zeitreihenanalyse und eignen sich gut fiir prazise Modellrechnungen.

Von grolRer Bedeutung ist auch die Zielsetzung der Prognose, denn es wird zwischen der
an bestimmte EinflussgrofRen gebundenen indikativen Vorausschatzung und der von
einem Zielwert ausgehenden Zielprojektion unterschieden. Die Verkehrsprognose im
Rahmen der 4. Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir das Vogtland ist somit eine
indikative Vorausschatzung im Rahmen einer qualitativen Expertenprognose.

Diese Verkehrsprognose basiert auf dem Landesverkehrsplan Sachsen 2030 (Stand Juni
2019), der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 des BMVI (Stand Juni 2014) und eigenen
Daten aus Erhebungen und Schatzungen (Stand 2019).



VOGT Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland
LAND 4. Fortschreibung - Beschlussfassung Februar 2020

Der Landesverkehrsplan des Freistaats geht, aufgrund des durch zukiinftigen
Bevolkerungsriickgang sinkenden Gesamtverkehrsaufkommens, von einem insgesamt nur
geringen Anstieg der Fahrten im OPNV um 20 Millionen bis 2030 aus. Jedoch wird der
Modal-Split-Anteil 6ffentlicher Verkehrsmittel aufgrund der wachsenden Bevélkerungin
den Stadten Dresden und Leipzig weiter steigen, auch wird der OPNV Nutzer des MIV
gewinnen kénnen.
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Tabelle 12: Entwicklung und Auswirkung der Einflussfaktoren der Verkehrsprognose

Entwicklung
seit NVP Prognose

Einflussfaktor 2013 bis 2030 Auswirkung auf OPNV-Nachfrage

. . . Nachfrageanstieg
0,
Kinder +2,1% leicht steigend (ohne Umsatzwirkung) z
Schiiler, Azubi
) ) o . . .
Studenten +3,4%  leicht steigend steigend z
koniunkturbedingter Potenzial vorhanden;
Erwerbspersonen +2,4 % Ans'Jcie & Abhéangigkeit von Wohn-/Arbeitsort und z
& OPNV-Angebot
demografisch
Nichterwerbs- bedingter Potenzial vorhanden;
+2,0 % Anstieg der Abhangigkeit von Wohnort und OPNV- z
personen
Altersgruppe Angebot
> 65 Jahre
Tourismus Potenzial vorhanden;
(Ubernachtungen) +1,0 % leicht steigend Abhéangigkeit vom OPNV-Angebot; z

OPNV-Bonuskarte anstreben

Motorisierungs- Negativ aber Potenzial vorhanden; &

+3,8 % leicht steigend

grad Abhéangigkeit von OPNV-Attraktivitat
Bruttoinlands- i
+2,6 % p.a. s.tab l
produkt (innerhalb . .
I gleichbleibend
Bruttowert- sachsischer
+2,7% p.a.

schopfung Durchschnitt)

OspPv +1,0%p.a. steigend
SPNV +0,5% p.a. steigend reale Konstanz
MIV +0,5% p.a.  steigend

Unter Einbeziehung der vorab genannten Rahmenbedingungen und Einflussgréfen wird
fir den OPNV im Nahverkehrsraum Vogtland eine Steigerung der Beférderungsfalle von
+1,8 % prognostiziert. Dem liegen vor allem das neue Vogtlandnetz, die stabilen
Trendentwicklungen aber auch der demografische Wandel zu Grunde.
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3.6 Haltestelleninfrastruktur

Im Zuge der Zielstellung eines barrierefrei nutzbaren OPNV muss zunéchst eine
Bestandsaufnahme des Status quo der vorliegenden OPNV-Systemkomponenten erfolgen,
um anschlieRend Malknahmen erarbeiten und priorisieren zu kdnnen.

Der Ausbauzustand der Haltestelleninfrastruktur stellt einen der wichtigsten und
quantitativ umfangreichsten Bausteine eines barrierefrei nutzbaren Nahverkehrsangebots
dar. Im Vogtlandkreis existieren ca. 1100 OPNV-Zugangsstellen, von denen rund 1050 von
Bussen, 41 von Stralenbahnen und 51 von Nahverkehrsziigen bedient werden. Zum
aktuellen Zeitpunkt befindet sich das Haltestellenkataster fir den Vogtlandkreis noch im
Aufbau. Es existiert daher noch kein vollstandiger Datenbestand. Die Bestandsaufnahme
erfolgt auf Grundlage der vorliegenden verfligbaren Daten.

7,57% mBordvorhanden

Kasseler Bord
11,82%

keine Angabe

M kein Bord

Abbildung 25: Ausbauzustand Haltestellenborde Vogtlandnetz 2019* (Basis Haltestellendatei)

Abbildung 25 zeigt den Ausbauzustand der Bushaltestellenborde im regionalen
Vogtlandnetz. Es ist zu erkennen, dass bereits 7,57 % aller Haltestellensteige im
Vogtlandnetz 2019 mit Kasseler Borden ausgestattet sind und damit infrastrukturseitig
ein barrierefreier Zustieg fiir gehbehinderte Personen sowie Nutzerinnen und Nutzern von
Rollstiihlen sichergestellt ist. Gut die Halfte aller betrachteten Bussteige verfligen uber
Bordsteine mit unbekannter Hohe. Fiir diese Steige lasst sich, ebenso wie fir die Steige
ohne Angaben zum Ausbauzustand, keine Aussage Uber die barrierefreie Nutzbarkeit
treffen. Insgesamt ist jedoch davon auszugehen, dass ein Grof3teil dieser Zugangsstellen
die aufgezeigten Mindeststandards nicht erfiillt und demzufolge bauliche Malhahmen
erforderlich sind, um eine barrierefreie Nutzung hinsichtlich der Hohenunterschiede beim
Ein- und Ausstieg zu ermoglichen. Knapp 30 % der Steige im Vogtlandnetz verfuigen tber
keinen Bordstein.

Gemal’ Datenbestand weisen 2,3 % der Steige eine Ausstattung mit Bodenindikatoren auf,
bei 62,5 % fehlt eine solche Ausbaustufe. Zu 35,2 % der Steige im Vogtlandnetz liegen
keine naheren Angaben beziglich Bodenindikatoren vor. Auf Grund der geringen
Ausbaudichte der Steige muss allerdings angenommen werden, dass ein Grof3teil dieser
Zugangsstellen nicht uber Bodenindikatoren verfligen.
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Bezliglich der Haltestellenzuwegung im Vogtlandnetz 2019*ist den vorhandenen Daten zu
entnehmen, dass 235 (12,8 %) der Haltestellensteige Giber keine (es gibt keinen Gehweg)
bzw. eine schlechte Zuwegung (vorhandener Gehweg z. B. ungepflastert/ ungeteert)
verfligen, von denen 23 Steige mit Borden unbekannter Hohe und ein Steig mit einem
Kasseler Bord ausgestattet ist, welcher demzufolge fur mobilitatseingeschrankte
Personen nur schwer zu erreichen ist und als barrierefreie Insel eingestuft werden kann.

Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus werden die Haltestellen ohne geeignete Zuwegung
fur mobilitatseingeschrankte Personen zundchst nicht berucksichtigt. In der in Kapitel 5.3
vorgenommenen Priorisierung erhalten diese Haltestellen entsprechend eine Wertung von
null Punkten und sind somit von der barrierefreien Gestaltung ausgenommen. Im Zuge
einer Veranderung der Zuwegung der jeweiligen Haltestellen ist diese Bewertung neu
vorzunehmen.

m guter Zustand
M schlechter Zustand

m kein Weg vorhanden

M keine Angaben
(bisher nicht erhoben)

0,27%

Abbildung 26: Ausbauzustand Zuwegung Vogtlandnetz 2019*

Eine ahnliche Problematik tritt hinsichtlich der Ausstattung mit abgesenkten Bordsteinen
als Querungshilfen auf, liber welche etwa 6 % der Steige im Vogtlandnetz 2019* verfuigen.
Bei 16 % der Steige ist dies definitiv nicht der Fall. Zu knapp 78 % der Steige ist der
Ausbauzustand diesbeziiglich bisher nicht erhoben worden.
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mJa

M Nein

i keine Angaben
(bisher nicht erhoben)

Abbildung 27: Bordsteinabsenkungen der Steige im Vogtlandnetz 2019*

Das Netz des stadtischen 6ffentlichen Nahverkehrs in Plauen umfasst insgesamt 81
Haltestellen., Davon werden vier ausschlieflich durch StraRenbahnen, 24 ausschlieRlich
von Stadtbussen und 37 Haltestellen von beiden Verkehrsmitteln der PSB angefahren.
Die verbleibenden 16 Haltestellen sind Bestandteil des AST-Netzes*® der Stadt Plauen. 15
der 81 Haltestellen werden gleichzeitig auch durch Regionalbusse bedient und sind
Bestandteil des Vogtlandnetzes 2019*.

Wie in untenstehender Abbildung dargestellt, ist bereits heute ein Grof3teil der Bus- und
StraRenbahnhaltestellen im Stadtverkehr Plauen mit Rollstiihlen nutzbar. Die
entsprechenden Strallenbahnhaltestellen wurden gemeinsam mit Behindertenvertretern
besucht und auf die Nutzbarkeit mit Rollstiihlen mittels fahrzeuggebundener Rampe
getestet. Uber die Zuwegung der Haltestellen sowie zu anderen Belangen der
Barrierefreiheit, wie etwa taktile Leitstreifen, liegen zum derzeitigen Zeitpunkt jedoch
keine Informationen vor.

70

60

50

40

M Nicht rollstuhlgerecht
30

m rollstuhlgerecht

Anzahl Haltestellen

20

10

Tram Bus AST

13 Status Quo: Oktober 2019
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Abbildung 28: Rollstuhlgerechte Haltestellen Stadtverkehr Plauen

An Zustiegspunkten der AST-Verkehre steht dieser Ausbau noch bevor. Ob an diesen
Haltestellen zwingend ein entsprechender Ausbau notwendig ist, hangt jedoch stark von
den eingesetzten Fahrzeugen ab, da bei konventionellen Taxis ein entsprechend
ausgebautes Bord hinsichtlich der Barrierefreiheit keinen hoheren Nutzen hat.

Neue Haltestellen im ZVV

Im Zuge der Einfuhrung des Vogtlandnetzes wurden (iber 50 Haltestellen neu eingerichtet,
um das Bediengebiet der Buslinien besser zu erschliefien. Diese befinden sich in den
Gemeinden bzw. Ortsteilen Auerbach, Bad Brambach, Bosenbrunn, Ebersbach,
Rothenkirchen, Siebenbrunn, Sohl, Tiefenbrunn, Treuen, Triebel, Weischlitz,
Markneukirchen und Erlbach. Diese Haltestellen sind Uberwiegend nicht fest installiert,
sondern auf Wunsch der betroffenen Gemeinden zunachst als mobile Beschilderung
ausgeflihrt. Eine feste Installation ist erst nach einer gewissen Erprobungsfrist geplant.
Hier liegen bisher keine Angaben zu Zuwegung, Inanspruchnahme oder barrierefreiem
Ausbau vor.

Betrieb und Unterhalt der Haltestellen

Der ZVV hat im Jahr 2017 von den Busunternehmen alle Haltestellenschilder, Masten und
Fahrplankasten erworben und in seine Obhut ibernommen. Somit ist er flir den Betrieb
und die Unterhaltung zustandig. Die weitere Haltestelleninfrastruktur (Bord, Unterstand
usw.) gehort dem jeweiligen Baulasttrager. Die Reinigung, Instandsetzung, Erneuerung
sowie der barrierefreie Ausbau gehoren in seinen Verantwortungsbereich.

Haltestellenansage im Stadtverkehr Plauen

Im Oktober 2019 wurde in Plauen begonnen die Fahrgastinformationsanzeigen an den
Haltestellen durch Taster mit akustischer Funktion zu erweitern. Im Rahmen des Ausbaus
der Barrierefreiheit werden die Anzeigen um die Funktion "Bedarfsansage" erganzt.
Sehgeschadigten Fahrgasten wird auf Tastendruck der aktuelle Text dem Fahrgast
akustisch ubermittelt.

Im Verbundraum sind sowohl die Busunternehmen POB und VGV sowie deren
Subunternehmer, als auch die Plauener Straflenbahn GmbH (PSB) durch den ZVV mit
Verkehrsleistungen nach § 42 und 43 des PbefG beauftragt. Wahrend die Buslinien
innerhalb des Vogtlandnetzes 2019* durch POB und VGV sowie einige Subunternehmer
(SUB) bedient werden, betreibt die PSB das stadtische StraRenbahn- und Busnetz in
Plauen.

Im Stadtverkehr Plauen kommen ausschlieRlich Niederflurbusse zum Einsatz. Mittels einer
Rampe wird auch an nicht voll ausgebauten Steigen ein barrierefreier Zustieg fiir
Rollstuhlfahrer und andere mobilitatseingeschrankte Personen sichergestellt.
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Ein GroRteil der im regularen Linienverkehr des Vogtlandnetzes 2019* eingesetzten Busse
erfullt die MaRgabe einer moglichen Beférderung von gehbehinderten Personen. Von 80
vorhandenen Bussen der Kategorie Standard- oder Uberlandbus des Vogtlandnetzes
weisen 48 Fahrzeuge einen niederflurigen Einstieg auf. 36 Busse sind dagegen als
Hochflurfahrzeug ausgefiihrt, verfligen jedoch bis auf zwei Standardbusse (iber einen
Hublift, um einen barrierefreien Einstieg zu ermdglichen.

Die zweigeteilte Flottenstruktur der PSB erlaubt keinen durchgangigen Betrieb
niederfluriger Straflenbahnfahrzeuge. Im Fahrplanjahr 2019 verkehrt montags bis freitags
aufden Linien 1, 3,4 und 6 etwa die Halfte der Fahrten mit Niederflurfahrzeugen des Typs
NGT6. Auf der Linie 5 sind es dagegen gut ein Viertel der Fahrplanfahrten. Samstags ist der
Niederfluranteil aller Linien auf Grund des gegenliber Werktagen schwacheren Taktes
hoher und betragt je nach Line zwischen 36 % und 84 %. An Sonntagen verkehren nahezu
alle StraRenbahnfahrten mit Niederflurfahrzeugen. Tabelle 13 gibt einen Uberblick zu den
durch die PSB eingesetzten StraRenbahnfahrzeugen.

Tabelle 13: Fahrzeuge PSB

Fahrzeug Kapazitat des

. . Fahrgast-
(mit Typ- Anzahl Fahrzeugs Niederflur- Mehrzweck- | .

. . informations-
Bezeichnu  Fahrzeuge Sitz-  Gesamt- fahrzeug bereich S
ng) plitze plitze
KT4D-M 14 35 95 nein nein ja

NGT6 9 50 118 ja ja ja

SPNV-Fahrzeuge

Im SPNV-Angebot verkehren aktuell nachfolgend dargestellte Fahrzeugtypen.

Tabelle 14: Ubersicht SPNV-Fahrzeuge (Stand Fahrplan 2018/2019)

Unternehmen Hersteller/ Anzahl Besonder- Einstiegs-  Spaltiiber-
Typen- heiten hohen briickung
bezeichnung

Vogtlandbahn Stadler 8 mit BOStrab- 60 cm Ja
RegioShuttle Ausrustung

Vogtlandbahn Siemens mit BOStrab- 53 cm Nein
RegioSprinter Ausristung

Erfurter Bahn Stadler Regio- 60 60 cm Nein
Shuttle

Bayerische Alstom 29 Zuge gehoren 60 cm ja

Oberlandbahn Coradia VMS
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Continental
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Der ZWV ist hinsichtlich der Informations- und Kommunikationskanale sehr gut aufgestellt.
Fir den Kontakt mit den Kunden, Fahrgasten, Interessierten und Unternehmen werden im
Nahverkehrsraum folgende Einrichtungen genutzt:

Internet, Echtzeitauskunft
Smartphone-App (HandyTicket Deutschland)
Anzeiger an Haltestellen und in Fahrzeugen
Servicestellen, Tourismus- und Verkehrszentrale
Infotelefon
Druckerzeugnisse

Vogtlandauskunft

Als einheitlicher Auftritt zur Information (iber das OPNV-Angebot im Vogtland hat der
Verkehrsverbund Vogtland die Internetseite vogtlandauskunft.de etabliert, welche die
Informationen zu allen Belangen des OPNV im Bediengebiet biindeln soll. Die
Internetauftritte der im Verkehrsverbund verkehrenden Unternehmen verweisen
bezlglich einer Fahrplanauskunft entsprechend auf das Angebot des Verbunds bzw. leiten
den Nutzer direkt dorthin weiter. Auf Grund dessen wird die Barrierefreiheit des
Internetauftritts primar flr diese Plattform sowie deren mobile Angebote bewertet.

Die Lesbarkeit der schriftlichen Inhalte im VergroRerungsmodus sowie
Tastaturbedienbarkeit des Internetauftritts sind hinsichtlich der Barrierefreiheit positiv zu
bewerten. Auch auf die Quellcodehinterlegung der verschiedenen Kategorien an
Uberschriften trifft dies zu. Anpassungsbedarf besteht dagegen bei einzelnen
Auswabhlfeldern hinsichtlich des Mindestkontrasts von 4,5:1. Hier liegen die Werte teilweise
unter 2:1. Zusatzlich sollten Bilder grundsatzlich mit einem ,alt-Text“ versehen sein, durch
welche Nutzer Uber Sprachausgabehilfsmitteln eine Beschreibung der Bilder erhalten
konnen.

Die Seitentitel, welche beispielsweise als Uberschrift des jeweiligen Browsertabs angezeigt
werden, geben den jeweiligen Inhalt wieder, jedoch ware hier zusatzlich der Hinweis
hilfreich, dass es sich um ein Fenster der ,Vogtlandauskunft” bzw. des Verkehrsverbundes
Vogtland handelt. Ein Audioguide zur Unterstliztung sehbehinderter Personen und eine
mobile Anwendung (App) fiir OPNV-Auskiinfte im Vogtland existieren derzeit nicht.

Auf der fur mobile Endgerate optimierten Internetseite und deren Fahrplanauskunft gelten
prinzipiell die gleichen Anforderungen und Feststellungen zur Barrierefreiheit, die flr den
Internetauftritt zum Aufruf iiber Desktop-PCs ermittelt worden sind. Neben einer
Fahrplanauskunft mit Echtzeitdaten bietet die Seite vogtlandauskunft.de auch
Informationen zu aktuellen Linienanderungen, Haltestellenverlegungen und anderen
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Abweichungen. Die jeweiligen Meldungen enthalten derzeit jedoch keine Hinweise
bezuglich der Barrierefreiheit, wie etwa die Rollstuhltauglichkeit von Ersatzhaltestellen.

Vogtlandwelit.
Vernetzt. Unterwegs.

www.vogtlandauskunft.de

Zusatzlich werden auf vogtlandauskunft.de Informationen fiir barrierefreies Reisen im
Verbundraum zur Verfliigung gestellt, wobei unter Barrierefreiheit in diesem
Zusammenhang vornehmlich rollstuhlgerechtes Reisen verstanden wird. Neben
Hinweisen zur Nutzbarkeit von Haltestellen und Verkehrsmitteln mit Rollstihlen wird
zusatzlich darum gebeten, dass Fahrgaste, welche beim Ein- und Ausstieg Hilfe bendétigen,
dies mindestens sieben Werktage vor Fahrtantritt dem jeweiligen Verkehrsunternehmen
oder der Tourismus- und Verkehrszentrale Vogtland mitteilen.

Das jahrlich durch den Verkehrsverbund ausgegebene Fahrplanbuch enthalt alle
wesentlichen Fahrplane flr das Verbundgebiet. Die Schriftgrof3e ist relativ gering, was in
Hinblick auf das kompakte Maf} eines Fahrplanbuches auch aus barrierefreier Sicht nicht
zu beanstanden ist. Durch gute Kontraste ist die Lesbarkeit unter Zuhilfenahme von
Vergroflerungsglasern sichergestellt. Bis auf wenige Hinweise beziiglich der
Rollstuhlmitnahme enthalt das Fahrplanbuch keine gesonderten Informationen zum
Thema barrierefreies Reisen. Eine gesonderte Broschiire zum Thema Reisen mit
Mobilitatseinschrankung im Vogtland existiert derzeit nicht.
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3.8.1 Kundenmagazin

Seit 2015 wird das Kundenmagazin
»Vischelant“ durch den VWV veroéffentlicht
und vertrieben. Dies dient vor allem der DAS VOGTLAND ERFAHREN
Kundenbindung und -information. s b
Aktuelle Veranstaltungstipps, Interviews ' = bt
mit Menschen aus der Region, aad o1 L d:’ﬁzf,‘::'c,,;s.”:“
touristische Geheimtipps und praktische ' = TraaE
Service-Informationen fiir die Nutzung
des OPNV im Vogtland werden vermittelt.
Das Magazin ist bei den

e = e 1 1 4 LR l

Verkehrsunternehmen sowie in den
Fahrscheinverkaufsstellen als 125 JAHRE

Druckerzeugnis erhaltlich und steht auf STRASSENBAH N

4-2019
Die Geschichtem. 000 200 e

der Homepage des ZVV zum Download o SR e

zur Verfliigung.

Abbildung 29: Kundenmagazin des VWV
3.8.2 Youtube-Kanal

Ein Image-Film Uber die Strecke der Elstertalbahn war im Oktober 2018 Auftakt des
Youtube-Channels des VWV. Mittlerweile wird diese Massenmedium flir unregelmaRige
wichtige Informationen (Vergabe Vogtlandnetz, Fahrplankastentausch usw.) und
Marketingzwecke (EgroNet-Ticket, Aktionen usw.) genutzt. Steigende Nutzerzahlen zeigen
die gezielte Wirkung dieser Mallnahme.

3.9 Tarif des Verkehrsverbundes Vogtland

Der Verbundtarif besteht seit nunmehr 20 Jahren und unterlag seitdem einer steten
Weiterentwicklung, so auch in den vergangenen fiinf Jahren.

Einheitliche Beforderungsbedingungen des VVV, VMS, VWO, MDV, ZVON

Ab dem 1. August 2018 gelten in allen finf Verkehrsverbiinden in ganz Sachsen
einheitliche Beférderungsbestimmungen. Anspruch auf Beférderung,
Beforderungsentgelte, unglltige Fahrausweise, Beforderung von Sachen und Tieren oder
Fundsachen sind seitdem landesweit gleich geregelt.

Azubiticket

Ab dem 1. August 2019 wurde durch die sachsischen Verkehrsverbiinde mit finanzieller
Unterstiitzung des Freistaates Sachsen das AzubiTicket Sachsen eingefiihrt. Der Erwerb
steht jedem Schiiler einer berufsbildenden Schule in Sachsen zu. Es ist als Abo flir zwolf
Monate erhaltlich. Azubis, die in mehreren Verbiinden mobil sein méchten, konnen fiir je
5 Euro die Gultigkeit in einem anderen sachsischen Verbund zukaufen.
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SchiilerTicket Vogtland (STV)

Das STV gilt ganzjahrig, also auch in den Ferien (nur im Verkehrsverbund Vogtland), vom
ersten Schultag bis einen Tag vor Beginn des neuen Schuljahres. AuRerhalb des
Verkehrsverbundes Vogtland kann in den Sommerferien z. B. das FerienTicket Sachsen
genutzt werden. Das STV wird ublicherweise beim ZVV beantragt. Fur den Erhalt des STV
ist ein Eigenanteil in Hohe von 120 Euro pro Jahr zu leisten.

SchiilerFreizeitTicket

Seit August 2019 bieten die flinf Verkehrsverbiinde in Sachsen auflerdem das neue
SchulerFreizeitTicket zum Preis von 10 Euro im monatlichen Abo je Verbund an. Dies
erfolgt ebenso mit finanzieller Unterstlitzung des Freistaates Sachsen. Das Ticket gilt an
Schultagen ab 14 Uhr, an Wochenenden, Feiertagen und in den sachsischen Schulferien
ganztagig.

Dieses SchilerFreizeitTicket entspricht dem bereits ab 2015 bestehenden Angebot des ZVV
zur Zuzahlung von 10 Euro je Monat zum SchiilerTicketVogtland fiir eine verbundweite
Nutzung in der Freizeit. Der ZVV war bei dieser Thematik wieder einmal Vorreiter und Best-
practice-Beispiel fiir den OPNV sowie erster Anwender der Landesvorgaben fiir ein
Bildungsticket.

Jobticket

Bereits in den vorangegangenen Jahren hat der VVV das Jobticket eingeflihrt. Jobtickets
erhalten Arbeitnehmer und Auszubildende im aktiven Beschaftigungsverhaltnis von
Unternehmen, Behorden oder Verbanden im Rahmen des Verbund-Tarifes-Vogtland (VTV).
Das Jobticket ist personengebunden und gilt rund um die Uhr auf dem vereinbarten
Arbeitsweg.

Grundlage fiir Jobtickets ist ein Rahmenvertrag zwischen dem jeweiligen Unternehmen
und dem Verkehrsunternehmen. Es ist eine Arbeitgeberbeteiligung am Jobticketrabatt
erforderlich (aulRer Gebietskorperschaft bzw. Kérperschaft des 6ffentlichen Rechts). Die
Verkehrsunternehmen gewahren zusatzlich einen Rabatt in Hohe von 10 Prozent.

3.9.1 Vertriebskonzept

Fahrausweise konnen gemaR den Tarifbestimmungen im Vorverkauf an
unternehmenseigenen Service- und Vorverkaufsstellen, in Agenturen, an stationaren
Fahrausweisverkaufsautomaten, als elektronischer Fahrausweis (eFAW) sowie Giber Handy
und Internet (nur fiir HandyTicket-Kunden) erworben werden. Die Abo- und Jahreskarten
werden in ausgewahlten Service- und Vorverkaufsstellen ausgegeben.

In Fahrzeugen ist grundsatzlich nur ein eingeschranktes Fahrausweisangebot erhaltlich.
Fahrausweise, die in Fahrzeugen erworben werden, gelten allgemein zum sofortigen
Fahrtantritt.
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Mit mobilen Endgeraten konnen Fahrausweise als HandyTickets erworben werden. Der
Kauf von HandyTickets ist zusatzlich tUber das Internet-Kundenportal vogtlandauskunft.de
moglich. Die Auslieferung erfolgt per SMS auf das mobile Endgerat.

Ein Defizit besteht bei den Vertriebsautomaten der EVU. Diese sind nicht fiir das
Elektronische Fahrgeldmanagement des ZVV ausgeristet. Die im Verbund vertriebenen
e-Tickets konnen lediglich per App und Handterminal kontrolliert werden.

3.9.2 EGRONET - Einheitlich, einfach und attraktiv

Das in Deutschland einmalige EgroNet-Ticket wurde in den vergangenen Jahren
weiterentwickelt. Nunmehr kénnen in der Euroregion Egrensis stufenweise Tagestickets
erworben. Es gilt fiir einen Erwachsenen und kann
schrittweise auf bis flinf erweitert werden. Die grolRen Vorteile
des Tickets - einheitliche Giiltigkeit in allen Verkehrsmitteln,
hohe Attraktivitat fiir Familien und einfache Handhabung -
wurden damit weiter gefestigt.

Mit nur einem Tagesticket kdnnen 693 Strecken (Zug, Bus und
Stralkenbahn) im Vierlandereck Bayern, Bohmen, Sachsen
und Thuringen einen Tag lang bis zum Folgetag 3.00 Uhr
bereist werden. Fur drei mitreisende Kinder zwischen 6 und
14 Jahren sowie Kinder unter sechs Jahren ist die Mitnahme kostenlos. Ein Fahrrad
kann pro Person kostenfrei mitgenommen werden.

Seit November 2017 gibt es das EgroNet-Tickets auch als HandyTicket. Der
Verkehrsverbund Vogtland hat fiir angemeldete Nutzer die Moglichkeit geschaffen, mit der
App HandyTicket Deutschland das EgroNet-Ticket kiinftig im gesamten Vierlandereck per
Handy zu kaufen und zu nutzen.

Damit existiert ein sehr gutes, grenziibergreifendes Tarifangebot mit einheitlichen
Beforderungsbestimmungen Giber Bundes- und EU-Lander hinweg.



VOGT Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland

LAND 4. Fortschreibung - Beschlussfassung Februar 2020
3.10 Bewertung

Fiir die Jahre 2015 bis 2019 kann folgende Bewertung der Entwicklung des OPNV
vorgenommen werden.

Tabelle 15: Bewertung der Bestandsaufnahme

Teil- positive Entwicklung Defizite

bereich

Raumstruktur

SPNV

Ospv

Infrastruktur

Nachfrage

Tarif/ Vertrieb

abgeschwachter Einwohnerriickgang als
zunachst angenommen

vergleichsweise gute Tourismuszahlen

insgesamt konstante Nachfragezahlen

umfangreiche Angebotssteigerung im
Busnetz des ZVWV

viele neue Linienangebote

neue, komfortable Fahrzeuge im
Vogtlandnetz (PlusBus, TaktBus)

stabile Nachfragezahlen im SPNV

steigende Nachfrage bei der
Strallenbahn Plauen

weitere Tarifangebote (AzubiTicket,
Sachsen, SchiilerFreizeit Ticket) wurden
hinzugeflgt

VogtlandCard mobil konnte
weiterentwickelt werden
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hoher Motorisierungsgrad

niedriger Anteil Erwerbspersonen

kein Anschluss zum
Schienenfernverkehr moéglich

Einbindung des
Regionalbusverkehrs in den
Stadtverkehr Plauen unzureichend

Verknlpfung an den
Umsteigehaltestellen nicht immer
optimal

sanierungsbedirftiger Busbahnhof

Rodewisch;

veraltete, uneinheitliche
Beschilderung und Kommunikation
an Haltestellen

Barrierefreiheit an vielen
Zugangsstellen zum OPNV nicht
gegeben

einzelne SPNV-Linien verlieren an
Nachfrage

Vertriebsautomaten der EVU ohne
EFM-Ausrlstung
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Die Bewertung der Bestandsaufnahme bringt positive Aspekte wie auch Defizite im OPNV
des Nahverkehrsraums Vogtland hervor. Es sind in den vergangenen Jahren wichtige
Schritte (z. B. Neuvergabe Vogtlandnetz 2019*) gegangen worden. Die positive
Gesamtentwicklung wurde fortgesetzt. Um diesen Trend zu erhalten wird der ZVV weitere
Malnahmen in allen Bereichen vorantreiben.
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4 Ziele

Mit der Fortschreibung des NVP gibt der ZVV folgende verkehrspolitische Leitziele fiir den
OPNV im Vogtlandkreis vor.

Gewadhrleistung der Daseinsvorsorge

Esist ein Ziel des ZVV die Mobilitat als Aufgabe der Daseinsvorsorge durch die Planung, die
Organisation und die Ausgestaltung des OPNV im Giberwiegend landlichen Raum des
Nahverkehrsraums Vogtland zu gewahrleisten. Mit dem Vogtlandnetz wurden dafur
Kapazitaten, Angebote und Infrastrukturen erneuert und deutlich ausgeweitet. Das
erreichte Niveau soll in den nachsten Jahren etabliert werden um Biirger und Wirtschaft
fur einen klimaschonenden Verkehr im OPNV zu gewinnen. Daflir werden auRerdem die
Digitalisierung, neue Mobilitatsangebote und starkere Vernetzung im OPNV ausgebaut. .

Erhéhung des Modal-Split-Anteils des OPNV

Vor dem Hintergrund des Uberdurchschnittlich hohen Motorisierungsgrads im Vogtland ist
die Erhéhung des OPNV-Anteils ein wesentliches Ziel der Arbeit des ZVV. Mit der
Einfihrung des Vogtlandnetzes 2019* wurde die Verfligbarkeit des OPNV im landlichen
Raum bereits splirbar erhoht. Mit den hier im Folgenden genannten Zielen und
dargestellten MaRnahmen soll der OPNV im Verbundraum weiter attraktiviert und so der
Anteil des OPNV an den zurlickgelegten Wegen erhéht werden.

Kundenzufriedenheit

Fir eine Verlagerung von Verkehrsanteilen vom motorisierten Individualverkehr (MIV) auf
den OPNV ist grundlegend eine Kundenzufriedenheit zu erreichen. Dementsprechend wird
der ZWV das breite Interesse der Biirger bzw. OPNV-Kunden mittels 6ffentlicher Beteiligung
erfassen, diskutieren, ggf. umsetzen und kommunizieren. Die Einfachheit und
Verstandlichkeit des Nahverkehrsangebotes und Tarifs fiir den Biirger haben hohe
Prioritat. Bei Anderungen/Neuentwicklungen werden jeweils geeignete Abstimmungs-
verfahren durchgefiihrt.

Barrierefreiheit

Der ZVV unterstiitzt die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
Menschen bei der Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs und beabsichtigt die
Umsetzung einer vollstandigen Barrierefreiheit im Rahmen seiner Zustandigkeit. Bei der
Vergabe von Verkehrsleistungen wird dies vollstandig umgesetzt.

Im vorliegenden Nahverkehrsplan werden Ausnahmen konkret benannt und begriindet
sowie ein Leitfaden fiir die Partner und Akteuren des OPNV im Nahverkehrsraum
vorgeschlagen. Entsprechende MaRnahmen miissen durch die Baulasttrager schrittweise
im Rahmen von Modernisierungen und Investitionen umgesetzt werden.

Der ZVV wird fur diese MaRnahmen eine Mitfinanzierung im Rahmen seiner Richtlinie Gber
die Gewahrung von Drittmitteln prufen..
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Nachhaltigkeit

Der ZVV zielt mit der Bereitstellung von OPNV-Leistungen auf einen nachhaltigen Einfluss
auf die zukiinftige Mobilitat und Gesellschaft ab. Die Effizienz des OPNV-Systems und der
eingesetzten Mittel wird stetig verbessert. Nachhaltigkeit meint dabei folgende Aspekte:

Bei Nutzung des OPNV in den Reiseketten ist das Unfallrisiko geringer als im
ausschlieBlichen Individualverkehr (Auto-, Motorrad- und Mopedfahrer, Fultganger,
Radfahrer, Nutzer von E-Scootern).

Der OPNV stellt eine Mobilitdtsform mit hoher Energieeffizienz dar und setzt dabei
vermehrt saubere und bezahlbare Energien ein.

Die OPNV-Unternehmen verfolgen die kontinuierliche Aus- und Weiterbildung ihrer
Mitarbeiter.

Als regionaler Wirtschaftsfaktor, Arbeitgeber und groRer Auftraggeber fiir Beschaffung,
Bautatigkeit und Dienstleistungen stellt der OPNV-Sektor einen
gesamtwirtschaftlichen Nutzen dar.

Kommunale Entscheider kénnen mit dem OPNV verkehrslenkende und -priorisierende
MaRnahmen direkt steuern und somit groRe Effekte auf die Siedlungs- und
Verkehrswegeinfrastruktur erzielen. Losungen zur Bewaltigung gesellschaftlicher
Herausforderungen wie demografischer Wandel, Ressourceneffizienz,
Umweltvertraglichkeit, knapper ausfallende Finanzmittel oder Verkehrssicherheit
konnen umgesetzt werden.

Umweltschutz

Im Rahmen der zur Verfligung stehenden Mittel wird der OPNV im Nahverkehrsraum
Vogtland (und naturlich dariiber hinaus) derart gestaltet, dass dieser einen Beitrag zum
Erreichen der Klimaschutzziele erbringt. Der ZVV wird in den Planungen die vielfaltigen
Aspekte der folgenden Bereiche beriicksichtigen:

Abgas-, Larm- und Feinstaubemission,
Energieverbrauch und -einsatz,
Fahrzeugsicherheit, Fahrverhalten,

Verkehrsmittelwahl, Vermeidung von Verkehrsaufwand und Minderung der
Flacheninanspruchnahme.

Ein gut ausgebauter 6ffentlicher Personennahverkehr ist eine attraktive und
umweltschonende Alternative fiir viele Wege, die sonst haufig im MIV zurtickgelegt
werden.

Vogtlandtakt/Deutschlandtakt

Das ubergeordnete Ziel und eine Herausforderung der Fahrplangestaltung liegen im
Erreichen eines integrierten Taktfahrplans. Das mit der Einfihrung des Vogtlandnetzes
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entstandene flachendeckende Taktverkehrskonzept und das erreichte Angebotsniveau
sollen in den nachsten Jahren etabliert und optimiert werden.

Der durch das BMVI initiierte Deutschland-Takt soll bis zum Jahr 2030 einen
abgestimmten, vertakteten Zugfahrplan fiir ganz Deutschland auf regionalen Strecken
und Hauptverkehrsachsen umsetzen. Nah- und Fernverkehr auf der Schiene wurden
gemeinsam mit den Aufgabentragern abgestimmt. Der ZVV unterstitzt diese Zielstellung
und wird den Vogtlandtakt planerisch und im sinnvollen MaRe an die Anforderungen des
Deutschlandtakts anpassen.

Standortfaktor Tourismus

Mit attraktiven OPNV-Angeboten wird der ZVV die touristische ErschlieBung der Region
unterstiitzen und damit eine Grundlage fiir den Wirtschaftsfaktor Tourismus bieten.
Entsprechende Tarifangebote ermdglichen den Touristen passende Tickets zum geplanten
Ausflug. Die durch den ZVV betriebene Tourismus- und Verkehrszentrale Vogtland in
Auerbach bietet hierzu telefonische und personliche Beratung an.

Grenziiberschreitende Kooperation

Der ZVV setzt auf die Kooperation mit allen sachsischen und angrenzenden
Aufgabentragern sowie dem Freistaat Sachsen. Landesweite Themen wie der
Schienenpersonennahverkehr (SPNV), das Uberregionale Busnetz, der Sachsentarif und
das landesweite Bildungsticket werden gemeinsam mit den Aufgabentragern und dem
Freistaat abgestimmt und umgesetzt.

Insbesondere mit dem im Nachbarland Thuringen gelegenen Landkreis Greiz wurde die
grenzlibergreifende Zusammenarbeit mit der im August 2018 abgeschlossenen
Verwaltungsvereinbarung auf eine solide Basis mit konkret vereinbarten Zielen gestellt.
Die bestehende Zusammenarbeit wird auch kiinftig weitergefiihrt und ausgebaut.
Besonderes Augenmerk gilt dabei der starkeren Verknipfung von OPNV und Tourismus.

Der ZVV ist Mitglied in der BAG SPNV und arbeitet aktiv an den aktuellen Themen mit. Die
VWV GmbH ist auf Managementebene zur koordinierten Entwicklung und Ausgestaltung
des OPNV auf Schiene und Strale im gesamten NVR Vogtland und zur Abstimmung dieser
Entwicklung mit umliegenden NVR bzw. im Rahmen der Ausgestaltung des EgroNet
beauftragt.

Wirtschaftlichkeit

Der ZVV wird die genannten Ziele grundsatzlich unter Beachtung des Prinzips der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit verfolgen.Alle zur Zielerreichung erforderlichen
MalRnahmen mussen auch finanziell darstellbar sein. Grundsatzlich werden alle
Finanzierungsmoglichkeiten ausgeschopft.
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4.1 Einteilungin Netzhierarchien

Die OPNV-Netzhierarchie wird in vier Stufen unterteilt:

Kernnetz - Schienenverkehr, PlusBus, Stadtverkehr Plauen

Schiilerliniennetz - Schiilerlinien

Die Netzhierarchie unterscheidet sich im Wesentlichen durch Produkt- und Taktangebote,
Bedienhaufigkeit, Anbindungen zentraler Orte sowie die Anzahl der Einwohner in den
Einzugsbereichen der Haltestellen. Die Qualitat soll im gesamten Netz ganzheitlich
erkennbar sein. Der Schiilerverkehr wird in allen Netzen sichergestellt und sichert die
Erfiillung der Schiilerbeférderungssatzung. Die Einfiihrung des Vogtlandnetzes bewirkte
eine Neusortierung der Hierarchieebenen, welche sich nunmehr wie folgt darstellen.

Kernnetz - Schienenverkehr und Stadtverkehr Plauen

Das Kernnetz bildet das Grundgeriist der OPNV-ErschlieRung im NVR Vogtland. Es umfasst
den SPNV, die PlusBus-Linien und den Stadtverkehr Plauen mit Ausnahme der
alternativen Bedienformen. Die Linien des Kernnetzes verkehren mindestensim
Stundentakt und weisen Ubergangsstellen untereinander und zu relevanten Linien der
weiteren Ebenen auf.

Die TaktBus-, Saisonal- und StadtBus-Linien erganzen und verdichten das Kernnetz und
dienen auch der Schilerbefoérderung. Die TaktBus-Linien verkehren im Zweistundentakt.
Anschliisse sind bedarfsabhangig auszuweisen und sicherzustellen. Bei Fahrplanfahrten
mit durchschnittlich weniger als drei Beforderungsfallen pro Betriebstag bleibt es dem ZVV
vorbehalten, die betreffende Fahrt von der 6ffentlichen Daseinsvorsorge und somit ihre
Durchfiihrung auszuschliefRen.

Das Schiilerliniennetz (nach § 43 PBefG) wird bedarfsorientiert gestaltet und orientiert sich
an den Schulanfangs- und -endzeiten und der geltenden Schulnetzplanung des NVR
Vogtland. Dieses Netz ist ausschlieBlich fiir die Schilerbeférderung implementiert, aber
fur jedermann nutzbar.

Entsprechend der Schiilerbeférderungssatzung sollen sich die Schulanfangs- und -
endzeiten an den Abfahrt- und Ankunftszeiten des Kern- sowie Erganzungsnetzes
ausrichten.
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Alternativnetz

Das alternative Fahrtenangebot soll in verkehrsschwachen Raumen oder zu Zeiten mit
sehr geringer Nachfrage bedarfsorientierte linienhafte oder flachendeckende Bedienung
ermoglichen.

Das neue RufBus-Angebot im Vogtlandnetz bietet einen Zweistundentakt nach
telefonischer Anmeldung und mit definierten Anschliissen zu den Linienverkehren.

BlrgerBusse zur Erschlieffung von Stadt-/Gemeindeteilen mit geringer Verkehrsnachfrage
sollen eine erganzende Funktion Gibernehmen. Sie verkehren nach festem Fahrplan mit
Kleinbussen und ehrenamtlichen Fahrern.

Quer durchs Vogtland -

PIUSBUS mit Anschluss zu Bus & Bahn.
VOGTLAND

Halt auch in lhrer Nahe -

Ta ktBus verbindet die Region.

VOGTLAND

Einfach in die Stadt -
StadtBus zuverlissig und mobil.

VOGTLAND

Kommt wie gerufen -

Rl.lfBUS ohne Aufpreis zum VVV-Tarif.
VOGTLAND

Die biirgernahe Verkehrslosung -

BﬁrgerBus von Biirgern fur Biirger.
VOGTLAND

Abbildung 30: Angebotskategorien Bus im ZVV

Nachfolgend werden die anzuwendenden Mindeststandards entsprechend der
Netzhierarchie dargestellt. Die Standards sind analog den Netzebenen hierarchisch
geordnet. Die Bedienstandards sind der jeweiligen Netzhierarchie zugeordnet und kdnnen
teilweise in allen vier Stufen aufgefihrt sein.
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4.1.1 Mindeststandards

Qualitdtsstandards im OPNV

Der ZVV bekennt sich zu Bedienstandards, welche die Erfordernisse eines hierarchischen
und nachfrageabhdngigen OPNV-Gesamtsystems beriicksichtigen. Ein Ortsteil oder eine
Gemeinde gilt als durch 6ffentliche Verkehrsmittel erschlossen, wenn die Gemeinde
montags bis freitags durch das Liniennetz des OPNV bzw. Sonderformen (Alternative
Bedienformen) angebunden ist.

Die Qualitatsziele des ZVV sind insbesondere:
Einfach merkbarer Fahrplane und abgestimmte Anschliisse
Erreichbarkeit an moglichst allen Wochentagen, auch am Wochenende
Stiindliches Angebot unter der Woche auf vielen Linien
Zuverlassigkeit und Punktlichkeit
zuverlassige ErschlieBung auch landlicher Teile des Vogtlands
abgestimmte Anschliisse im gesamten Netz, ohne langes Warten umsteigen
Aufwertung von Stadtverkehren
auf die Bediirfnisse der Schiiler abgestimmte Schulbuslinien

eine hohere Qualitat in den Bussen und an den Bushaltestellen
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1) MindesterschlieBung

Teilflachen mit in sich zusammenhangenden Siedlungsflachen und mit mindestens 200 Einwohnern oder

einem malgebenden Quell- oder Zielpotenzial von diesem Umfang sind zu erschliefRen. Quell- bzw.

Zielpotenziale konnen Einwohner, Berufspendler, Auszubildende, Erholungssuchende oder relevante

Objekte und Einrichtungen, wie z. B. Gewerbegebiete oder Einkaufszentren umfassen bzw. beinhalten. Eine

Teilflache gilt als erschlossen, wenn 80 % der Personen in den Einzugsbereichen der Haltestellen von

offentlichen Verkehrsmitteln wohnen oder dort beschéftigt sind.

N
-
[}
[
—
(1]
=
2
(1))
()
(24

Ortskategorie Haltestelleneinzugsbereich in Metern
Oberzentrum
Plauen
i it hoh
Kernzone zentrales Gebiet der Stadt mit hoher 500 300 300 300 300
Verdichtung
an die Kernzone angrenzendes
Kernrandzone  Gebiet mit noch relativ 600 400 400 400 400
geschlossener Bebauung
stadtisch strukturiertes AulRengebiet
it iberwi d off Beb
AuRenzone mituberwiegend ofener Bebauling, - g59 600 600 600 600
das zum Teil Gber die Stadtgrenzen
hinausreicht
isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und
aufderhalb der Stadtgrenzen, die
Ortsteile aufgrund ihrer 1000 800 800 800 800
Verwaltungszugehorigkeit oder
Lagegunst dem Oberzentrum
verkehrlich zuzuordnen sind
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Mittelzentren

Kernzone

AuRenzone

Ortsteile

Grundzentren

Zentraler
Bereich

Ortsteile

Gemeinden
mit besonderer
Funktion

Sonstige
Gemeinde

Reichenbach, Oelsnitz und der Stadteverbund
,Goltzschtal“ (Auerbach, Ellefeld, Falkenstein
und Rodewisch)

zentrales Gebiet der Stadt mit hoher
Verdichtung

400

stadtisch strukturiertes AuRengebiet mit
Uberwiegend offener Bebauung, das zum Teil -
Uber die Stadtgrenzen hinausreicht

isoliert gelegene Wohn- und

Arbeitsstattengebiete innerhalb und auRerhalb

der Stadtgrenzen, die aufgrund ihrer -
Verwaltungszugehorigkeit oder Lagegunst dem
Mittelzentrum verkehrlich zuzuordnen sind

weitgehend geschlossenes Siedlungsgebiet mit

14
zum Teil stadtischem Charakter 800

isoliert gelegene Wohn- und
Arbeitsstattengebiete innerhalb und aufierhalb
des zentralen Bereichs, die aufgrund ihrer
Verwaltungszugehorigkeit oder Lagegunst
einem Grundzentrum verkehrlich zuzuordnen
sind

zentraler Siedlungsbereich mit

Grundversorgungsaufgaben 1200

400

600

1000

600

1000

1000

1000

400

600

1000

600

1000

1000

1000

400

600

1000

600

1000

1000

1000

Bahnhofe und Haltepunkte des SPNV sollen fuRlaufig oder durch Zubringerverkehre gut

erreichbar sein.

14 auBBer Markneukirchen (zugeordnet zu Gemeinde mit besonderer Funktion)
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2) Verfiigbarkeit

Zur Verfigbarkeit werden Fahrtenfolge und Bedienhaufigkeit gezahlt, die nach Verkehrszeiten
unterschieden werden.

» Die Hauptverkehrszeit (HVZ) gilt montags - freitags von 6:00 bis 20:00 Uhr, der bei Bedarf ein
Angebot vor- bzw. nachgelagert wird. Die Hauptverkehrszeit ist gekennzeichnet durch Berufs-,
Ausbildungs-, Einkaufs- und Versorgungsverkehr, hohe Nachfrage sowie einen hohen Anteil
spontaner Wege. Aufgrund der erforderlichen hohen zeitlichen Flexibilitat und der hohen
Kapazitatsanforderungen ist ein dichter Takt wichtig.

»  Nebenverkehrszeit(NVZ) umfasst montags - freitags von 04:00 bis 06:00 Uhr und 20:00 bis
00:00 Uhr. Es kann ein reduziertes Angebot vorgehalten werden.
Die Nebenverkehrszeit ist gekennzeichnet durch spaten Berufsverkehr und Wege, die gezielt
auf bestimmte Orte und Zeiten ausgerichtet sind. Der Freizeitverkehr in der Nebenverkehrszeit
bendtigt zeitliche Flexibilitat. Aufgrund der geringeren Nachfrage ist aber eine niedrigere
Taktdichte als in der Hauptverkehrszeit ausreichend.

» Wochenenden und Feiertage (SaSoF) sind durch eine reduzierte Nachfrage gekennzeichnet.
Diese entsteht im Wesentlichen aus spontanem Freizeitverkehr als auch dem samstaglichen
Berufsverkehr. Er ist bedarfsorientiert, aber auch verlasslich zu gestalten. Ggf. sind Samstage
und Sonn- bzw. Feiertage zu differenzieren.

In den Schulferien wird das Verkehrsangebot addaquat gestaltet.

HVZ (Mo-Fr) NVZ!5 (Mo-Fr) Sa/So/F

SPNV 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt 60-min-Takt

PlusBus 60-min-Takt 60-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt
Stadtverkehr
Plauen Details je Linie: siehe Kap. 7.4.1 Variante /
(Zielszenario)
StralRenbahn 10-min-Takt 15-min-Takt 30-min-Takt
Stadtbus 20-minTakt 30-min-Takt 30-min-Takt
AST 60-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt

15 Es kann ein reduziertes Angebot vorgehalten werden.
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Stadtverkehr

Plauen (Minimal-  Details je Linie: siehe Kap. 7.4.2 Variante I/

variante)

Strallenbahn 15-min-Takt 20-min-Takt 30-min-Takt
Stadtbus 15-/30-minTakt 20-/60-min-Takt  30-/60-min-Takt
AST 60-min-Takt 120-min-Takt 120-min-Takt

Aufgrund der oberzentralen Funktion und der vielfaltigen Kultureinrichtungen und kulturellen
Angebote, die Plauen fiir die Stadt und den Vogtlandkreis vorhalt, ist ein Nachtverkehrsangebot im
Bediengebiet der StralRenbahn und der Stadtbuslinie B (Ostvorstadt) erforderlich. Die
Nachtbuslinien sollen das Gebiet mit Fahrten im 30-min-Takt und einem Rendezvous aller Linien
an der Zentralhaltestelle Tunnel bedienen. Die letzten Abfahrten an der Zentralhaltestelle Tunnel

sind an Werktagen montags - donnerstags 23:15 Uhr, freitags und sonnabends 0:45 Uhr und an
Sonn- und Feiertagen 22:45 Uhr.

HVZ (Mo-Fr) NVZ (Mo-Fr) Sa/So/F
120-min-Takt (ggf. mit 120-min- Takt (ggf. mit
StadtB .. - .
acreas Verstarker)*® Verstarker)'’
. 120-min-Takt bis Sa: 4 Fahrtenpaare
TaktB 120- -Tak . ..
aktBus 0-min-Takt bedarfsorientiert So/F: bedarfsorientiert
120-min-Takt

Sai Wini ~ ~

aisonatiinien (bedarfsorientiert)
Die Angebotsdichte in den Stadtverkehren ist in Abhangigkeit von der StadtgroRe und der zu
erreichenden Nachfrage differenziert zu gestalten.

Bei den sonstigen Ortsverkehren im NVR ist die Angebotsdichte so zu gestalten, dass die
Erganzung/Anschlusssicherung zu den regionalen Netzen hergestellt werden kann.

HVZ (Mo-Fr) NVZ (Mo-Fr) Sa/So/F

Schiilerverkehr Schulfahrten/

Nachfrage- - -

abhangig
An Schultagen im Freistaat Sachsen hat vorrangig der 6ffentliche Linienverkehr jedem Schiiler aus
jedem Ort/Ortsteil des Landkreises den Besuch einer Grundschule bzw. einer weiterfiihrenden
Schule zu erméglichen. Grundlage dafiir ist die Schiilerbeférderungssatzung des ZVV in der
geltenden Fassung, deren Anforderungen zwingend zu erfiillen sind.

16 StadtBus Auerbach, Markneukirchen kénnen je nach Bedarf 60-min-Takt anbieten

17 StadtBus Auerbach kann je nach Bedarf 60-min-Takt anbieten
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2d) Alternativnetz

HVZ (Mo-Fr) NVZ (Mo-Fr) Sa/So/F
RufBus 120-min-Takt - bedarfsorientiert
BiirgerBus 60-min-Takt® - -

3) Verbindungsqualitat

Eine direkte Beforderung der Fahrgaste ist prinzipiell die beste Verbindung zu ihren Zielen. Ausdruck
der Verbindungsqualitat ist die zeitliche Erreichbarkeit der zentralen Orte, die entsprechend ihrer
Funktionalitat soziale, wirtschaftliche und kulturelle Einrichtungen vorhalten. Die
Verbindungsqualitat wird generell relationsbezogen und nicht linienbezogen betrachtet. Die
Verbindungsqualitat wird neben der dargestellten Haufigkeit bzw. Verfligbarkeit der Linien auch
bestimmt durch

o den fiir die Fahrt erforderlichen Zeitbedarf,

o die Zahl der erforderlichen Umsteigevorgange.

Fur die Mehrheit der Beférderungsfalle ist mit maximal einmaligem Umsteigen die Erreichbarkeit
des nachstgelegenen zentralen Ortes im Vogtlandkreis innerhalb folgender Beférderungszeiten zu
ermoglichen:

von\nach Oberzentrum Mittelzentrum Grundzentrum
Mittelzentrum 45 min

Grundzentrum 90 min 60 min

kein zentraler Ort 120 min 60 min 30 min

3a) Kernnetz Schienenverkehr

Dem SPNV auf dem Kernnetz entlang der iberregionalen Entwicklungsachsen Hof - Plauen -
Zwickau, Plauen/ Gera - Adorf - Cheb und Zwickau - Falkenstein - Klingenthal - Sokolov obliegt in
Ubereinstimmung mit landesplanerischen Aspekten vorrangig die schnelle und direkte
Zentrenverbindungsfunktion. Er wird erganzt durch das PlusBus-Netz sowie regionale und
landerlbergreifende Verbindungen auf dem Regionalnetz.

Das SPNV-Kernnetz ist mit relevanten Zubringerleistungen aller Angebotsformen des OSPV zeitlich
sinnvoll zu verkniipfen (siehe Pkt.4 - zuldssige Ubergangszeit fiir geplante Anschliisse).

16 Ggf. nicht an allen Verkehrstagen
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Der Zugang zum Schienenverkehr ist durch entsprechende Gestaltung zu attraktivieren bzw. zu
sichern. Nutzungsabhangige Zielstellungen sind:

o kurze Wege
o barrierefreier Zugang
o Park &Ride/ Bike & Ride

» Fahrgastinformationen / attraktive Haltestelle des OSPV

4) Anschliisse, Ubergangszeit

Anschlisse u. a. an den Verknlpfungspunkten werden im Fahrplan ausgewiesen und die
Verkehrstrager haben an den ausgewiesenen Anschlussstellen zu warten. Im Rahmen der jahrlichen
Fahrplanung werden die vor- und nachrangig zu sichernden Anschliisse durch den ZVVim Rahmen
von Vereinbarungen mit den durchfiihrenden Unternehmen festgelegt und ihre Einhaltung
kontrolliert.

Anschlusse sollen durch Kommunikation des Fahrpersonalsin den Fahrzeugen untereinander bzw.
Uber die Leitstelle gesichert werden. Vorhandene technische Systeme wie das ITCS und die
Echtzeitauskunft vvv e(x)xakt sind flr die Anschluss- und Echtzeitinformationen vorrangig zu
nutzen.

Zur Sicherung attraktiver Verbindungen ist relationsbezogen zu gewahrleisten, dass die
Ubergangszeit die Beférderungszeit nicht iberschreitet.

Bei Relationen mit einem Fahrplantakt bis zu 15 Minuten gilt der Anschluss als gewahrleistet.

Die Fahrplane des SPNV und des Schienenfernverkehrs sowie die Fahrplane des SPNV und der
Buslinien mussen aufeinander abgestimmt sein. Abweichungen sind gesondert zu dokumentieren.

Die Ubergangszeit umfasst die Zeitdauer zwischen Ankunft eines Verkehrsmittels und Abfahrt des
Anschluss-Verkehrsmittels und beinhaltet u. a. Wege und Wartezeiten am Haltepunkt bzw. an der
Haltestelle.
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Alternative
Bedienung

maximal zuldssige Ubergangszeit fiir geplante Anschliisse

(in Minuten) 15 15 15 20
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Grundsatzlich haben alle Verkehrsunternehmen eine hohe Plinktlichkeit ihrer Verkehrsleistungen
zu gewahrleisten. In keinem Fall duirfen Abfahrten jedoch zu friih erfolgen.

Alle ausgewiesenen Fahrten sind mit einer Pinktlichkeitsquotevon mind. 95 % zu erbringen.

Unplnktlichkeit:

Details zum Erfassen und Auswerten von Verspatungen sind in Verkehrsvertragen zu regeln bzw.
enthalten diese bereits.

Fahrtenausfalle sollen in angemessener Zeit kompensiert werden. Ein Ersatzfahrzeug sollim
Regionalverkehr nach max. 45 Minuten, bei der Strafdenbahn nach max. 15 Minuten und beim
Stadtbus nach max. 30 Minuten am Ausfallort sein. Erfolgt die darauffolgende Fahrt friiher gilt diese
als Ersatz.

6) Fahrzeuganforderungen

6a) Allgemein

Zur Gewahrleistung und weiteren Verbesserung der Beférderungsqualitat sind die Fahrzeuge an
Standards zu orientieren, die nach Fahrzeugen im SPNV sowie OSPV unterschieden werden.

Die Sicherheit der Fahrgaste ist standig zu gewahrleisten. Alle im Linienverkehr eingesetzten
Fahrzeuge missen allen giiltigen Vorschriften fiir die Personenbeférderung im OPNV entsprechen
und stets verkehrs- und betriebssicher sein.

Die zum Einsatz kommenden Fahrzeuge haben zum Zeitpunkt der jeweiligen Erstzulassung dem
anerkannten Stand der Technik beziiglich Abgas- und Gerauschemissionen, Fahrverhalten,
Fahrsicherheit und Energieverbrauch zu entsprechen.

Die Einsatzplanung der Fahrzeuge hat hinsichtlich des Platzbedarfs den Fahrgastgruppen
Rechnung zu tragen. Bei der Schiilerbeférderung ist der Fahrzeugeinsatz so zu planen, dass der
Bedarf an Stehplatzen die Anzahl der ausgewiesenen Stehplatze nicht Giberschreitet.

Ab einer Fahrzeit von 15 Minuten wahrend der Normalverkehrszeit oder fiir 65 % eines Fahrtweges
in der Hauptverkehrszeit sollte jedem Fahrgast ein Sitzplatz zur Verfligung stehen. Belangen
mobilitatseingeschrankter Personen ist Rechnung zu tragen.

Die Fahrgastinformation ist aulRen optisch deutlich erkennbar und innen akustisch oder
vorzugsweise auch optisch zu gestalten.

Zur positiven Imagebildung des OPNV sind bei der duReren Fahrzeuggestaltung durch den
Verkehrsverbund Vogtland vorgegebene einheitliche wieder erkennbare Merkmale im Corporate
Design einzusetzen. Diese MaRnahme erfolgt freiwillig durch die Unternehmen.

Fiir die Sauberkeit der Fahrzeuge ist taglich Sorge zu tragen.
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6b) SPNV
Die Fahrzeuge missen die Zulassung auf Basis der Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnunghaben.

Die Einhaltung der Netzzugangskriterien liegt in Verantwortung des EVU.

Den vorgeschriebenen Regelbahnsteighdohen und Bahnsteiglangenist Rechnung zu tragen. Die
Fahrzeuge mussen hinsichtlich Lange und Anordnung der Tiiren planmafig mit allen Tlren an den
Bahnsteigen zum Halten kommen.

Fahrzeuge mussen barrierefreie Bereiche aufweisen.

Einstiegshilfenund deren Standort sind am Fahrzeug gut sichtbar zu kennzeichnen. Das Personal
muss die technischen Hilfsmittel bedienen kénnen.

Die Fahrdynamik und Betriebsartist entsprechend der Ausschreibung sicher zu stellen.

Technische Anforderungen an Tiren, Klimatisierung und Fahrkomfort sind laut Ausschreibung
einzuhalten.

In jedem Zug soll mindestens eine funktionierende barrierefreie Toilettevorgehalten werden. Alle
weiteren mussen nicht barrierefrei sein.

Die Mitnahmevon Rollstuhlfahrern und Kinderwagen ist sicherzustellen; die von Fahrradern soll
moglich sein.

Dem Fahrgast muss die Moglichkeit eingeraumt werden, einen Fahrausweisim Fahrzeug zu
erwerben. Ein Fahrausweis- und Informationsterminal soll fiir mobilitatsbehinderte Personen
zuganglich sein.

Die /nnengestaltung des Fahrgastraumes soll mindestens folgende Ausstattung aufweisen:
Haltemoglichkeiten, Sitzplatze in Sitzgruppen, Ablageflachen/Tische, Gepackablagen,
Beleuchtung, Kleiderhaken, Notrufeinrichtungen

An den beiden Zugenden befindet sich je eine frei programmierbare, beleuchtete Darstellung der
Linienangaben und des Fahrtziels.

Im Fahrzeug erfolgt die Ansage der Haltestellen und aulRerdem die optische Information.

Im Fahrzeug befindet sich ein schematischer Linienverlaufsplan.
6¢c) OSPV

Das maximal zulassige verkehrliche Durchschnittsalter der eingesetzten Fahrzeugflotte
(Regelfahrzeuge und Reservefahrzeuge) betragt 7,00 Jahre (PlusBus, TaktBus, StadtBus) bzw. 9,00
Jahre (RufBus, Schilerlinien).

Das maximal zulassige Alter eines jeden einzelnen Fahrzeugs betragt 12,00 Jahre Jahre (PlusBus,
TaktBus, StadtBus) bzw. 16,00 Jahre (RufBus). Fiir Schiilerlinien gilt keine Altersbeschrankung.

Es gilt jeweils der Tag der Erstzulassung. Von diesen Regelungen sind Straflenbahnen
ausgenommen.
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Fur die Ausrlstung und Beschaffenheit von StralSenbahnen gelten die Vorschriften der Verordnung
uber den Bau- und Betrieb der StraRenbahnen (Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung -
BOStrab).

Im Regelfall kommen Niederflur-Standardlinienbusse mit einer Lange von ca. 12 Metern im
PlusBus- und Taktbus-Verkehr, Kleinbusse mit einer Lange von max. 9 Metern im Stadtverkehr und
verschiedene Fahrzeuge flir den RufBus-Betrieb und auf den SchulBus-Linien zum Einsatz

Es sind einschlagige Regelungen zur Gurtpflicht insbesondere flir das Bundesland Sachsen in den
Fahrzeugen zu beachten.

Bei Neufahrzeugen ist die EU-Abgasnorm E6 einzuhalten. In den Kurorten Bad Elster und
Bad Brambach ist besonders emissionsarme Fahrzeugtechnik einzusetzen.

Die Mitnahmemdglichkeitvon Kinderwagen im Regionalverkehr ist zu gewahrleisten. Es ist eine
Sondernutzungsflache (Stehperron) mit zusatzlichem Klappsitz in allen Fahrzeugen (ausgenommen
RufBussen) vorzuhalten. Besondere Vereinbarungen fiir diese Leistung sind zulassig, z. B.
vorheriges Anmelden.

Die Mitnahmemoglichkeit von Sportgeraten (Skier, Fahrrader) ist bei Bedarf zu gewahrleisten. Fur
die im PlusBus-Netz eingesetzten Fahrzeuge miissen in der Zeit von Karfreitag bis 31.10. jeden
Jahres Fahrradmitnahmemaoglichkeiten fiir mindestens fiinf Fahrrader (Fahrradtrager) vorgehalten
werden. Bei Linienverkehr mit touristischer Funktion ist die Mitnahme zumindest mit vorheriger
Anmeldung zu ermdglichen. Auf Beschrankungen der Mitnahme ist im Fahrplan hinzuweisen.

Der Zugang von mobilitdtseingeschrankten Personenist durch Fahrzeuge mit Hublift, Rampe oder
Kneeling sowie Niederflurfahrzeuge sicherzustellen.

Der Mindestabstand der Sitze betragt 680 mm.

Neufahrzeuge der Typen Standardlinien- und MidiBus sind mit einer Videoliberwachungsanlage
und Klimaanlage fiir Fahrgastraum und Fahrerplatz auszuristen.

In jedem Fahrzeug ist mindestens ein Abfallbehalter vorzusehen.

PlusBusse haben eine Gepackaufbewahrungsmoglichkeit, WLAN und USB-Steckplatze vorzuhalten.

Dem Fahrgast muss die Moglichkeit eingeraumt werden, seinen Fahrausweisim Fahrzeug zu
erwerben.

Es sind die Liniennummer, das Fahrtziel und der Linienverlauf am und im Fahrzeug darzustellen,
insbesondere dann, wenn verschiedene Verldufe einer Linie vorhanden sind. Die Moglichkeiten
einer optischen (dynamische Fahrzeuginnenanzeiger in Plus-, Stadt- und TaktBussen) und
akustischen (Bordmikrofon, akustische Haltestellenansage) Fahrgastinformation sind sukzessive
umzusetzen.

Die Fahrzeuge der Kategorien PlusBus, TaktBus und StadtBus zeichnen sich durch eine
ansprechende, einheitliche AuRengestaltung aus, deren Design durch den ZVV vorgegeben und mit
den Unternehmen abgestimmt wird. Das Anbringen von Werbung soll weitgehend vermieden
werden.
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7) Haltestellen

Haltestellen werden vom Fahrgast maRgeblich nach Erreichbarkeit, Gestaltung, Ausstattung und
Unterhaltungszustand beurteilt. Dementsprechend ist auf Sauberkeit, Informationen und deren
Aktualitat zu achten.

Ein einheitliches Erscheinungsbild und eindeutige Haltestellennamen werden verwendet.

Haltestellenname, Linienkiirzel und Fahrtziel sind entsprechend der Bauart der
Haltestelleneinrichtung zu zeigen. Alle Fahrplane der hier verkehrenden Linien sind in
ansprechender, lesbarer und sauberer Weise sichtbar zu machen. Die Aushangfahrplane sind
mindestens in chronologischer Reihung der Abfahrten mit Linienkurzel und Fahrtziel entsprechend
der Verkehrstageregelung aufzufiihren.

Bei den Aushangpldnenist auf Aktualitat zu achten. Bei Beschadigung oder Verlust ist umgehend
ein Austausch vorzunehmen.

Bei Neu- und Ausbaumalinahmen an Haltestellen ist den Belangen von mobilitatseingeschrankten
Personen Rechnung zu tragen. Dies soll anhand des Leitfadens aus diesem Nahverkehrsplan
abgestimmt werden.

Aufkommensstarke Haltestellen sind mit einem Fahrgastunterstand (FGU) auszuriisten. Die
Prioritat der Nachriistung mit FGU richtet sich nach der Anzahl der Einsteiger.

Die baulich bereits neu gestalteten Haltestellen werden durch Umgebungsplane und Wegweisung
aufgewertet. Alle Haltestellen sind mit Hinweisen ausgestattet, wie Echtzeitinformationen uber
mobile Endgerate bezogen werden kénnen. Die Informationen zu den aktuellen Fahrplanzeiten der
offentlichen Linien sind damit latent an jeder Haltestelle vorhanden und kénnen per SMS App oder
Webbrowser Gbermittelt werden.
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8) Fahrplan

Die Fahrplanung erfolgt durch den ZVV und wird mit den Unternehmen abgestimmt. Die
Unternehmen haben die Méglichkeit eigene Vorschlage und die Riickmeldungen der Fahrgaste in
die Fahrplanung einzubringen. Fiir die Kundeninformation missen mindestens folgende Kriterien
erfillt sein:

o Die Fahrplane und das Liniennetz bediirfen einer umfassenden Transparenz und
Verstandlichkeit

« Die Veroffentlichung von Fahrplanen einschlief3lich aller Verkehrsbeschrankungen und dem
Liniennetz erfolgt zu Beginn der Fahrplanperiode fiir deren Giiltigkeit als Druckerzeugnis und im
Internet.

o Anderungen und Ergdnzungen miissen mindestens im Internet und in Informationsblattern
vorfristig bekanntgegeben werden.

» Die wichtigsten Anschllsse sind in den Fahrplanen auszuweisen.

o Die Fahrplandaten sind so aufzubereiten, dass diese in die Routenwahl der Anwendung Google
Maps einbezogen werden kénnen.

Die Abstimmung und Ausrichtung von Fahrzeiten fiir bestimmte Aundengruppen (Schiiler,
Auszubildende, Mitarbeiter von Einrichtungen und Unternehmen) soll durch stetigen, direkten
Kundenkontakt moglich sein. Die Fahrplane fiir Fahrten, die vorrangig der Schiilerbeférderung
dienen, werden mit dem ZVV abgestimmt.

9) Kundenbetreuung/Sicherheit/Personal

Die Kundenbetreuung erfolgt im Regionalverkehr vorrangig im Fahrzeug. Das Personal zeichnet sich
durch ein gepflegtes und seridses Erscheinungsbild, hofliches und bestimmtes Auftreten, fachliche
Kompetenz sowie durch einheitliche, zweckmaRige und saubere Dienstkleidung aus. Neben dem
auBeren Erscheinungsbild ist auch ein hoéfliches und bestimmtes Auftreten erforderlich.

Das Personal muss mit den fiir die Personenbeférderung geltenden Gesetzen und Verordnungen
vertraut sein und Ortskenntnis im NVR Vogtland und den Nachbarrdumen im Einzugsbereich der
Linien besitzen.

Uber die Belange des Beférderungsvertrags, des Tarifs und des Fahrplanangebots sind die
Fahrgaste auf Nachfrage oder bei gegebenem Anlass kundenorientiert und verantwortungsbewusst
zu beraten.

Das Fahrpersonal zeigt ein sachliches und proaktives Auftreten Verhalten gegeniiber Kunden,
welches auch die Unterstiitzung von mobilitats- oder sensorisch eingeschrankten Fahrgasten beim
Ein- und Ausstieg sowie angemessenes Verhalten gegenliber Kindern und Jugendlichen bei
Schilerfahrten umfasst. Das Personal sorgt durch Anwesenheit auch fiir eine gewisse Sicherheit
und kann in den Fahrzeugen das Hausrecht des Unternehmens durchsetzen.
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Durch vorausschauende, riicksichtsvolle, dem Verkehrsaufkommen, der Besetzung, der
topografischen Situation angemessener und moglichst ruckfreier Fahrweise wird den Fahrgasten
ein Geflihl von Sicherheit geboten. Dazu gehort auch das korrekte und vorsichtige Anfahren, um
den Fahrgasten einen komfortablen Ein- und Ausstieg an den Haltestellen zu ermdglichen. Bei
einem hohen Fahrgastaufkommen und gewlinschter Fahrradmitnahme soll das Fahrpersonal ggf.
freundliche und deeskalierende Hinweise geben.

Diese Kenntnisse des Personals miissen liber regelmafige Schulungen erreicht und gefestigt
werden. Entsprechende Nachweise sind zu fiihren.

10) Tarif

Der Verbundtarif des VWV sowie dessen Beférderungsbestimmungen missen fiir alle Fahrten
innerhalb des NVR Vogtland angewendet werden. Die Anerkennung von Fahrausweisen zu
benachbarten Verkehrsverbiinden/OPNV-Unternehmen ist gesondert zu regeln.

11) Fahrgastinformation

11a) Bereitstellung und Verwendung von Fahrplandaten

Fur die Fahrplanauskunft, Haltestellenfahrplane, Fahrplanbuch, Marketingmedien, telefonische
Auskunft, WEB-Inhalte und Echtzeitauskunft werden Fahrplansoll- und -echtzeitdaten (Soll-, Ist-
und Prognosedaten) verwendet. Diese Daten werden verarbeitet und soweit relevant dem
Fahrgast Uber stationare Systeme, im Fahrzeug, im Internet und iber mobile Endgerate vor
Antritt der Reise sowie in den Fahrzeugen und auf den Stationen zur Verfligung gestellt.

Die Unternehmen stellen dem Verkehrsverbund diese Daten fiir die Fahrgastinformation im
erforderlichen Datenformat, liber abgestimmte Schnittstellen und mit uneingeschrankten
Nutzungsrechten kostenlos zur Verfligung.

Der Datenaustausch (Soll-, Ist-, Prognose- / Echtzeitdaten) erfolgt Giber standardisierte
Schnittstellen gemal VDV-Schriften 453, 454 in ihrer jeweils aktuellen Fassung.

11b) Fahrplan (Soll-Daten)

Alle Fahrplandaten (Soll-Daten) inklusive den Aktualisierungen (tagesaktuelle Fahrplane) sind
Uber eine vereinbarte Schnittstelle rechtzeitig (mind. vier Wochen vorher) zur Verfligung zu
stellen. Dazu zahlen auch die Geo- und Sach-Daten (z. B. Haltestellenpldne, FuBwege) von
Haltestellen sowie eventuelle Textinformationen. Vereinbarte Schnittstellen sind DIVA (derzeit ISA
2.3) und Standardschnittstellen gemaR VDV-Schriften 452 und 453.
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11c) Echtzeitdaten

Echtzeitdaten des Betriebsablaufs (Ist- und Prognose-Daten einschlieRlich Prognosequalitaten
sowie Meldetexte) sind insbesondere fiir die betriebstibergreifende Fahrgastinformation und
Anschlusssicherung an Haltestellen in folgendem Umfang dem Verkehrsverbund zur Verfligung zu
stellen:

Haltestellen und Verkehrsinfrastrukturen (Positionen, Koordinaten und Beschreibungen der
Haltestellen)

Linien (Bezeichnung, Haltestellenfolge, Soll-Abfahrtszeiten)
Fahrzeuge (Ist-Abfahrtszeiten, Prognose-Daten, Prognosequalitaten)

Abweichungen (Fahrzeugausfall/Teilausfall, kurzfristige Fahrplananderungen, zusatzliches
Verkehrsmittel, Umleitung, aufRerplanmafiger Halt)

Diese Daten sind qualitatsgesichert und vollstandig zu liefern. Sie enthalten alle eingesetzten
Verkehrsmittel und alle Haltestellen sowie alle notwendigen Informationen (Ort, Tag, Uhrzeit,
Fahrtdauer) einschlieBlich aller Zusatzinformationen (Verkehrstage, Anschliisse und Service-

Attribute). Es sind erweiterte standardisierte Schnittstellen zu benutzen.

11d) Haltestellenspezifische Ist-Daten

Haltestellenbezogene Ist-Daten sind dem Verkehrsverbund bzw. einem von ihm beauftragten
technischen Betreiber bereit zu stellen. Die Mindestanforderungen an diese Ist-Daten sind:

Fahrplan SOLL-IST-Vergleich
Datenformat: gemafd VDV-Schrift 453, 454

Datenquantitat: Ubertragung der aktuellen Abfahrtszeit an allen Haltestellen des
Streckennetzes mit Halt und Durchfahrt

Datenintensitat: Ubergabezyklus zwei Minuten (bzw. vom Aufgabentrager/VVV frei
konfigurierbar)

Datenqualitat: minutenscharf (bzw. vom Aufgabentrager/VVV frei konfigurierbar)
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1le) Prognose-Daten

Flr die Berechnung der Prognose-Daten miissen die prognostizierten Ankunfts- und
Abfahrtszeiten aller Haltestellen des Verkehrsunternehmens libertragen werden. Die Berechnung
findet im RBL des Verkehrsverbundes statt. Mindestanforderungen fiir Prognosedaten sind:

Datenformat: gemafd VDV-Schrift 453, 454

Datenquantitat: Ubertragung der aktuellen Abfahrtszeit an allen Haltestellen des
Streckennetzes mit Halt und Durchfahrt mit einer zeitlichen Vorausschau von mindestens 30
Minuten.

Datenintensitat: Ubergabezyklus zwei Minuten (bzw. vom Aufgabentrager/VVWV frei
konfigurierbar)

Datenqualitat: minutenscharf

11f) Prognosequalitat

Im Einzelnen missen die Daten in den Prognosequalitaten 1 - 3 vorgehalten und dem
Verkehrsverbund Gibergeben werden.

Qualitat 1: Storfall vorbei
Qualitat 2: Storfall und Dauer bekannt

Qualitat 3: Storfall und Dauer nicht genau bekannt

11g) Meldetexte

Sowohlim Regel- als auch im Storfall sind neben numerischen Daten (Ankunfts- und
Abfahrtsdaten) auch begleitende Informationen fiir die Fahrgaste erforderlich (z. B.
Storfallbeschreibung, Verspatungsbegriindungen, verhaltens- und orientierungsrelevante
Anweisungen, Anschlusshinweise, Gleisanderungen). Diese sind von den Verkehrsunternehmen zu
generieren und dem Fahrgast / Verkehrsverbund zu Gibermitteln. Die fir den OPNV geltende
Standardisierung zu Textbausteinen und Textmeldungen nach TPEG sind einzuhalten.

Mindestanforderungen Meldetexte:
Datenformat: gemafd VDV-Schrift
Datenqualitat: fehlerfrei und eindeutig

Datenquantitat: spontane Anderungen auf Linien (Linienfiihrung, Angebot und
Sonderregelungen)
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11h) Fahrgastinformation in Fahrzeugen durch das Verkehrsunternehmen

Die Informationsanlagen in und an den Fahrzeugen sind wahrend der Fahrt und der Bereitstellung
von Fahrzeugen zur Fahrgastbeférderung standig zu benutzen und mit zutreffenden
Informationen zu versorgen.

Im Storungsfall sind die Fahrgaste im Fahrzeug umgehend (Erstinformation) bzw. maximal
innerhalb von drei Minuten nach Eintritt der Stérung zu informieren. Weitere Informationen tiber
Ursache, Dauer der Stérung und eventuelle Fahrtalternativen sind unverzuglich nachzureichen
bzw., falls die Dauer der Stérung nicht absehbar ist, miissen die Fahrgaste regelmafRig alle zehn
Minuten aktuelle Informationen erhalten. Der fortlaufende Kontakt mit der Betriebsleitstelle ist
sicherzustellen.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 94 von 139



VOG

5 Barrierefreiheit

Im Rahmen der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes zum 01.01.2013 ist unter
anderem die Zielbestimmung eines barrierefreien Nahverkehrs neu gefasst und an die UN-
Behindertenrechtskonvention angepasst worden. So hat ,,der Nahverkehrsplan (...) die
Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
berticksichtigen, fir die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht,
sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und begriindet werden. Im
Nahverkehrsplan werden Aussagen lber zeitliche Vorgaben und erforderliche MalSnahmen
getroffen. Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer
friihzeitig zu beteiligen,; soweit vorhanden sind Behindertenbeauftragte oder
Behindertenbeirate, Verbande der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten
Fahrgaste und Fahrgastverbande anzuhdren. lhre Interessen sind angemessen und
diskriminierungsfrei zu berticksichtigen. “

Der ZVV als Aufgabentrager steht somit in der Pflicht die Belange der Barrierefreiheit im
Zuge der Erstellung des Nahverkehrsplans angemessen sowie diskriminierungsfrei mit
dem Ziel zu berucksichtigen, bis zum 1. Januar 2022 eine vollstandig barrierefreie Nutzung
des OPNV im durch diesen Nahverkehrsplan abgedeckten Bereich erreichen zu kénnen.
Der Ausbau eines barrierefreien OPNV wird seitens des ZVV begriift und unterstiitzt, da
dieser in Hinblick auf den erkennbaren demographischen Wandel in Zukunft fur eine
wachsende Bevolkerungsgruppe eine verstarkte Relevanz aufweisen wird und zusatzlich
auch fir nicht explizit darauf angewiesene Fahrgastgruppen eine vereinfachte OPNV-
Nutzung ermoglicht.

Aufbauend auf durch die ,,Bundesarbeitsgemeinschaft OPNV* erarbeitete Hinweise zum
Umgang mit der Zielbestimmung des novellierten PBefG werden im Folgenden zunachst
Standards eines barrierefreien OPNV definiert und daraufhin mit dem Status quo
abgeglichen. Unter Berticksichtigung einer Priorisierung der erforderlichen Mallnahmen
werden ein Verfahren zur Herleitung des Status quo zu den definierten Zielstellungen
aufgezeigt sowie Ausnahmen begriindet. Die Erarbeitung erfolgte hierbei in
Zusammenspiel mit den beteiligten Verkehrsunternehmen, kommunalen Baulasttragern
sowie Behindertenvertretern.

Der Begriff ,,Barrierefreiheit” wird im Rahmen des § 8 PBefG nicht naher definiert. Der ZVV
sieht Barrierefreiheit als einen Prozess der Annaherung an ein Ideal an, bei dem jedoch
Kompromisse zwischen den verschiedenen Bedurfnissen derjenigen Fahrgaste, die in ihrer
Mobilitat und derjenigen, die in ihrer Sensorik eingeschrankt sind, eingegangen werden
missen. Die folgende durch die BAG OPNV aufgestellte, nicht abschlieRende Liste zu
beriicksichtigender Gruppen, gibt einen ersten Uberblick tiber die verschiedenen Gruppen
mobilitatseingeschrankter Personen, welche esim Zuge eines barrierefreien Ausbaus zu
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berlcksichtigen gilt. Zusatzlich ist zu bedenken, dass die Einschrankungen nicht nurin
verschiedener Auspragung sondern auch in verschiedenen Kombinationen auftreten
kénnen und die Anforderungen an eine barrierefreie OPNV-Nutzung folglich eine hohe
Diversitat aufweisen.

In Anbetracht dessen sollte bei der Planung und Ausfiihrung von Anlagen des OPNV auf
das Zwei-Sinne-Prinzip geachtet werden. Dieses besagt, dass Informationen stets mit zwei
der drei Sinne ,,sehen®, ,horen® sowie ,tasten“ wahrnehmbar sein missen, um die
entsprechenden Informationen an moglichst viele Personen tibermitteln zu kdnnen. Auch
durch das Zwei-Sinne-Prinzip ist es jedoch nicht moglich, alle Personengruppen mit
Mobilitatseinschrankung zu berilicksichtigen, da beispielsweise taub-blinde Fahrgaste eine
auditiv-visuelle Information nicht wahrnehmen kénnen.

Abbildung 31: Nicht abschlieRende Ubersicht von Mobilititseinschrankungen, *°

5.2 Barrierefreie Gestaltung des OPNV

5.2.1 Standards

Die Aufstellung und Definition von Mindeststandards eines barrierefreien OPNV-Ausbaus
betrifft neben der erforderlichen Haltestelleninfrastruktur auch die Fahrzeugausriistung,
den Betrieb sowie Informations- und Kommunikationsmittel fiir Fahrgaste. Im Folgenden

9 Quelle: Eigene Darstellung nach BAG OPNV (2014, S. 9)
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wird auf die einzelnen Kategorien verkehrstragerspezifisch eingegangen. Jedoch gilt es
hierbei zu beachten, dass die jeweiligen Aspekte nicht isoliert zu betrachten sind, sondern
eine enge Verzahnung und Abstimmung zwischen den einzelnen MalRnahmen erforderlich
ist um ,barrierefreie Inseln“ zu vermeiden. Um eine barrierefreie Zuganglichkeit und
Nutzbarkeit zu gewahrleisten, sind Haltestellen und Fahrzeuge systemisch aufeinander
abzustimmen. Erganzt durch Kommunikation und Information ist das Zusammenspiel
aller Komponenten unter dem Aspekt eines umfassenden, flachenhaften Systems mit
Durchgangigkeit entlang der gesamten Reisekette sicher zu stellen.

Unabhangig von den nachfolgend genannten technisch organisatorischen MalRnahmen
hat auch der mobilitatseingeschrankte Fahrgast eine Mitwirkungspflicht die darin besteht,
geeignete personliche und zeitgemalie Hilfsmittel zu nutzen.

5.2.2 Haltestelleninfrastruktur

Neben dem Einsatz geeigneter Fahrzeuge stellt die Haltestelleninfrastruktur einen
zentralen Punkt in der Schaffung eines barrierefrei nutzbaren OPNV sowie den groRten
Kostenfaktor im Rahmen des barrierefreien Ausbaus dar. Die erlduterten Ausbaustandards
beruhen auf den aktuell giiltigen Regeln der Technik. Hierbei sind insbesondere folgende
Zu nennen:

UN-BRK

DIN 1450

DIN 18040-1

DIN 18040-3

DIN 32975

FGSV-Regelwerke

2001/85/EG
Haltestellenarten

Im Rahmen der Neuplanung oder des Ausbaus von Bushaltestellen ist zunachst auf eine
geeignete Bauform hinsichtlich des jeweiligen Verkehrsaufkommens sowie der
hindernisfreien Anfahrbarkeit der Haltestelle zu achten, wobei hier grundsatzlich die
Haltestellenformen ,Bucht®, ,Kap“ und ,Haltestelle am Fahrbahnrand“ zu unterscheiden
sind. Sowohl bei Busbuchten als auch Haltestellen am Fahrbahnrand ist auf eine
ausreichend lange Haltestelle bzw. auf Freirdume vor und hinter der Haltestelle zu achten,
um eine Minimierung des auftretenden Spalts zwischen Bus und Bord zu erreichen.

Bei Kap-Haltestellen ist auf ein weit genug in den StralRenverkehrsraum hineingezogenes
Kap zu achten, sodass die Haltestelle ohne Einschwenken sowie ohne Behinderung durch
in unmittelbarer Nahe zur Haltestelle parkende KFZ angefahren werden kann. Aus Sicht
der Barrierefreiheit sind Kap-Haltestellen sowie hindernisfrei anzufahrende Haltestellen
am Fahrbahnrand gegentiber Busbuchten und Haltestellen in unterbrochenen
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Parkstreifen zu bevorzugen, da diese ein praziseres Anfahren der Haltestellen
ermoglichen.

Bordhohe/Rampe

Haltestellenborde sind so anzulegen, dass durch die jeweils genutzten Busse und Bahnen
eine maximale Spaltbreite in Hohe von 5 cm in horizontaler und vertikaler Richtung
seitens des Fahrgastes zu Uberbriicken ist. Hierbei ist darauf zu achten, dass Haltestellen
und Fahrzeuge derart aufeinander abgestimmt sind, dass eine Spaltminimierung ohne
Beschadigung der Haltestelleninfrastruktur oder des Busses moglich ist. Sollte eine
maximale Spaltbreite bzw. -hdhe von 5 cm nicht moglich sein, so ist eine eigenstandige
Befahrung des Buseinstiegs mit Rollstiihlen oder Rollatoren nicht bzw. nur erschwert
moglich, was eine fahrzeuggebundene Einstiegshilfe (Rampe) zwingend erforderlich
macht. Hinsichtlich des Komforts der angewiesenen Fahrgaste sowie eines rascheren
Betriebsablaufs vor allem auf starker frequentierten Linienabschnitten ist eine bauliche
Umsetzung der Spaltreduzierung auf 5 cm gegentber der Nutzung einer Rampe
vorzuziehen.

Die notwendige sowie baulich und betrieblich mogliche Hohe des Haltestellenbordes
hangt von der jeweiligen Haltestelle ab. Kann das Bord ohne Einschwenken angefahren
werden, so sind hohere Borde von 23 cm bis 30 cm moglich. Ist ein Einschwenken auf
Grund einer Busbucht oder einer Haltestelle in einem unterbrochenen Parkstreifen
notwendig, kdnnen Bordhdhen von mehr als 18 cm zu Karosserieschaden in Folge einer
Uberfahrung der Bordkante auftreten. Durch die Wahl spezieller Bordarten kann einer
Beschadigung durch eine spezielle Ausformung sowie Reifenfuhrung vorgebeugt werden.

Die Nutzung von Busrampen als fahrzeuggebundene Einstiegshilfen fiir
mobilitatseingeschrankte Personen ist grundsatzlich zulassig, solange, beispielsweise in
Form einer Dienstanweisung, die Bedienung der Rampe durch das Fahrpersonal stets
sichergestellt werden kann. Die Neigung der Rampe darf hierbei maximal 12 % aufweisen,
wodurch in der Regel auch eine Anpassung der Hohe des angefahrenen Bords erforderlich
ist. Zusatzlich muss sichergestellt sein, dass vor der ausgelegten Rampe eine
Bewegungsfreiflache von mindestens 150 cm x 150 cm vorhanden ist.

Wartebereich

Der Haltestellenwartebereich sowie die angrenzenden Gehwege mussen mit einem festen,
erschitterungsarmen und rutschhemmendem Oberflachenbelag ausgestattet sein.
Entlang der Bussteigkante ist ein mindestens 150 cm breiter einbautenfreier Bereich
vorzusehen, der im Falle einer einzusetzenden Busrampe im entsprechenden Bereich um
die Lange der Rampe erganzt werden muss. Hierdurch ergibt sich in der Regel fiir den
Bereich der zweiten Bustiir ein einbautenfreier Bereich von bis zu 250 cm Breite.
Ausnahmen ergeben sich fiir Haltestellenmasten sowie ggf. DFI-Anzeiger, welche, unter
Beachtung der Halteposition der Fahrzeuge, innerhalb des freizuhaltenden Bereichs
platziert werden kdnnen.
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Um fur sehbehinderte und blinde Menschen eine Orientierungshilfe zu ermdglichen, ist ein
visuell kontrastreiches und taktiles Leitsystem aus Bodenindikatoren vorzusehen. An
Standard-Bushaltestellen am Fahrbahnrand ist ein langs tiber den Gehweg verlaufender
Auffindstreifen mit Rippenstruktur (parallel zur Hauptgehrichtung) vorzusehen, der
stralRenseitig in einem Einstiegsfeld miindet, welches auf Hohe der ersten Fahrzeugtlr mit
einer parallel zum Bord ausgefiihrten Rippenstruktur und den Maflen 120 cm x 90 cm
angelegt wird. Sollte nicht sichergestellt werden kdnnen, dass das Fahrzeug immer an der
gleichen Stelle halt, ist von einem Anlegen des Einstiegsfelds abzusehen, da es bei den
Fahrgasten zu Irritationen flihren kann, wenn das Einstiegsfeld nicht unmittelbar an einem
Zustieg des Fahrzeugs gelegen ist.

Bei baulich vom Gehweg getrennten Haltestellenwartebereichen, vor allem bei Kap-
Haltestellen, ist langs zum Gehweg ebenfalls ein Auffindstreifen anzulegen, welcher am
Ubergang zum Wartebereich in einen Leitstreifen miindet, der den Fahrgast zum
Einstiegsfeld flihrt. Die Rippenstruktur des Leitstreifens ist im Gegensatz zum
Auffindstreifen quer zur Hauptgehrichtung des Gehwegs.

Bei Mehrfachhaltestellen kann, bis auf das erste Fahrzeug, die Halteposition oftmals nicht
exakt vorausgesagt werden, weshalb ein Einstiegsfeld nur fir die erste Halteposition
anzulegen ist. Von der Mitte des Einstiegsfelds ausgehend wird ein Sicherheits- bzw.
Leitstreifen in einem Abstand von 60 cm zum Bord mit parallel zum Bord verlaufender
Rippenstruktur bis zum Ende der Haltestelle angelegt. Ein Sicherheitsstreifen bietet sich
auch bei stark frequentierten Haltestellen an, da dieser auch fiir nicht blinde oder
sehbehinderte Personen einen kontrastierenden Sicherheitsabstand zur Bussteigkante
andeutet.

Im Rahmen besonderer baulicher Gegebenheiten, etwa bei einer Haltestelle zwischen zwei
Einfahrten, ist eine verkirzte Ausflihrung des barrierefreien Ausbaus moglich, bei dem die
Bordhohe nicht Uber die gesamte Haltestellenlange, sondern nur auf Hohe einer
barrierefreien Tir des Fahrzeugs entsprechend angelegt wird.

Auch die Fiihrung von Fahrradwegen sollte bei der Planung barrierefreier Haltestellen
bedacht werden, da es im Kreuzungsverkehr mit allen Fahrgasten und insbesondere
denen mit einer Mobilitatseinschrankung zu Gefahrensituationen kommen kann. Es ist
daher zu bevorzugen, dass der Fahrradverkehr auf der Fahrbahn, gesichert durch einen
Radfahrstreifen, geflihrt wird, um ein Konfliktpotenzial mit FuRgangern im
Haltestellenbereich zu vermeiden.

Wird der Radverkehr auf Grund baulicher oder verkehrlicher Gegebenheiten getrennt vom
StralRenverkehr und parallel zum FulRweg geflihrt, sollte bei ausreichender Breite des zur
Verfligung stehenden Raums im Haltestellenbereich die Trennung von Ful3- und Radweg
mit dem Radweg zwischen Haltestelle und Fulweg fortgefiihrt werden. Der taktile
Auffindstreifen quer zum FuRweg wird dabei durch den Fahrradweg unterbrochen und auf
diesem mit einer schmaleren Leitlinie fortgesetzt. Zur Steigerung der Aufmerksamkeit und
Abgrenzung des Radweges kann zwischen FulR- und Radweg zusatzlich ein schmaler
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Trennstreifen aus einem markanten Bodenbelag (beispielsweise Granitsteine) angelegt
werden.

Bei beengten Platzverhaltnissen und einer parallel zum FuRweg verlaufenden Radweg
konnen beide Wege im Haltestellenbereich gemeinsam geflihrt werden. Durch einen in
diesem Bereich anders gestalteten Oberflachenbelag (beispielsweise Pflastersteine in
verschiedenen Farbtonen) kann die Aufmerksamkeit und gegenseitige Riicksichtnahme
aller Verkehrsteilnehmer erhéht werden. Die taktilen Elemente sind hierbei im gemeinsam
gefiihrten Bereich analog zu den Anforderungen eines FuBwegs zu planen.

Zuwegung

Neben dem barrierefreien Ausbau der Haltestellen ist auch auf eine barrierefreie
Ausgestaltung der Zuwegung zu achten, um barrierefreie Inseln zu vermeiden. Gemal’ den
FGSV-Regelwerken ist hier eine Mindestbreite von 2,50 m fiir einbau- und hindernisfreie
Gehwege und Seitenrdume vorzusehen, um eine sichere Begegnung zweier Personen bzw.
Rollstiihle zu gewahrleisten. Die lichte Hohe von FuRwegen sollte zudem mindestens

2,25 m betragen. Ebenso wie Haltestellenoberflachen sind Gehwege mit einem griffigen,
rutschfesten, ebenen, erschitterungs- und fugenarmen bzw. engfugigen Belag
auszustatten. Die Gehwegbegrenzung zum Straflden- oder Seitenraum sollte sowohl visuell
als auch taktil wahrnehmbar sein. Empfohlen sind Bordsteine mit einer Hohe von
mindestens 6 cm entlang von Fahrbahnen und 3 cm entlang von Grunflachen (DIN 18040-
3,S.15).

Des Weiteren darf gemaf’ DIN 18040-3 eine barrierefreie Zuwegung eine maximale
Langsneigung von 3 % aufweisen. Eine Langsneigung von bis zu 6 % ist zulassig, wenn in
einem Abstand von maximal 10 m Zwischenpodeste mit einer Mindestlange von 1,5 m und
einer maximalen Langsneigung von 3 % angelegt werden.

Im Zuge eines barrierefreien Ausbaus ist, insbesondere bei Haltestellen in Mittellage, auch
auf eine entsprechende Gestaltung von Querungsstellen zu achten, wobei hier
gegenlaufige Interessen zwischen einem rollstuhlgerechten Ausbau und der Sicherstellung
taktiler Erkennungsmoglichkeiten bestehen. Die Hohe der Bordsteinkante an
Querungsstellen soll daher moglichst exakt 3 cm aufweisen, da diese Hohe mit Rollstiihlen
und Rollatoren befahren werden kann und gleichzeitig eine taktile Erfassung mit
Langstocken ermoglicht wird. Fiir eine bessere Befahrbarkeit der Kante ist diese im oberen
Bereich abgerundet auszufiihren. Um die Wahrnehmbarkeit der Kante fiir sehbehinderte
Menschen zu erhdhen, ist auf eine im Gegensatz zu den angrenzenden Bodenbelagen
visuell kontrastreiche Farbe des Kantenbordsteins zu achten.

Innerorts kann im Gegensatz hierzu eine hohendifferenzierte Querungsstelle zum Einsatz
kommen, welche, nebeneinander angeordnet, sowohl eine niveaugleiche als auch eine
Querung mit einer Bordsteinhohe von mindestens 6 cm ermdglicht. Diese Option bietet
schwacheren Rollstuhl- und Rollatornutzern eine einfache Befahrung und blinden sowie
sehbehinderten Menschen eine bessere Ertastbarkeit der Kante. Die erforderliche
Mindestbreite einer Doppelquerung betragt 2,50 bis 2,80 m. Bei einer darunter liegenden
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Breite der zur Verfligung stehenden Flache ist eine Ausfiihrung der 3-cm-Kante zu
bevorzugen.

5.2.3 Fahrzeuge

Neben der erforderlichen Infrastruktur stellen die eingesetzten Fahrzeuge einen zweiten
wichtigen Baustein der barrierefreien Nutzbarkeit des OPNV dar und missen zur
vorhandenen Infrastruktur passen, damit eine Verzahnung der barrierefreien Elemente
erreicht werden kann.

Bei Busverkehren sind im Stadtverkehr grundsatzlich Niederflurbusse vorzusehen. Im
landlichen Raum kénnen darlber hinaus auch Low-Entry-Busse sowie in begriindeten
Ausnahmefallen Hochflurbusse mit Hubliften eingesetzt werden. Soweit moglich sollten
die Busse uber eine Kneeling-Funktion verfuigen, mit Hilfe derer der Spalt zwischen Bus
und Bussteigkante bei passgenauem Anfahren auf ein Minimum reduziert werden kann.

Um eine barrierefreie Nutzung von StralRenbahnen zu gewahrleisten, missen die
Fahrzeuge mindestens in Teilen niederflurig sein. Bei der Strallenbahn kommt dem
Zusammenspiel von Fahrzeug und Bahnsteigkanten eine besonders grof3e Rolle zu. Diese
mussen so aufeinander abgestimmt sein, dass minimale Reststufen bzw. Restkanten
gewahrleistet werden. Hierbei ist auf den Bewegungsbereich der Tiiren zu achten, um eine
Berlihrung von Bahn und Bahnsteig zu vermeiden.

Sollte ein Restspalt von mehr als 5 cm in horizontaler oder vertikaler Richtung auftreten,
ist zwingend eine fahrzeuggebundene Rampe vorzuhalten, welche im Bedarfsfall durch
das Fahrpersonal bedient wird.

Sowohl in Bussen als auch in StralRenbahnen sind ausreichend dimensionierte
Sondernutzungsflachen fiir Rollstuhlnutzer, aber auch fiir Personen mit Kinderwagen oder
Rollator vorzusehen. Haltewunschtasten sollten gleichmalRig im gesamten Fahrzeug
verteilt sein. Spezielle Haltewunschtasten fiir mobilitatseingeschrankte Personen kénnen
hilfreich sein, wenn an der Haltestelle kein eigenstandiger barrierefreier Ausstieg moglich
ist und das Fahrpersonal behilflich sein muss.

Tlren sowie Haltestangen und -griffe sind so zu gestalten, dass sie sich kontraststark von
der weiteren Innenausstattung des Fahrzeugs abheben. Dies kann auch fir das
Fahrzeugauliere im Tlrbereich angewendet werden, um das Auffinden des Einstiegs durch
sehbehinderte Fahrgaste zu erleichtern.

5.2.4 Information, Kommunikation, Serviceleistungen

Informationen sind fiir die OPNV-Nutzung unerlasslich. Dies gilt insbesondere fir
Menschen mit eingeschrankter Mobilitat. Im Rahmen der Schaffung eines barrierefrei
nutzbaren OPNV-Angebots ist daher eine weitestgehend liickenlose Bereitstellung von
Informationen anzustreben. Auf Grund der verschiedenen Auspragungen von
Mobilitatseinschrankungen ist es wichtig, dass umfassend Uber die verschiedenen
Angebote zur barrierefreien OPNV-Nutzung informiert und in diesem Zusammenhang ein
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besonderer Fokus auf das Zwei-Sinne-Prinzip gelegt wird, um moglichst vielen
Nutzergruppen einen Zugang zu Informationen gewahrleisten zu kdnnen.

Fur Informationen im Vorfeld einer Fahrt sollten verschiedene Informationskanale wie
Fahrplanblicher, spezielle Informationsbroschiiren fiir Reisende mit
Mobilitatseinschrankung sowie elektronische Fahrplanmedien zur Verfugung stehen. Vor
allem mobilen Anwendungen kommt eine besonders grofRe Rolle zu, da diese das
Potenzial haben, laufend aktualisiert zu werden sowie Echtzeitdaten, Informationen zu
Haltestellen und deren Ausbau sowie der Barrierefreiheit von Fahrzeugen Gbermitteln
konnen. Bei entsprechender Implementierung der Anwendung kann diese dem Zwei-
Sinne-Prinzip gerecht werden und ermdglicht durch visuelle und akustische Ausgaben
Informationen fiir einen groRen Teil der Fahrgaste.

Auch bei fiir Desktop-PCs entwickelten Internetauftritten ist auf eine barrierefreie
Ausgestaltung (mindestens) der relevanten Informationen zu achten. Hierunter fallt neben
einer skalierbaren SchriftgroRe, hohen Kontrasten und akustischen Informationen auch,
dass eine moglichst einfache Sprache zur Erlauterung der Informationen angewandt wird.

Bei Druckerzeugnissen ist auf eine kontrastreiche und nicht zu kleine Darstellung gemafR
DIN 1450:2013-04 zu achten. Neben Fahrplanblchern und anderen
Informationsbroschiiren gilt dies insbesondere fiir Aushdange an Haltestellen. Hier sollte
zudem darauf geachtet werden, dass sehbehinderte Personen Hilfsmittel wie
VergroRerungsglaser verwenden kénnen. Aushange mit groRen Abstanden zwischen
Informationsblatt und Schutzabdeckung, wie es beispielsweise bei Vitrinen der Fall ist,
konnen hierbei zu Problemen fuhren.

Neben Informationsmedien sollte an zentralen Punkten auch eine personliche Beratung
und personenbedienter Verkauf stattfinden, wobei auf eine barrierefreie Ausrichtung der
Raumlichkeiten zu achten ist. Insbesondere Tiirbreiten, Rollstuhlerreichbarkeit und Hohe
der Tische bzw. Tresen spielen hierbei eine Rolle.

Fir Informationen zu kommenden Abfahrten bieten sich an starker frequentierten
Haltestellen DFI-Anzeigen an, bei denen auf ein ausreichend grolRes Schriftbild und einen
entsprechenden Kontrast geachtet werden solle. An Haltestellen mit mehreren Linien
kann es fiir sehbehinderte Personen schwierig sein eine einzelne Linie zu identifizieren.
Neben einer deutlichen und kontrastreichen Kennzeichnung von Liniennummer und Ziel
an der Front und der Seite der Fahrzeuge gibt es zusatzlich auch die Moglichkeit fahrzeug-
oder haltestellenseitiger Ansagen, fuir welche es aktuell jedoch noch keinen bundesweiten
Standard gibt. Nicht nurim Interesse der mobilitatseingeschrankten Personen sollten die
visuellen und akustischen Kommunikationsmoglichkeiten an Haltestellen auch tiber
aktuelle Stérungen informieren.

Innerhalb der Fahrzeuge erfolgt die Information der Fahrgaste, ebenfalls gemaft dem
Zwei-Sinne-Prinzip, sowohl optisch als auch akustisch. Auch hier ist bei den Anzeigen des
Fahrgastinformationssystems auf eine gut leserliche und kontrastreiche Schrift zu achten.
Die Informations- und Haltestellenansagen sollten laut und deutlich zu verstehen sein. Im
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Falle einer abweichenden Linienflihrung oder kurzfristigen Stérung sollte dies sowohl iber
visuelle als auch tber auditive Kanale kommuniziert werden. Wahrend das Fahrpersonal
letzteres Uiber das Lautsprechersystem auch kurzfristig tun kann, kdnnen tiber die
visuellen Anzeigen nicht alle kurzfristigen Informationen genau angezeigt werden,
weswegen hier zumindest ein allgemeiner Hinweis auf eine vorliegende Storung gegeben
werden sollte.

5.2.5 Betrieb und Unterhalt

Betrieb und Unterhalt sind wichtige Verknlipfungspunkte der geschaffenen Infrastruktur
sowie der Fahrzeuge. Ein wichtiger Bestandteil ist hierbei die Schulung und
Sensibilisierung des Fahr- und Servicepersonals in Hinblick auf mobilitatseingeschrankte
Personen, welche fur Mitarbeiter mit Kundenkontakt gemafd EU VO 181/2011 verbindlich
vorgeschrieben ist. Neben Fahrpersonal und speziellem Servicepersonal sollten auch alle
anderen Mitarbeiter angehalten sein, bei Bedarf Hilfestellungen fiir darauf angewiesene
Fahrgaste zu geben. Fur Betriebspersonal ohne direkten Fahrgastkontakt sind solche
Schulungen ebenfalls wiinschenswert, um auf die besonderen Belange des barrierefreien
OPNV aufmerksam zu machen.

Vor allem im Busverkehr hangt das Mal an Barrierefreiheit auch vom Fahrpersonal ab, da
hier moglichst nah an die Bussteigkante herangefahren werden muss, damitim
Zusammenspiel mit entsprechend ausgebauten Steigen eine maximale Stufenhéhe und
Spaltbreite von 5 cm erreicht werden kann. Ebenso gilt es im Bus-, aber auch im
StralRenbahnverkehr, die Halteposition in Bezug auf die vorhandenen taktilen Leitsysteme
an Haltestellen zu beachten.

Die Nutzbarkeit der taktilen Leitsysteme muss dartiber hinaus durch regelmafige
Wartungs- und Reinigungsarbeiten sichergestellt werden. Vor allem im Winter konnen
Schnee und Eis dazu fihren, dass die Leitsysteme nicht mehr zu ertasten sind. Schnee, der
auf der Fahrbahn liegt, darf zudem im Haltestellenbereich nicht an den Stral’enrand
geraumt werden, da die Busse sonst die Borde nicht nah genug anfahren kdnnen. Ein
erforderliches Ubersteigen von Schneehaufen zum Einstieg in ein 6ffentliches
Verkehrsmittel stellt fiir gehbehinderte Fahrgaste ein nur schwer tiberwindbares Hindernis
dar und ist auch fur alle anderen Fahrgaste sehr unangenehm, weswegen es einer engen
Abstimmung zwischen Verkehrsunternehmen, Aufgabentrager und den beauftragen
Raumdiensten bzw. Anwohnern der jeweiligen Straken mit OPNV-Zugangsstellen bedarf.
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Im Rahmen eines Winterdienstkonzepts ist mit den jeweiligen zustandigen Stellen nicht
nur die Schnee- und Eisraumung der Haltestellen sicherzustellen sowie abzustimmen. Der
durch Raumfahrzeuge an die StralRenrander geschobene Schnee stellt fiir gehbehinderte
Personen, aber beispielsweise auch fiir Eltern mit Kinderwagen, ein nur schwer
Uberwindbares Hindernis dar. Im Rahmen der Winterdienstplanung sollte daher darauf
geachtet werden, Bussteigkanten frei von Schnee und Eis zu halten, um einen sicheren
Zustieg der Fahrgaste zu gewahrleisten.

Auch die Moglichkeit der engen Anfahrbarkeit der Steige muss gewahrleistet werden, was
durch zu nah parkende Kraftwagen verhindert werden kann. Hier gilt es die Bevolkerung
durch entsprechende Hinweise zu sensibilisieren und in Abstimmung mit den ortlichen
Ordnungsbehodrden Vereinbarungen zu treffen, damit diese Bereiche schnellstmoglich
geraumt werden kénnen.

Auch bei befristeten Haltestellenverlegungen oder Baustellensituationen an Haltestellen
gelten die Anforderungen der barrierefreien Nutzbarkeit. Oftmals werden
Ersatzhaltestellen eingerichtet, die in ihrer einfachsten Form die Anforderungen einer
barrierefreien Haltestelle nicht erfiillen. Vereinfachte und provisorische Ausbauten, etwa
in Form von Holzpodesten mit Rampen fur mindestens einen Teil der Fahrzeugtiren,
konnen hier ein MindestmalR an Barrierefreiheit sicherstellen, erfordern jedoch eine
friihzeitige Kenntnis der Umleitungen und Koordination mit entsprechenden
Genehmigungsbehorden. Auch die Wegeflihrung vor Ort muss bestméglich barrierefrei
gestaltet werden. Sehr wichtig ist zudem die Information der Fahrgaste vor Ort sowie
vorab Uber die verfiigharen Informationsmedien, um mobilitatseingeschrankte Fahrgaste
uber die Umleitung bzw. Verlegung zu informieren.

Um den Prozess des barrierefreien Ausbaus des OPNV im Vogtland effizient und
bedarfsgerecht zu gestalten, wird im Folgenden eine priorisierende Einstufung der
vorhandenen, noch nicht ausgebauten Haltestellen des OSPV vorgenommen. Ziel ist es,
die Haltestellen in einer absteigenden Reihenfolge gemal} der jeweiligen Dringlichkeit
eines barrierefreien Ausbaus zu erhalten und Ausnahmen von diesem Ausbauprogramm
zu definieren. Hierfur werden den einzelnen Zugangspunkten auf Grundlage verschiedener
Kriterien Punkte vergeben, aus denen sich anschlieRend Dringlichkeitskategorien ableiten
lassen. Unabhangig von der durchgeflihrten Kategorisierung sollte zukiinftig jedoch bei
einer an Haltestellen durchgefiihrten Baumalinahme stets der Aspekt der Barrierefreiheit
mitbetrachtet und in der gestalterischen Planung der Steige berlcksichtigt werden.
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Die Priorisierung umfasst folgende Bereiche:
Fahrgastaufkommen
Netzfunktion der Haltestelle

Einrichtungen mit Relevanz fiir mobilitatseingeschrankte Personen in der naheren
Umgebung der Haltestelle

Barrierefreie Erreichbarkeit der Haltestelle (Zuwegung)

Fir jede Kategorie werden Punktwerte je Haltestelle vergeben. Aus der Summe der Punkte
einer Haltestelle ergibt sich die jeweilige Priorisierung (siehe Anlage 7) und damit die
Dringlichkeit eines barrierefreien Ausbaus der zugehorigen Steige.

Fahrgastaufkommen

Datengrundlage des Fahrgastaufkommens sind in 2016 und 2017 vorgenommene
Zahlungen der einsteigenden Personen an allen Haltestellen des Vogtlandnetzes 2019*.
Die Erhebung ist dabei durch die jeweiligen Busfahrer durchgefiihrt worden. Die Qualitat
der Daten muss als relativ gering angesehen werden, stellt aber die einzig verfligbare
Datengrundlage zu einer zumindest naherungsweisen Bestimmung der
Haltestellenfrequentierung dar. Auffallige Werte wurden im Rahmen der Bearbeitung
plausibilisiert bzw. zu den Haltestellen ohne verfligbare Daten hinzugefuigt.

Die Punktevergabe in Bezug auf das Fahrgastaufkommen einer Haltestelle erfolgt nach
folgendem Schema:

0 Punkte: 0-2.500 Fahrgaste pro Jahr
1 Punkt: 2.501 - 5.000 Fahrgaste pro Jahr
2 Punkte: 5.001 - 10.000 Fahrgaste pro Jahr
3 Punkte: 10.001 - 25.000 Fahrgaste pro Jahr
4 Punkte: 25.001 - 50.000 Fahrgaste pro Jahr
5 Punkte: uber 50.000 Fahrgaste pro Jahr
Die Einteilung der Haltestellen ist in Anlage 7 angefuigt.
Netzfunktion der Haltestelle

Haltestellen mit Netzfunktion sind wichtige Knoten- oder Umsteigepunkte zwischen
verschiedenen Linien des OPNV im Untersuchungsraum. Um einen barrierefreien
Ubergang im Zuge eines Linienwechsels seitens des Fahrgasts zu erreichen, werden diese
Haltestellen mit einer hoheren Prioritat versehen. Haltestellen mit Netzfunktion erhalten
daher im Bewertungssystem in Abhangigkeit der Wichtigkeit 2 bzw. 3 Punkte.

Eine Ubersicht aller beriicksichtigten Haltestellen mit Netzfunktion kann der Anlage 7
entnommen werden.



VOGT

Haltestellen in der Nahe von relevanten Einrichtungen

Liegen Haltestellen in unmittelbarer Nahe zu Einrichtungen, welche fir
mobilitatseingeschrankte Personen von besonderer Relevanz sind, so wird dies in der
Priorisierung der Haltestelle mit bis zu 3 Punkten gewertet. Betrachtet wurden
Haltestellen, welche maximal 700 Meter von der jeweiligen Einrichtung entfernt sind. Bei
mehreren Haltestellen im Radius der Einrichtung wurde die jeweils nachste Haltestelle
priorisiert. Eine Liste der entsprechenden Haltestellen kann der Anlage 7 entnommen
werden.

Barrierefreie Erreichbarkeit von Haltestellen

Haltestellen, die auf absehbare Zeit keine Zuwegung erhalten, werden in der Priorisierung
zunachst mit -1 Punkten gewertet, ungeachtet dessen, welche Punktzahlen in anderen
Kategorien erreicht werden. Dies betrifft diejenigen Haltestellen, welche in den zur
Verfugung gestellten Daten als Zugangsstellen ohne Fullweg gekennzeichnet sind. Sollte
in naher Zukunft eine Zuwegung eingerichtet werden, so sind diese Haltestellen
entsprechend im weiteren Verlauf des barrierefreien Ausbaus gemaR ihrer dann erreichten
Punktzahl zu beriicksichtigen. Auch bei diesen Haltestellen ist jedoch das Ziel, eine
zeitnahe Umsetzung der Barrierefreiheit zu gewahrleisten. Hier muss daher eine
eingehende Prifung der Zuwegung und der notwendigen Mallnahmen erfolgen. Eine Liste
dieser Haltestellen kann der Anlage 7 entnommen werden (alle Haltestellen mit
Gesamtwertung -1).

Den beschriebenen Bewertungskriterien folgend, ergibt sich folgende Ubersicht der
erreichten Punktzahlen der Priorisierung:

Tabelle 16: Ubersicht der Haltestellenpriorisierung

A . . Anzahl
Dringlichkeitskategorie  Punktzahl Haltestellen
12 12 1
11 10 1
10 9 2
9 8 4
8 7 9
7 6 20
6 5 36
5 4 35
4 3 36
3 2 97
2 1 89
1 0 626
Ausnahmen -1 130
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Es ist zu erkennen, dass in die oberen Dringlichkeitskategorien verhaltnismallig wenige
Haltestellen fallen, welche jedoch durchweg wichtige Verkehrsknoten sind und daher
einen zeitnahen Ausbau unverzichtbar machen. Dagegen fallen mit 626 Haltestellen 58 %
der Haltestellen in Dringlichkeitskategorie 1 und weisen weder hohe Fahrgastzahlen, noch
relevante Einrichtungen oder eine spezielle Netzfunktion auf. 130 Haltestellen sind im
Datenbestand ohne Zuwegung markiert und werden daher zunachst als Ausnahme
definiert. Sie werden dadurch zunachst aus der Priorisierung der Ausbauplanung
herausgenommen. Gleichzeitig muss bei diesen Haltestellen eine eingehende Prifung in
Bezug auf die Zuwegung vor Ort erfolgen, um die Haltestellen anschliefend in die
Priorisierung aufnehmen zu kénnen.

Das Haltestellenkataster des ZVV ist hinsichtlich der Ausstattungsmerkmale fur die
Barrierefreiheit weiter zu entwickeln und zu vervollstandigen.

Der ZVV als Aufgabentrager bekennt sich zur Barrierefreiheit im SPNV. Der ZVV wirkt dabei
als Unterstiitzer und Ansprechpartner. Die konkreten notwendigen Malinahmen sind
allerdings durch die Infrastrukturbetreiber durchzufiihren.

Grundsatzlich strebt der ZVV eine vollstandige Barrierefreiheit fur alle Zugangsstellen an.
Insbesondere wird er sich flr einen stufenfreien Zugang zu den Stationen Adorf, Neumark
und Syrau einsetzen. Darlber hinaus soll die Barrierefreiheit prioritar an Zugangsstellen
mit mindestens 25 Ein- und Aussteigern je Werktag erreicht werden (betrifft 35 der

51 Zugangsstellen). Anlage 5 bietet eine Darstellung dieser Zugangsstellen mit Aussagen
zu Ein- und Aussteigern. Im schienengebundenen Personenverkehr (ausgenommen
StraRenbahnen) kommt das Allgemeine Eisenbahngesetz (AEG) zum Tragen (das PBefG
gilt fur diese Verkehre nicht). Das AEG enthalt keine konkreten Vorgaben zur
Barrierefreiheit, dient jedoch als Ermachtigungsgrundlage fiir Rechtsverordnungen, durch
welche die Belange hinsichtlich eines barrierefreien schienengebundenen
Personenverkehrs geregelt werden kénnen.

Fir den Ausbau von SPNV-Anlagen gelten u. a. die Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung
(EBO) sowie die Festlegungen der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitat -
Zuganglichkeit fiir Menschen mit Behinderung und Menschen mit eingeschrankter
Mobilitat (TSI PRM).

Zur Herstellung der Barrierefreiheit im schienengebundenen Personenverkehr werden in
der EBO folgende Aussagen getroffen: ,,Die Vorschriften dieser Verordnung sind so
anzuwenden, dass die Benutzung der Bahnanlagen und Fahrzeuge durch behinderte
Menschen und alte Menschen sowie Kinder und sonstige Personen mit
Nutzungsschwierigkeiten ohne besondere Erschwernis ermoglicht wird.“*® Um dies zu
realisieren, sind die Eisenbahnen und Infrastrukturunternehmen verpflichtet, Programme

2 FEBO § 2 Abs. 3 Satz1und 2
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zur Gestaltung von Bahnanlagen und Fahrzeugen mit dem Ziel zu erstellen, eine moglichst
weitreichende Barrierefreiheit zu erreichen.*

Weitere Regelungen wurden flr die Europaische Union in den TSI-PRM getroffen. Diese
gelten als internationales Regelwerk zur Herstellung von Barrierefreiheit im
transeuropaischen Eisenbahnverkehr. Hierin werden Aspekte der Barrierefreiheit fur die
Bereiche Infrastruktur, Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung, Telematik-Anwendungen
und Fahrzeuge definiert.

Elemente der Barrierefreiheit im SPNV sind die barrierefreie Fahrgastinformation nach
dem Zwei-Sinne-Prinzip, ein barrierefreier Bahnsteigzugang sowie ein stufenloser
Ubergang vom Bahnsteig zum Fahrzeug. Um Letzteren zu erreichen wird fiir die im SPNV
bedienten Bahnsteige eine einheitliche Hohe von 55 cm angestrebt. Die Analyse des Status
quo hat gezeigt, dass hier noch groRer Handlungsbedarf besteht. Zusatzlich sollten
festgestellte Mangel, durch die die Barrierefreiheit eingeschrankt wird, schnellstmoglich
kommuniziert und behoben werden (bspw. Ausfall von Fahrstihlen).

Auch hinsichtlich eines barrierefreien Bahnsteigzugangs - zu realisieren mittels taktiler
Leitstreifen sowie einer stufenlosen Gestaltung mittels niveaufreiem Zugang, Rampen
oder Aufzlige - besteht noch entsprechender Handlungsbedarf. Taktile Leitstreifen fehlen
noch an 42 Bahnsteigen und Bahnsteigzugangen, die Stufenfreiheit des Zugangs ist noch
an 16 Bahnsteigen (u.a. Adorf, Neumark und Syrau welche zu keinem Bahnsteig einen
stufenfreien Zugang haben) zu schaffen.

Einzelne Bahnsteige in Plauen ob Bf und im Bahnhof Reichenbach sind separiert fiir den
Fernverkehr auf 75 cm ausbaubar.

Die Umsetzung der erforderlichen MalRnahmen zur Erreichung eines barrierefrei nutzbaren
OPNV im Vogtland erfordern zunéchst einen zweigeteilten Umgang mit der zuvor
hergeleiteten Priorisierung der Haltestellen, da eine angebotsorientierte
MalRnahmenplanung Unterschiede zwischen den landlichen und den urbanen Raumen
(insbesondere Plauen) aufweist.

Im Dialog mit Interessenvertretungen und vor dem Hintergrund der finanziellen
Machbarkeit durch die Baulasttrager wird der ZVV vor allem als Koordinator und
beratendes Gremium flr die MaRnahmen zur Verfiigung stehen. Der ZVV schlagt vor je
Mafinahme den Einzelfall anhand des Nahverkehrsplans als Leitfaden zu priifen und in
einer Kommission aus Baulasttrager, ZVV, Verkehrsunternehmen und
Behindertenvertreter abzustimmen. Bei der Beantragung von Férdermitteln steht der ZVV
ebenso beratend zur Verfligung. Der ZVV wird ein Haltestellenkataster fiir den
barrierefreien Ausbau weiterentwickeln und pflegen.

21 DB AG Pressemeldung vom 28.06.2016: Vorstellung des 3. Programms zur Barrierefreiheit
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Entscheidend fiir die Barrierefreiheit ist ein realistischer Ausbaugrad, der dennoch eine
moglichst flachendeckende barrierefreie Erreichbarkeit sichert. Eine kurzfristige Wirkung
der MaBnahmen kann durch die Priorisierung des Haltestellenumbaus erreicht werden.
Die Herstellung der Barrierefreiheit ist zu allererst an zentralen Umsteigeknoten und
wichtigen Fahrtzielen (Wohngebiete, Arztehduser, Einkaufsmoglichkeiten, Schulen,
Behorden) mit entsprechend hohen Einsteigerzahlen vorzunehmen.

In den Stadtgebieten sollte gemal Prioritatenliste ein zeitnaher Ausbau vorangebracht
werden.

Ein Grof3teil der Haltestellen ist bereits teilweise behindertengerecht ausgebaut,
besonders im Hinblick auf die Befahrbarkeit mit einem Rollstuhl.

Vor allem im [andlichen Raum finden sich viele Haltestellen der untersten
Dringlichkeitskategorien. Hier ist mit dem Ausbau vor allem entlang wichtiger Achsen zu
beginnen, sodass jede bediente Siedlung mindestens eine barrierefreie Zugangstelle hat.
Diese Haltestelle ist je nach verkehrlichen und stadtebaulichen Gegebenheiten vor Ort so
zu wahlen, dass eine rasche Umsetzung einer gut erreichbaren Haltestelle innerhalb der
Siedlung gewahrleistet werden kann. Hiernach sollte in der Prioritatenliste
weitergearbeitet werden.

Unter Beachtung der Tatsachse, dass der iiberwiegende GroRteil der OSPV-Haltestellen im
Vogtland barrierefrei ausgebaut werden muss, erscheint eine Umsetzung bis 2022
ausgeschlossen. Um eine effiziente Planung des Haltestellenausbaus umsetzen zu kénnen,
ist zwingend ein umfassendes Haltestellenkataster notwendig. Die Datenerhebung und -
aufbereitung hierfir soll bis spatestens Ende 2022 vollstandig abgeschlossen sein. Parallel
zum Aufbau des Katasters sollten jedoch bereits Vorbereitungen fiir einen Ausbau der
Haltestellen der hochsten Dringlichkeitskategorien begonnen werden, um zeitnah die
wichtigsten Haltestellen des Netzes barrierefrei zu gestalten. Ein Ausbau der
Dringlichkeitskategorien 12-9 ist bis Ende 2023 vorgesehen.

Unter Beruicksichtigung der planerischen und baulichen Vorlaufzeiten wird ein
durchgehend barrierefreier Ausbauzustand der Haltestellen des OSPV bis spatestens 2030
angestrebt. Mindestens das durch die OPNV-Strategiekommission des Freistaates Sachsen
formulierte Ziel, in den Stadten 60-70 % und im ldndlichen Raum mehr als 50 % der
Haltestellen barrierefrei ausgebaut zu haben soll erreicht werden. Voraussetzung ist eine
ausreichende Bereitstellung von Férdermitteln durch den Freistaat Sachsen fur diesen
Zweck, wie sie im Abschlussbericht der OPNV-Strategiekommission dargestellt ist.?2

Eine pauschale Kategorisierung oder die Definition notwendiger MalRnahmen an einzelnen
Haltestellen ist vor dem Hintergrund der aktuellen Datengrundlage, der nicht gesicherten
Finanzierung und der begrenzten Einflussnahme durch den ZVV (kein Baulasttrager) nicht
zweckmallig. Aulerdem ist davon auszugehen, dass jedem Haltestellensteig beim
barrierefreien Ausbau die gleichen notwendigen Mindestanforderungen an die Borde, den

22 Abschlussbericht der Strategiekommission fiir einen leistungsfahigen OPNV/SPNV im Freistaat Sachsen, S. 55 /124 f.
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Wartebereich, die Zuwegung und die Informationen zu Grunde gelegt werden. Uber diese
Mindestanforderungen hinausgehende optionale Hilfsmittel und Einrichtungen missen
durch die Baulasttrager selbst festgelegt werden. Dahingehend liegt diesem NVP in
Anlage 9 eine Checkliste der abzustimmenden Kriterien beim Haltestellenausbau bei.

Fahrzeuge

Die Fahrzeuge werden bei Ersatzinvestitionen stets den Anforderungen der Barrierefreiheit
entsprechend erworben. Dies betrifft gleichfalls die technischen
Informationseinrichtungen im und am Fahrzeug. Ein Einsatz von Fahrzeugen ohne
barrierefreien Einstieg wird nur in Ausnahmefallen erwogen. Im Busverkehr stellen nur
noch die bereits genannten zwei Hochflurbusse ohne Rampe oder Hublift eine
entsprechende Ausnahme dar. Neue Busse werden ausschlief3lich barrierefrei beschafft.

Fir das Plauener Stadtverkehrsangebot sind dahingehend aktuell die 15 noch im Einsatz
befindlichen Tatra-Bahnen eine weitergehende Ausnahme. Diese kdnnen erst mit einer
gesicherten Finanzierung durch barrierefreie Niederflurstraflenbahnen ersetzt werden. Ein
konkreter Zeithorizont kann dazu nicht genannt werden, da eine Beschaffung gleichzeitig
eine entsprechend hohe Forderung bedingt.

Die Anforderungen an barrierefreie Eisenbahnfahrzeuge und den barrierefreien Zugang zu
diesen werden mit dem anstehenden Vergabeverfahren zum Vogtlandnetz umgesetzt.

Information, Kommunikation

Der ZVV wird alle Informations- und Kommunikationskanale dauerhaft auf die
barrierefreien Anforderungen hin gestalten und betreiben, soweit dies in seinem Einfluss
liegt. Vor allem die digitalen Angebote sind in Hinsicht auf die barrierefreie Nutzbarkeit
zeitnah weiterzuentwickeln, um mobilitatseingeschrankten Personen einen erleichterten
Zugang zum OPNV zu schaffen.

Die Voranmeldung von Rollstuhlfahrerinnen und Rollstuhlfahrern von derzeit 7 Tagen vor
Fahrtantritt soll in Absprache mit den Verkehrsunternehmen deutlich gesenkt werden.
Mittelfristig ist eine Abschaffung der Voranmeldung vorzusehen, um
mobilitatseingeschrankten Personen auch spontane Fahrten mit dem OPNV zu
ermoglichen.



VOGT Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland
LAND 4. Fortschreibung - Beschlussfassung Februar 2020

6.1 Auswirkungen des Deutschlandtaktes auf den NVR Vogtland

6.1.1 Was ist der Deutschlandtakt

Zur Erfillung der Vereinbarungen des Koalitionsvertrages der Bundesregierung vom Marz
2018 hat das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) am
09.10.2018 das Zukunftsbiindnis Schiene (ZBS) aus Politik, Wirtschaft und Verbanden
gegriindet. Eine von flinf Zielsetzungen des ZBS ist die Einfiihrung eines
Deutschlandtaktes. Dieser soll ,,im Schienenpersonenverkehr deutschlandweit attraktive
Takte mit gut abgestimmten und schnellen Umsteigemoglichkeiten im und zwischen Fern-
und Nahverkehr, im Schienenguterverkehr eine geringere durchschnittliche

Transportdauer, sinkenden Energiebedarf, besser planbare Fahrzeiten und ausreichende
Wachstumsoptionen“ bieten?.
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Abbildung 32: Deutschlandtakt im NVR Vogtland, Darstellung gem 2. Gutachterentwurf (Grundlage BMVI)

Das mit der Erarbeitung eines Zielfahrplans fiir den Deutschlandtakt beauftragte
Gutachterkonsortium hat mit dem zweiten Gutachterentwurf vom 07.05.2019 Ergebnisse
vorgelegt. Der erarbeitete Zielfahrplan hat auch Auswirkungen auf den SPNV im NVR
Vogtland.

6.1.2 Auswirkungen auf den SPNVim NVR Vogtland
Mitteldeutsches S-Bahn-Netz (MDSB)

Das MDSB ist mit Eroffnung des City-Tunnels Leipzig im Dezember 2013 in Betrieb
gegangen. Mit seiner Inbetriebnahme wurde das SPNV-Angebot im Raum Leipzig
grundlegend neu geordnet.

Das MDSB beschrankt sich aber nicht nur auf das Ballungszentrum Leipzig/Halle sondern
strahlt weit dartiber hinaus aus. Zum Beispiel flihren die Linien S5 und S5x bis nach
Werdau und Zwickau.

Der mit Wirkung ab Dezember 2013 abgeschlossene Verkehrsvertrag zum MDSB lauft zwolf
Jahre bis zum Dezember 2025. Das bedeutet, dass wahrend der Laufzeit des vorliegenden
Nahverkehrsplans die Vergabe der kiinftigen Leistungen im MDSB vorbereitet und
durchgeflihrt wird.

Zielstellung des ZVV fiir die Dimensionierung des neu zu vergebenden MDSB ist eine
Verlangerung der heutigen Linie S5x Gber Werdau hinaus bis nach Plauen ob Bf. Damit
wird eine direkte Anbindung des Vogtlands an das Oberzentrum Leipzig sowie den
Fernverkehrsknoten Leipzig Hbf ermdglicht. Dieses Ziel entspricht den Vorgaben des
Zielfahrplans des Deutschlandtakts. Nach Moglichkeit ist in Plauen ob. Bf. ein Anschluss
der RE-Leistungen aus Hof nach Leipzig anzustreben.

Fur eine gute Anbindung des NVR Vogtland an den Schienenpersonenfernverkehrin
Leipzig Hbf sollte die Fahrplanlage der entsprechenden Leistungen so gestaltet werden,
dass kurze Ubergangszeiten zu den Fernverkehrsverbindungen entstehen.

Fernverbindungen

Im Zielfahrplan zum Deutschlandtakt ist eine Linie FR 2 (Fernverkehr- bzw. schneller
Regionalverkehr) vorgesehen, die im Zwei-Stunden-Takt von Stralsund liber Leipzig,
Reichenbach, Plauen ob Bf und Hof bis Nirnberg fihren soll. Zusatzlich zur Fliigelung der
S 5 wiirde damit eine weitere umsteigefreie Verbindung aus dem Vogtland nach Leipzig
geschaffen werden.

Der ZVV strebt an, dass diese Linie als eigenwirtschaftliche Linie des Fernverkehrs
betrieben wird. Sofern die Umsetzung als eine schnelle Linie des Regionalverkehrs
erfolgen soll ware eine entsprechende Leistungsbestellung durch den ZVV erforderlich.
Dies wiirde zusammen mit der geflligelten S 5 ein ,doppeltes® SPNV-Angebot vom
Vogtland (liber den Ast Plauen - Reichenbach) nach Leipzig bedeuten und wéare vor dem
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Hintergrund der nur begrenzt zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel und der auf
dieser Relation zu erwartenden Nachfrage abzuwagen.

Aufterdem wird die zweistlindliche Verlangerung des RE 3 Dresden - Plauen - Hof als
InterCity nach Mlnchen diskutiert. Dieser soll auch eine Nahverkehrsfreigabe erhalten. Der
Z\\V sieht diese Leistung ebenso als eigenwirtschaftliche Linie des Fernverkehrs an.

Dieselnetz Ostthiiringen

Ein weiteres unter Federfliihrung benachbarter Aufgabentrager wahrend der Laufzeit des
vorliegenden Nahverkehrsplans zu vergebendes SPNV-Netz ist das Dieselnetz
Ostthiringen. Die Relationen Gera - Zeulenroda - Mehltheuer - Hof und Gera - Greiz -
Plauen Mitte - Weischlitz dieses Netzes fihren in den NVR Vogtland.

Im Zielfahrplan des Deutschlandtaktes ist die Fligelung der von Leipzig kommenden
Nahverkehrsziige (beschleunigter Regionalverkehr) in Gera Hbf nach Hof Giber Mehltheuer
einerseits und nach Weischlitz Gber Plauen Mitte (Elstertalbahn) andererseits vorgesehen.
Damit wurde sich aus dem NVR Vogtland eine weitere Direktverbindung nach Leipzig
ergeben, die allerdings gegenuber der Relation uber Werdau eine deutlich [angere Fahrzeit
aufweist (von Plauen 2:23 h zu 1:37 h).

Vogtlandnetz

Das Vogtlandnetz ist bis Dezember 2027 vertraglich gebunden. Der vorliegende
Nahverkehrsplan sollte dennoch bereits einen Ausblick auf die weitere Entwicklung dieses
Netzes geben.

Im Zielfahrplan des Deutschlandtaktes ist auf Grund der Anderungen in Richtung Hof eine
Anderung der Linie RB 2 des Vogtlandnetzes vorgesehen. Diese verkehrt aktuell Zwickau
Zentrum - Werdau - Plauen ob Bf - Cheb / Hof. Der Ast nach Hof soll auf Grund der neuen
Angebote, die sich aus der Verlangerung der S 5 und der neuen Fern- bzw. schnellen
Regionalverkehrslinie Stralsund - Nlrnberg zwischen Plauen ob Bf und Hof ergeben,
entfallen.

Elektronetz Mittelsachsen

Der ZVV ist am Elektronetz Mittelsachsen mit der Expresslinie RE 3 Dresden - Chemnitz -
Zwickau - Plauen ob Bf - Hof beteiligt. Der Verkehrsvertrag flir dieses Netz lauft bis
Dezember 2030. Anderungen an der Leistung der RE 3 sind wihrend der Laufzeit des
vorliegenden Nahverkehrsplans nicht vorgesehen. Auch aus dem Zielfahrplan zum
Deutschlandtakt ergeben sich keine grundlegenden Anderungen.

Grundsatzlich ist es die Zielstellung des ZVV, die Einfihrung des Deutschlandtaktes zu
unterstltzen und das entsprechende Linienkonzept umzusetzen.
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Die Vergabe von SPNV-Leistungen erfolgt grundsatzlich durch europaweite
Ausschreibungsverfahren. Flir den SPNV im NVR Vogtland sind folgende Vergabenetze
relevant:

Tabelle 17: Vergabenetze SPNV, Laufzeiten

Vergabenetz/Verkehrsvertrag Laufzeit bis
Erfurter Bahn Juni 2022
Dieselnetz Ostthiiringen Dezember 2024

Mitteldeutsches S-Bahn-Netz | (MDSB 1) Dezember 2025
Vogtlandnetz Dezember 2027
Elektronetz Mittelsachsen Dezember 2030

Der ZVV verantwortet federfiihrend die Vergabe der SPNV-Leistungen des Vogtlandnetzes.
Bei allen anderen, das Gebiet des NVR Vogtland berlihrenden Vergabenetzen, fungiert er
als beteiligter Aufgabentrager, die Federfiihrung der Vergabe obliegt seinen
Nachbaraufgabentragern. Dennoch wird der ZVV selbstverstandlich auch in diesen
Vergabeverfahren seine Interessen einbringen und die Verbesserung des SPNV-Angebotes
fur Einwohner und Besucher anstreben.

Am MDSB | ist der ZVV bisher nicht als Aufgabentrager beteiligt. Bei der Neuvergabe des
Netzes ist gemal} Vorinformation im Europaischen Amtsblatt allerdings eine Ausweitung
bis nach Plauen (durch Verlangerung der Linie S 5x) vorgesehen.

Der Bahnersatzverkehr 2 Schleiz - Schénberg wird auf Initiative des ZVV ab Dezember 2019
auf einen Zweistundentakt mit sechs durchgehenden Fahrtenpaaren Plauen - Mhltroff -
Schleiz erweitert. Der entsprechende Vertrag lauft bis Dezember 2020 und soll langfristig
verlangert werden.

Allgemein sind fur kiinftige Leistungsvergaben die negativen Erfahrungen anderer SPNV-
Aufgabentrager aus der jlingsten Vergangenheit* besonders zu berticksichtigen und
entsprechende Gegenstrategien zu entwickeln. So sollten z. B. in dem fiir
Preisgleitklauseln maRgeblichen Kostenindex auch die Personalkosten ein Bestandteil
sein.

Die OPNV-Strategiekommission des Freistaates Sachsen hat sich ebenfalls mit dem Thema
Leistungsvergaben im SPNV befasst. Sie empfiehlt, bei aufgabentrageribergreifenden
Vergaben eine einheitliche Vertragsart (Brutto- oder Nettovertrag) zu wahlen.

2 Insolvenz der Stddtebahn im WO, Kiindijgung des Verkehrsvertrages mit Keolis durch den VRR bereits vor

Betriebsaufnahme wegen andauernden Personalmangels
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Zu weiteren untersuchten Themenfeldern der SPNV-Leistungsvergabe wie Grofse und
Zuschnitt der Wettbewerbsnetze, Gestaltung der Wertschopfungstiefe oder
Vereinheitlichung und Standardisierung der Vergabeunterlagen gibt sie keine konkreten
Empfehlungen zu Optimierungspotenzialen ab, da die Entscheidung hier jeweils von den
Randbedingungen des Einzelfalls abhangig sei. Eine solche Randbedingung ist hinsichtlich
von UnterstitzungsmaRnahmen bei der Fahrzeugfinanzierung immer die aktuelle
Situation am Finanz- und Fahrzeugmarkt.

Der Abschlussbericht der Strategiekommission fiihrt dazu sinngemal aus: ,Waren
wahrend der Finanzmarktkrise kleinere Netzvolumina wichtig, um den Wettbewerb zu
stlitzen, versprechen groRere Netze gewisse Synergien bei der Fahrzeugbeschaffung.“*
Aktuell spricht die Niedrigzinspolitik vor dem Hintergrund der Fahrzeugfinanzierung auch
aus Sicht der Finanzmarkte eher fiir grofiere Netze. Allerdings ist der Netzzuschnitt eben
nicht ausschlieRlich von den Moglichkeiten der Fahrzeugbeschaffung, sondern einer Reihe
weiterer Determinanten abhangig. So hat sich die Situation auf dem Arbeitsmarkt
inzwischen dramatisch verandert, so dass die Wettbewerber um SPNV-Leistungen auch
berucksichtigen mussen, wieviel Personal sie in der Zeit zwischen Auftragsvergabe und
Betriebsaufnahme realistischerweise rekrutieren kdnnen. Eine Frage, die sich so vor
einigen Jahren noch gar nicht gestellt hat und die heute eher flr kleinere Netzzuschnitte
spricht.

2 Abschlussbericht der OPNV-Strategiekommission Sachsen, Dezember 2017
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7 Weiterentwicklung OSPV-Angebot

Die OPNV-Strategiekommission des Freistaates Sachsen hat mit ihrem Abschlussbericht
u. a. Malnahmen zur weiteren Ausgestaltung des OSPV beschlossen. Konkret wurde z. B.
die sachsenweite Einfuhrung von Plus- und TaktBus-Linien empfohlen. Damit sollen statt
heute 52 % kiinftig 80 % der Einwohner Sachsens iiber ein vertaktetes OPNV-Angebot
verfugen kénnen.

Mit der Einflihrung des Vogtlandnetzes 2019* im Oktober 2019 wurden die Empfehlungen
der OPNV-Strategiekommission hinsichtlich der Einflihrung vertakteter Angebote des
OSPVim NVR Vogtland umgesetzt.

Ziel ist es das Vogtlandnetz 2019* zu etablieren und weiter auf die Wiinsche der Fahrgaste
zuzuschneiden. Die im Oktober 2019 eingefiihrten umfangreichen Angebote des
Vogtlandnetzes bediirfen in den nachsten Jahren lediglich geringer bedarfsgerechter
Anpassungen. Eine Weiterentwicklung des OSPV-Angebots wird sich auf die jahrlichen
Anderungen im Rahmen der Schiilerbeférderung und an Korrekturen einzelner Fahrten im
Sinne der Fahrgaste beschranken.

Die Anbindung der Gewerbegebiete und der touristischen Hotspots soll weiter verbessert
werden. AuRerdem werden folgende Prifauftrage in den nachsten flinf Jahren erfullt:

PlusBus-Linie 10 stets liber Freizeitpark Plohn

PlusBus-Linien 60 und 80 zusammenlegen zu einer Linie Rotschau - Reichenbach -
Mylau - Netzschkau Bf - Treuen - Auerbach - Rodewisch

PlusBus 70 Uber Neuensalz (Plauen - Gewerbegebiet Zum Plom - Neuensalz - Bergen -
Falkenstein - Ellefeld - Auerbach - Rodewisch)

TaktBus mit Linienweg Plauen Reusa - Grof¥friesen - Theuma - Schloditz -
Obermarxgrin - Oberlosa - Unterlosa - Plauen Sudvorstadt

Taktbus Mehltheuer - Leubnitz - Reuth - Weischlitz (RufBusse 42, 46 entfallen)
Optimierung der StadtBusse allgemein (z. B. Auerbach, Markneukirchen)

Einrichtung der Haltestelle Rebesgriiner Strafse Nahe Abbiegung Rodewischer StralRe
in Eich

Das flachenhaft ausgepragte RufBus-System wird etabliert. Bei sich entsprechend
entwickelnder Nachfrage ist anzustreben, die RufBus-Linien zukiinftig in das regulare
Linienangebot zu ibernehmen. Dies wird im Einzelfall geprift und sollte nicht fahrt-
sondern linienweise erfolgen.



VOGT

RufBus 77 Treuen - Goldene Hohe - Herlasgriin und 78 Treuen - Goldene Hohe
zusammenlegen einbeziehen

Vorschlag RufBus Weischlitz - Geilsdorf - Schwand - Kemnitz - Gutenfurst - Krebes -
Ruderitz - Geilsdorf - Weischlitz in Kombination (zeitlich, umlaufseitig) mit RufBus
Weischlitz - Globus - Pirk - Grof’zobern - Berglas - Heinersgriin

Vorschlag RufBus Oelsnitz - Schonbrunn - Bésenbrunn - Bobenneukirchen -
Wiedersberg - Loddenreuth - Sachsgriin - Ottengriin - Oelsnitz in Kombination
(zeitlich, umlaufseitig) mit RufBus Oelsnitz - Lauterbach - Triebel - Oberriebel -
Tiefenbrunn - Posseck - Gassenreuth - Burkhardtsgriin - Triebel - Lauterbach -
Oelsnitz

Die Vorbestellzeit von aktuell zwei Stunden wird wahrend der Gultigkeit der
Fortschreibung des NVP hinsichtlich einer Verkurzung geprift.

Das BurgerBus-Angebot basiert auf dem ehrenamtlichen Einsatz des Fahrpersonals und
einer vertrauensvollen Kooperation mit dem Verkehrsunternehmen. Diese
Rahmenbedingungen sollen auch zukunftig gefestigt und verbessert werden.
Insbesondere ist die Anzahl der Fahrer stabil zu halten und auszubauen. Die knappe
Verfugbarkeit der ehrenamtlichen Mitstreiter kann aber zu Angebotsanpassungen und
Fahrtausfallen flihren, was moglichst zu vermeiden ist. Eine Ausweitung des
Blrgerbusangebots ist bei Interesse und Bereitschaft an ehrenamtlichen Fahrern und
Sicherstellung der Kostenbeteiligung zu prufen.

Der Stadtverkehr Plauen wird in einem Linienbilindel von 2021 bis 2043 durch den
Aufgabetrager Stadt Plauen vergeben. Dazu wird die Stadt Plauen, nach erfolgter enger
Abstimmung mit dem ZVV, im Jahr 2021 einen neuen 6ffentlichen Dienstleistungsauftrag
mit der PSB GmbH abschlieRen. Mit der Vergabe der Verkehrsleistungen sollen
Anpassungen im Angebot vorgenommen werden. Im Wesentlichen zielen die Anderungen
auf eine Starkung des flachendeckenden Stadtverkehrs und die Effektivitat der
eingesetzten Infrastruktur ab. Diese sind wie folgt zusammenzufassen:

Bessere Abstimmung der Taktfolgen von StralRenbahn und Stadtbus zur Erreichung
stets gleicher Ubergangszeiten beim Umsteigen.

Vorzugsweise sind die Straflenbahnstrecken hierzu aller 10-, die Stadtbuslinien aller
20 Minuten zu befahren.

Alternativ, in Abhangigkeit der finanziellen Leistungsfahigkeit der Stadt Plauen,
konnen die Straflenbahnlinien sowie die Stadtbuslinien im Kernbereich einheitlich alle
15 Minuten verkehren. Die Stadtbusstrecken aufberhalb des Kernnetzes sollten dabei
im 30-Minuten-Takt angepasst werden.
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Zusammenfuhrung aller StralRenbahn- und Stadtbuslinien an der Zentralhaltestelle
Tunnel, um bei kurzen Reiseketten alle Ziele mit maximal einmaligem Umsteigen
erreichen zu kénnen.

Die ErschlieBung des ostlichen Gebietes des Stadtteils Haselbrunn wird tiber eine neue
Stadtbuslinie realisiert.

Zur Realisierung dieser Ziele sieht der Nahverkehrsplan einen Zielkorridor vor, der in
Abhangigkeit von den finanziellen Rahmenbedingungen, durch eine Zielszenario und eine
Mindestbedienung eingegrenzt wird.

7.4.1 Variante |l - Zielszenario

In Variante | ist die neu einzurichtende Stadtbuslinie D fester Bestandteil des geplanten
Liniennetzes. Sie erschlielt kiinftig den Stadtteil Haselbrunn im Ostlichen Teil und tragt
somit zur flachenmafigen VergrofRerung des Einzugsgebietes bei.
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Abbildung 33: Liniennetz Stadtverkehr Plauen ab Dezember 2021 (Variante I)

Taktfolgen der Variante |

Taktfolge Mo-Fr

Taktfolge Sa

Taktfolge So/F

Bemerkungen

1 alle 20 Minuten

alle 30 Minuten

alle 20 Minuten

alle 30 Minuten

alle 30 Minuten

Durch Doppelbelegung wird Mo-Fr zwischen
Sudvorstadt und Oberer Bahnhof ein 10- und
samstags ein 15- Minuten-Takt erreicht.

An Sonntagen wird je nach Finanzierung
optional kein Angebot (Linie 1 und 2) gefahren.

alle 10 Minuten

alle 15 Minuten

alle 30 Minuten

alle 10 Minuten

alle 15 Minuten

alle 30 Minuten

alle 20 Minuten

alle 30 Minuten

alle 30 Minuten

alle 20 Minuten

alle 30 Minuten

alle 30 Minuten

Linie B bedient So/F zusatzlich den
Streckenabschnitt Stidvorstadt

einzelne Fahrten

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Linie Taktfolge Mo-Fr Taktfolge Sa Taktfolge So/F Bemerkungen

@ p alle20 Minuten alle 30 Minuten  alle 30 Minuten ~ Durch Doppelbelegung wird Mo-Fr zwischen
Oberer Bahnhof und Morgenbergstrale ein

10- und samstags ein10- und samstags ein 15-
Minuten-Takt erreicht.

Die Linie D bedient So/F zusatzlich
Wartburgplatz

Kilometerleistung der Variante I (einschlieBlich Nachtbus ohne Alternativverkehre)

Die Kilometerleistung innerhalb der gegenwartigen Betriebszeiten betragt rund 820.000
Fahrplankilometer bei der StraRenbahn und etwa 430.000 Fahrplankilometer bei den
Stadt- und Nachtbuslinien.

7.4.2 Variante Il - Mindestbedienung

Bei der Variante Il stellt die Linie D, auf der Teilstrecke Stadtpark - Oberer Bahnhof -
Haselbrunn eine Option im Zusammenhang mit den wirtschaftlichen
Rahmenbedingungen dar. Samstags sowie an Sonn- und Feiertagen ist durch die Linie D in
jedem Fall die Befahrung des Oberen Bahnhofs vorgesehen.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH Seite 120 von 139
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Abbildung 34: Liniennetz Stadtverkehr Plauen ab Dezember 2021 (Variante I1)
Taktfolgen der Variante Il
Linie Taktfolge Mo-Fr Taktfolge Sa Taktfolge So/F Bemerkungen

1 alle 15 Minuten alle 20 Minuten™)

alle 30 Minuten*)

*) als Linie 1/2 in der Relation Plamag - Reusa

LB

alle 15 Minuten alle 20 Minuten™)

alle 30 Minuten*)

*) als Linie 1/2 in der Relation Plamag - Reusa

alle 15 Minuten alle 20 Minuten

£

alle 30 Minuten

Ringverkehr Neundorf - PreiRepdhl -
Waldfrieden - Neundorf

alle 15 Minuten*)  alle 60 Minuten

Da

alle 60 Minuten

*) alle 15 Minuten bis Lessingstralie, alle 30
Minuten bis Wartberg

Ds

alle 15 Minuten alle 20 Minuten

alle 30 Minuten

Sa/So/F zusatzliche Befahrung des
Streckenabschnittes Siidvorstadt

Dc

einzelne Fahrten

eu

alle 30 Minuten alle 20 Minuten

alle 30 Minuten

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Kilometerleistung der Variante I/ (einschlieBlich Nachtbus ohne Alternativverkehre)

Die Kilometerleistung innerhalb der gegenwartigen Betriebszeiten betragt dann rund
740.000 Fahrplankilometer bei der StraRenbahn und etwa 360.000 Fahrplankilometer bei
den Stadt- und Nachtbuslinien (ohne Befahrung des Linienabschnittes Stadtpark - Oberer
Bahnhof - Haselbrunn).

Unabhangig vom Verkehrsangebot ist weiterhin der Bau einer Gleisschleife in Haselbrunn
zu prifen. Der Aufkommensschwerpunkt der Nachfrage auf dem Streckenabschnitt zur
Plamag besteht bis zur Haltestelle Morgenbergstralie. Bisherige Untersuchungen haben
keinen praktikablen Standort bzw. keine wirtschaftliche Umsetzung ergeben.

Im Rahmen der Untersuchungen fir die OPNV-Strategiekommission wurde zudem eine
Streckenverlangerung auf dem aufkommensstarksten Streckenast Neundorf vom
Luxemburgplatz bis zum Teich bzw. ReiRberg als mogliche Streckenerweiterung des
StraRenbahnnetzes in Betracht gezogen.

Das Stadtverkehrskonzept ist klinftig optimal mit den ein- und ausfahrenden
Regionalbuslinien abzustimmen, um die Stadtverkehrsangebote verdichten und in der
Flache besser erschlieRen zu kdnnen.

Laut OPNV-Strategiekommission besteht fiir Oberzentren mit StraRenbahnangebot
(Plauen, Zwickau und Gorlitz) das vorrangige Ziel, das Angebot auf dem heutigen Niveau
fortzuschreiben und bedarfsgerecht auszubauen. Der Handlungsschwerpunkt liegt dabei
auf einer betrieblichen und verkehrlichen Optimierung des Angebotes und der
Modernisierung der StralRenbahnsysteme (z. B. Ersatzinvestition in Fahrzeuge,
rechnergestiitzte Betriebsleitsysteme oder Sanierung von Streckenabschnitten).

Vor dem Hintergrund der avisierten Mobilitatswende und dem daran notwendigen Anteil
des OPNV bedarf das Stadtverkehrssystem des Oberzentrums Plauen einer
Weiterentwicklung und tiefgreifenden Unterstiitzung durch den Freistaat Sachsen. Die in
den letzten Jahren steigenden Nachfragezahlen zeigen den Stellenwert des OPNV im
Vogtland respektive Plauen und bedurfen eines Ausbaus des Angebots (Variante 1) und
entsprechender Investitionen.

Unabhangig von den vorgestellten Bedienungsvarianten ist die Verbesserung der
Umsteigewege an den Haltestellen Dittrichplatz, Stdinsel/Hofer StralRe und
PreilRelpohl/Berliner Hof zu priifen.

Der Arbeit des ZVV liegt ein grol3es Interesse an der steten Verbesserung und
Weiterentwicklung des OPNV-Systems zu Grunde. Eine kontinuierliche Aufgabenstellung
ist dabei die Bewaltigung des ,letzten Kilometers® bis zur Haustlr, insbesondere im
landlichen Raum. Dahingehend wird mehr und mehr die fahrerlose, automatisierte
Mobilitat diskutiert und erforscht, welche aufgrund der Flexibilitat auch im OPNV ein
wichtiger Baustein sein wird.
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Fiir den Einsatz des autonomen OPNV sind in den nachsten Jahren u.a. die Rechtslage zu
klaren und entsprechende Beforderungsbedingungen umzusetzen. Bis dahingehend
eindeutige Voraussetzungen und ein praxistauglicher Stand der Technik geschaffen
werden, beteiligt sich der ZVV mit Partnern ggf.an ersten Testphasen in der Praxis an.
Zielstellung ist dabei die flexible Anbindung abgelegener Gemeinden und Ortsteile, auch in
Hinblick auf den moglichen Einsatz eines fahrerlosen RufBusses zur Anbindung an den
OPNV oder zentraler Orte.

Die Stadt Plauen beabsichtigt, eine bessere Anbindung der Plauener Ortsteile am Beispiel
einer Pendelbus-Verbindung zu testen. Hierfur ist eine Teststrecke fur autonom fahrende
Pendelbusse (Modellvorhaben zur Weiterentwicklung der Stadtebauforderung ,ZUKUNFT
LEBEN im Plauener Siiden“) vorgesehen. Gegenuiber der Kemmler-Schule befinden sich
zwei stadtische Flachen, die fir die Errichtung eines E-Bahnhofs geeignet waren. Hier soll
sich jedoch nicht nur der Haltepunkt des Pendelbusses befinden, sondern ein
Mobilitatspunkt mit Fahrradstellplatzen, Carsharing und E-Ladestationen eingeordnet
werden.

Das Vogtlandnetz 2019* wurde in drei Losen
Los 1, Teilnetz Nordost
Los 2, Teilnetz Stud*
Los 3 ,Teilnetz West*®

vergeben. Diese Lose bleiben nunmehr flir mindestens 10 Jahre und damit tiber die
Gultigkeitsdauer dieser Fortschreibung hinaus bestehen.
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8 Verkehrsinfrastrukturentwicklung

Die Angebotskonzepte des Deutschlandtaktes erfordern eine entsprechende
Infrastrukturdimensionierung.

Anfang 2020 will das mit der Erarbeitung des Deutschlandtaktes beauftragte
Gutachterkonsortium einen optimierten 3. Fahrplanentwurf einschlieRlich einer Liste ggf.
zusatzlich benotigter Infrastruktur vorlegen. Erst zu diesem Zeitpunkt sind Aussagen zu
eventuell auch im NVR Vogtland erforderlichen Infrastrukturmafnahmen moglich.

Der durch den Freistaat Sachsen fur den Bundesverkehrswegeplan (BVWP) 2030
angemeldete zweigleisige Ausbau und die Elektrifizierung der Strecke Plauen - Bad
Brambach - Cheb wurde nicht in die Projektlisten des BYWP aufgenommen. Um die
zunehmend hohe Verkehrsbelastung durch den Glterverkehr auf der Strafde zu
reduzieren, setzt sich der Freistaat Sachsen weiterhin zumindest fur die Elektrifizierung
dieser Strecke ein. Dieses Ziel ist im LVP 2030 verankert. Eine aus dem Guterverkehr
heraus motivierte Elektrifizierung hatte dann auch Auswirkungen auf das Bestellkonzept
im SPNV.

8.2.1 Busbahnhof Rodewisch

Aufgrund der Grofde und Bedeutung im Vogtlandnetz 2019* sowie der nunmehr 35 Jahre
alten Substanz der Einrichtung beabsichtigt die Stadt Rodewisch im Einklang sowohl mit
dem quantitativen als auch dem qualitativen Bedarf eine Modernisierung und Sanierung
des Busbahnhofs in Rodewisch. Haltestellenmobiliar, Sicherheit, Verkehrsfiihrung,
Wartebereiche und Zugangsmoglichkeiten missen auf einen zeitgemaRen Stand der
Technik gebracht werden. Insbesondere das Thema Barrierefreiheit ist in allen
Teilbereichen umzusetzen, um den Forderungen des PBefG bis 2022 nachkommen zu
konnen. Im Sinne eines modernen Mobilitatsknotens ist ebenso die Anbindung des
Individualverkehrs (FulR-/Radverkehr, MIV) neu zu betrachten.

Hierfir missen die bestehenden Hochbauten (Uberdachungen Bushaltestellen) und die
bestehenden Verkehrsanlagen abgerissen werden. Die gesamte Anlage wird barrierefrei
gestaltet, so werden Bauelemente wie Kasseler Bordsteine, Aufmerksamkeitsfelder,
Leitlinien und vieles mehr erforderlich. Geeignete Kontraste werden durch gezielte
Auswahl der Belage, der Beschilderung und der Markierung geboten. Eine moderne LED-
Beleuchtung flr Parkplatze, Gehwegen und den Wartebereich wird bei Nacht gentigend
Sicherheit gewahrleisten.

Der Mittelsteig wird mit acht Busstanden ausgestattet, ist auch als Aufenthaltsflache
geplant und wird mit einer modernen Dachkonstruktion tiberdeckt. Vier der acht
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Haltestellen werden fiir Gelenkbusse mit einer Lange von 18 m ausgelegt. Die Haltesteige
werden in einer Sagezahnaufstellung angeordnet. Am Rande der Umfahrung sind
Stellplatzflachen fiir die Busse geplant.

Flr Fahrgaste mit langeren Wartezeiten wird ein Wartebereich abseits der ein- und
ausfahrenden Busse neben dem Bestandsgebaude eingerichtet. Fir alle acht Busstande
ist eine entsprechende Ausstattung mit Papierkorben, Sitzbanken und Witterungsschutz
vorgesehen.

Fir den Ubergang vom MIV zum OPNV entsteht ein separater Parkplatz mit barrierefreien
Parkmoglichkeiten, Stellflachen fiir Carsharing und Elektrofahrzeuge sowie Ladesaulen fur
solche Fahrzeuge. Fur die ankommenden Fahrradfahrer werden Abstellplatze mit Buigeln
und Abstellplatze in Fahrradboxen erstellt. Es sind Ladestationen fur E-Bikes geplant. Es
wird ein 6ffentliches WLAN-Netz im gesamten Planbereich zur Verfligung gestellt.

Die Aufzuige und andere Zugange zu den Bahnsteigen im Vogtland fallen in den
Zustandigkeitsbereich der DB Station&Service AG. Ebenso verhalt es sich mit
Bahnhofsunterfliihrungen, solange diese nicht Bestandteil des 6ffentlichen StraRenraums
sind.

Auf Grund dessen ist der direkte Einfluss des ZVV auf Wartung und Pflege der Bahnhofe
sowie deren Einrichtungen nur eingeschrankt moglich. Dennoch bemuht sich der ZVV in
Abstimmung mit der DB Station&Service AG um einen Austausch, um festgestellte
Storungen und Mangel rasch zu beheben.

8.2.2 Mobilitatspunkte

Ein Netz von Mobilitatspunkten ist gemall Landesverkehrsplan 2030 verstarkt aufzubauen.
Mobilitatspunkte fassen mehrere Mobilitatsangebote an einem Standort raumlich
zusammen und vereinfachen den Ubergang von einem Verkehrsmittel zum néchsten. Sie
dienen durch ihre Prasenz im offentlichen Raum zugleich als Marketinginstrumente flr
multimodale Mobilitatslosungen und helfen somit dabei, diese im Bewusstsein der
Bevolkerung zu verankern.

Im Plauener Ortsteil Ostvorstadt soll ein erster Mobilitatspunkt eingerichtet und getestet
werden. Dieser umfasst eine OPNV-Anbindung (Linie 92), Fahrradstellplatze, ein
Carsharingangebot, E-Ladestationen sowie einen Serviceautomaten und soll nahe der
Kemmler-Schule eingerichtet werden. Erganzt wird das Angebot mit dem Pilottest zum
autonomen Fahren.
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Weitere potenzielle Standorte flr Mobilitatspunkte werden an den Verknlpfungsstellen
Plauen Oberer Bahnhof
Plauen Bahnhof Mitte

Plauen Neustadtplatz, Albertplatz, Dittrichplatz, Endhaltestelle Rosa-Luxemburgplatz,
Endhaltestelle PreilRelpohl, Endhaltestelle Reusa

Adorf Bahnhof
Auerbach unterer Bahnhof
Rodewisch Busbahnhof
Falkenstein Bahnhof
Klingental Bahnhof
Schoneck Bahnhof
Reichenbach Bahnhof
durch den ZVV untersucht.

8.2.3 Haltestellenschilder

Der ZVV wird mit Hilfe der Férderung durch den Freistaat
Sachsen in den nachsten Jahren alle
Halstestellenschilder unter Beachtung der Belange der
Barrierefreiheit (Auffindbarkeit (GroRe der Schilder),
Zuganglichkeit (Standort der Schilder, Erreichbarkeit
auch mit Rollstuhl) und Nutzbarkeit (erkennbare und
aussagefahige Information) erneuern und mit einem
einheitlichen Design und Informationsumfang Auerbach
ausstatten. Insbesondere durch altersbedingte Gartenhaus
Abnutzung und die Neuerungen des Vogtlandnetzes ist @ 10 Mylau

diese Investition notwendig. T
(BUS, PD Fodewisch

Steig A

" m[l’ VERKEHRSVERBUN
VOGTLAND

I

Die Mobilitatswende bzw. der Umweltschutz verlangen den steigenden Einsatz
umweltfreundlicher Fahrzeuge. Neben den im OSPV bereits angeschafften Fahrzeugen
(Busse, StraRenbahnen) sind die Fuhrparks hinsichtlich der Umweltvertraglichkeit und
den notwendigen Ersatzinvestitionen aufgrund des Alters der Fahrzeuge stetig zu
erneuern.
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Im Vogtlandnetz verkehrt bereits ein hoher Anteil neuer bzw. neuwertiger Busse. Der
Bestand an Altfahrzeugen wird dem Alter nach, je nach Forderung durch den Freistaat
Sachsen weiter erneuert.

Die StraRenbahnfahrzeuge im Plauener Stadtverkehr bediirfen auch nach der
Neuanschaffung von 9 Niederflurbahnen in den vergangenen Jahren weiteren Ersatzes
durch Neufahrzeuge. Derzeit sind noch 15 Tatra-Bahnen im Einsatz, welche langfristig nur
als Reservefahrzeuge dienen sollen. Die Stadt Plauen prift gemeinsam mit der PSB und in
Abhangigkeit des Angebotskonzepts die weitere Beschaffung von barrierefreien
NiederflurstraRenbahnen. Sie ist dabei auf eine hohe Férderquote durch den Freistaat
Sachsen angewiesen.

E-Mobilitat

Im ZVV zeichnen sich der Stadtverkehr Plauen und die Sachsen-Frankenmagistrale im
SPNV bereits durch einen hohen Anteil an E-Mobilitat aus. Das Eisenbahnregionalnetz
Vogtland wird auch langfristig nicht elektrifiziert. Dahingehend ist bis zur Neuvergabe der
SPNV-Leistungen die technologische Entwicklung der elektrischen Antriebe
(batterieelektrisch, H2-elektrisch) im Eisenbahnbereich genau zu beobachten. Aus heutiger
Sicht scheinen die SPNV-Linien hinsichtlich der Reichweite dieser Technologien sehr gut
geeignet. Die Ergebnisse der avisierten Untersuchungen durch weitere Aufgabentrager des
Freistaats hinsichtlich der Praxistauglichkeit werden dahingehend bewertet.

Fir die Busfahrzeuge steht der Einsatz von elektrischen Antrieben insbesondere vor dem
Hintergrund der Wirtschaftlichkeit. Der entsprechende Fahrzeugmarkt wird stetig
beobachtet und je nach Entwicklung des Angebots die Wirtschaftlichkeit eines
Elektrobuseinsatzes neu bewertet. Ein erster Ansatz kann hierbei der Einsatz von kleineren
Fahrzeugen im Stadtverkehr sein. Ggf. werden Fahrzeuge fiir diesen Einsatz in den
nachsten 5 Jahren im ZVV getestet. Auch bei diesen Investitionen bedarf es der Forderung
durch den Freistaat Sachsen.
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9 Verkehrsverbund Vogtland

Wie bereits im Abschlussbericht der Strategiekommission durch die Arbeitsgruppe
sOrganisation“ empfohlen, unterstiitzen auch der Vogtlandkreis und der ZVV die
bestehende Organisationsstruktur und deren Kompetenzen in Zukunft beizubehalten.
Diese hat sich iber mehr als 20 Jahre bewahrt und zeigt sich im nationalen Vergleich
positiv. Die im Abschlussbericht zitierten notwendigen verbundiibergreifenden Prozesse,
das entsprechende KnowHow sowie die geeignete Kommunikation zwischen den
verantwortlichen Einheiten und dem Land werden fiir den ZVV auch zukiinftig
sichergestellt.

Daruber hinaus unterstitzt der ZVV erkennbare Verbesserungspotenziale. So arbeitet der
Z\\V auch zukinftig aktiv an den landesweiten Koordinierungs- und Kompetenzstellen mit,
um weitere Ziele (z.B. der SachsenTarif, Digitalisierung) der Strategiekommission zu
erreichen.

Die Verschiebung von Kompetenzen des ZVV auf die Landesebene wird gemal
Abschlussbericht kaum Wirkung auf den OPNV zeigen. Eine neuerliche Anderung der
Organisationsstruktur in Sachsen erzeugt erhebliche Kosten und mindert den
Managementaufwand in keiner Weise. Es wiirde lediglich die in der 90er Jahren
gescheiterte Struktur wiederhergestellt werden.

Der Freistaat Sachsen und der ZVV folgen dem Ziel den Modal-Split-Anteil des
Umweltverbunds (OPNV + nichtmotorisierter Verkehr) weiter zu erhéhen. Fiir die Ober-
und Mittelzentren bedeutet dies gemaR OPNV-Strategiekommission
verkehrstrageriibergreifend

eine Starkung des nichtmotorisierten Individualverkehrs (z.B. Ausbau Radwegenetz,
Abstellflachen),

intermodale Zugangs- und Schnittstellen (z.B. Mobilitatspunkte) und/oder

eine am Umweltverbund orientierte und diesen berticksichtigende
Siedlungsentwicklung durch die Kommunen.

Fur den landlichen Raum werden spezifische Angebotskonzepte wie

attraktive Stadtverkehrsangebote (StadtBus) in kompakten Siedlungsgebieten ab ca.
10.000 Einwohnern

Einsatz von Plus- und TaktBussen zur Starkung der Wirksamkeit des SPNV und
Unterstutzung der Zentrale-Orte- und Achsen-Konzepte der Landes- und
Regionalplanung

flexible Busangebote in peripheren Gebieten
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Der ZVV fordert diese Angebotsentwicklung und implementiert gleichzeitig die
sachsenweit einheitlichen Qualitatsmerkmale und Bedienungsstandards.

Die Wandlung hin zum Mobilitatsverbund soll innerhalb des VVV weiter voranschreiten.
Um die Rahmenbedingungen des Wertewandels zu einer pragmatischeren
Verkehrsmittelnutzung und die omniprasente mobile Vernetzung durch Smartphones
nutzen zu kdnnen, sind neben den klassischen Angeboten durch Busse und Bahnen
weiterfiihrende Mobilitatsangebote wie Fahrradverleihsysteme, Carsharing, die
Verknupfung zum Fernverkehr, weitere Mobilitatsdienstleistungen und integrierte
Kundenprodukte zu schaffen. Ziel ist die optimale Kombination der Verkehrsmittel und die
Minderung des MIV. Der VVV steht als Mobilitatsverbund je nach finanzieller Ausstattung
als Moderator, Organisator und Plattform fiir die Schaffung solcher Angebote zur
Verfligung.

Intermodalitat

Der durch den Freistaat im Landesverkehrsplan geforderte Ausbau von Mobilitatspunkten
soll primar die Intermodalitat im ZVV reprasentieren. An diesen Ubergangsstellen werden
nach Moglichkeit die Verkehrsmittel Bus, StralRenbahn, Eisenbahn, Carsharing, Fahrrad
sowie MIV und FulRganger verknupft.

Neben den bereits auf demografische und 6konomische Gegebenheiten angepassten
Bilrger- und RufBussen konnen auch Ridesharing- Angebote (digital und dynamisch
organisierte Mitfahrt in privaten oder Carsharing-Fahrzeugen) eine gute Erganzung zum
OPNV darstellen.

Bestehende Fahrradverleihsysteme sind bedarfsgerecht auszubauen. Derzeit ist noch
keine gehobene Nachfrage im Tourismusbereich oder in den zentralen Orten zu
vermerken. Generell ist der Radverkehr hinsichtlich der Verknlpfung mit dem OPNV durch
Mafinahmen wie beleuchtete und Gberdachte Abstellmoglichkeiten (inkl.
Serviceleistungen, wie Luftpumpen, Ladevorrichtungen fiir Pedelecs etc.) und die
Fahrradmitnahme durch z. B. Kupplungstrager oder Anhanger zu bertcksichtigen.

Der Verkehrsverbund steht als Kooperationspartner und Koordinator fur Carsharing-
Anbieter zur Verfligung und mochte deren sinnvolle Ansiedlung unterstitzen.
Informations- und Servicecenter des Verkehrsverbundes kdnnen dabei als Dienstleister fir
Beratung und Registrierung von potenziellen Carsharing-Nutzern genutzt werden.
Aullerdem wird angestrebt, Carsharing ausschlief3lich mit einer E-Fahrzeugflotte
durchzufiihren.

Interoperabilitat

Das Zusammenwirken der verschiedenen Systeme, Technologien, Angebote und
Organisationen soll innerhalb des VWV und Uber die Grenzen hinaus gewahrleistet werden.
Daflir werden gemeinsame Standards umgesetzt und abgestimmt. Dies sichert einen
nahtlosen Betrieb im OPNV und den grenziiberschreitenden Angeboten.



VOGT

Im Bereich Vertrieb sollen die deutschlandweit wirkenden Systeme HandyTicket-
Deutschland und VWV mobil (Android/iOS-App-basiert) weiter etabliert werden.
Entsprechende Tarifangebote werden entwickelt. Die Auskunftsdaten des ZVV sollen
ebenso weiteren Informationssystemen wie bspw. Google zur Verfluigung stehen.

Der ZVV entwickelt das verbundweite Telematiksystem auch zukunftsfahig mit den neuen
Moglichkeiten des neuen Kundenabfertigungs- und Telematiksystems weiter. Die
Verkehrsmittel werden besser miteinander abgestimmt und gesteuert. Im Rahmen der
finanziellen Moglichkeiten werden zuklnftig Fahrerassistenzsysteme in Fahrzeugen
eingesetzt, um den Ressourcenverbrauch zu reduzieren und die Verkehrssicherheit weiter
zu erhohen.

Sachsentarif

Im Februar 2019 erfolgte die Vereinbarung zwischen der Sachsischen Staatsregierung und
den kommunalen OPNV-Aufgabentragern zur Einflihrung eines Sachsen-Tarifs. Vorab wird
durch ein Gutachten das Gesamtkonzept zur Ausgestaltung und Umsetzung eines
Sachsen-Tarifs erarbeitet.

Das Ziel ist ein die fiinf Verbundtarife erganzender landesweiter und in allen OPNV-
Verkehrsmitteln glltiger Sachsen-Tarif fiir Verkehrsverbundgrenzen libergreifende
Fahrten. Mit dem Sachsen-Tarif sollen die vorhandenen Tarife der EVU im
verbundiibergreifenden Verkehr wie auch bestehende Ubergangstarife abgelst und ein
fur den Fahrgast attraktiver Tarif umgesetzt werden. Der ZVV wird das Vorhaben
unterstutzen.

Ausgehend von einem zu ermittelten Nachfragepotenzials fir den Sachsen-Tarif und der
Herleitung eines geeigneten Tarifsystems (u.a. Sortiment, Preise) mlssen die
Einnahmeausfalle berechnet und der Ausgleich durch den Freistaat Sachsen sichergestellt
werden. AuRerdem sind der Vertrieb, die Verstandlichkeit, die bestehenden Tarifprodukte
und ein Einnahmeaufteilungsverfahren zu klaren.

Verbundraumjahreskarte

Der ZVV untersucht zur Vervollstandigung des Pauschalticketangebotes die Einflihrung
einer rabattierten, kundenfreundlichen Jahreskarte fiir den gesamten Verkehrsverbund
Vogtland. Fir die Attraktivitat eines solchen Angebotes spielt der Preis eine wichtige Rolle.
Dieser bestimmt aber gleichzeitig die Einnahmeergiebigkeit und den daraus
resultierenden Zuschussbedarf. Praxisbeispiele zeigen, dass die Nachfrage nach einer
solchen Jahreskarte nur mit einem entsprechend guten OPNV-Angebot steigt. Dies ist
nunmehrim ZVV gegeben.

Bestandteil der Untersuchung sind Modellrechnungen zum Zuschussbedarf und Aussagen
zum Wanderungsverhalten der Fahrgaste respektive zur Entwicklung der Einnahmen.
Sollte dies wirtschaftlich darstellbar sein und einen attraktiven Preis fiir die Kunden
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erlauben so wird der ZVV (iber die Einfuhrung eines entsprechendes ,Vogtlandticket®
entscheiden lassen.

Tarifprodukt fiir die Relation VWV - Landkreis bzw. Stadt Hof

Gegenwartig bendtigen OPNV-Pendler aus dem Gebiet des ZVV in den Landkreis bzw. die
Stadt Hof (und umgekehrt) bis zu drei Fahrscheine: flr die Eisenbahn (Hof - Plauen), den
Verkehrsverbund Vogtland und die Stadt/den Landkreis Hof (jeweils im Falle der Nutzung
des OSPV im Vor- oder Nachlauf zum SPNV). Zur Vereinfachung der OPNV-Nutzung sollen
die Start- und Zieltarifzone in der Relation ZVV - Stadt bzw. Lk Hof bei Abschluss eines
Abos mit der MRB gratis genutzt werden konnen (analog dem Angebot ,,Doppel-Deal” fir
die Relationen VWV - VMS ). Mit dieser Zielstellung wird der ZVV die Verkehrsunternehmen
und Aufgabentrager ansprechen.

9.2.1 Vertrieb

Die Aufgaben, der Umfang und die Effektivitat des Vertriebssystems im VVV werden
wahrend der Giltigkeit der 4. Fortschreibung des NVP untersucht, in einem gesonderten
Konzept festgelegt und auf eine zukunftsfahige Praxis ausgerichtet.

kontakt-/bargeldloses Zahlen, e-Ticketing

In den kommenden flinf Jahren wird der Anteil der kontakt- und bargeldlosen
Bezahlvorgange im Bundesgebiet weiter stark steigen. Diesem Trend wird der ZVV
nachkommen und die deutschlandweit wirkenden Systeme HandyTicket-Deutschland und
VWV mobil (Android/iOS-App-basiert) weiter etablieren. Ziel ist es den Bargeldverkehr in
Fahrzeugen weiter zu mindern.

Das e-Ticket-Sortiment wird in den nachsten Jahren kontinuierlich geprift und
bedarfsgerecht erweitert. Ein Beispiel ist die zu untersuchende rabattierte Jahreskarte,
welche ausschlieRlich auf dem Kundenmedium VogtlandCard mobil+ ausgegeben werden
soll. Auflerdem wird die Funktionserweiterung der vcm+Karte geprift. Bei Reiseketten mit
und ohne OPNV-Anteil kann die vem+Karte gleichfalls Identifizierungskarte fiir
Verleihsysteme (Carsharing, Fahrradverleih) und Zugangsberechtigungen
(Fahrradparkeinrichtung, PKW-Stellplatze) sein.

Fir die verbundweite Anwendung der e-Tickets sind die EVU entsprechend fir das EFM-
System des ZVV auszustatten. Dieser Schritt wurde bereits begonnen, so dass die EVU
ebenso zum Check-in/Check-out befahigt werden.

Die Anbindung des Vogtlands an das MDSB bedingt einen verbundubergreifenden Vertrieb
und die notwendige Kontrollmdoglichkeit. Die chipkartenbasierten Tarifprodukte des VWV
mussten somit auch in den weiteren MDSB-Anrainern mindestens kontrolliert werden
konnen. Eine Umsetzung wird der ZVV erarbeiten und mit der Vergabe der Leistungen
implementieren.
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Servicestellen

Neben der zentralen Tourismus- und Verkehrszentrale (TVZ) in Auerbach, dem PSB-Service
Tunnel und einem Informations- und Servicecenter im Oberen Bahnhof in Plauen soll in
weiteren Stadten ein Servicepunkt (Vorverkaufsstelle und ggf. weitere Services) durch ein
bedienendes Unternehmen betrieben und gemeinschaftlich durch weitere Unternehmen
genutzt werden konnen. Hierzu wird der ZVV weitere Abstimmungen und
Umsetzungsschritte vornehmen sowie Servicestellen der VVV GmbH prifen.

Die Verkehrsverbund Vogtland GmbH wird weiterhin die Managementaufgaben des
EGRONET-Verbunds flihren. Das Nahverkehrssystem wird in den nachsten Jahren weiter
etabliert und diese Symbiose aus GroRRraumtagesticket und Tourismusorten durch viele
gezielte Aktionen und Auftritte starker bekannt gemacht. Eine Ausweitung der Flache ist
nicht vorgesehen, jedoch sind weitere Partner herzlich willkommen.

Die Dachmarke Vogtland Verkehr wird auch zukiinftig fir den OPNV im Vogtland genutzt.
Die bestehenden Medien und Kommunikationskanale werden weiter genutzt und
fortlaufend und zeitgemald betrieben. Der zuletzt aktivierte Youtube-Kanal wird als
zusatzliches Medium etabliert.

Um den Fahrgasten eine ganzheitliche Mobilitat anbieten zu kdnnen, setzt der ZVV auf die
voranschreitende Digitalisierung in der Planung, im Betrieb und bei der Kommunikation
im OPNV. Neue Entwicklungen und neue Anwendungen sowie die entsprechende
Fordermittelverfigbarkeit werden regelmaliig fir den Einsatz im ZVV gepruft. Dies betrifft
neben der konsequenten Weiterentwicklung der Servicekette ,Informieren - Buchen -
Bezahlen - Fahren® z. B. auch die Themenfelder

Fahrgast- und Kundeninformation - z. B. OPNV-Navigation, Tlr-zu-Tiir-Regieassistenz

Tarife und eTicketing - z. B. elektronischen Abbildung und Verarbeitung der
Nahverkehrstarife, Tarifauskiinfte ohne Grenzen mit einem Gesamtpreis

Multimodalitat - z. B. eine Plattform fiir verkehrstrageriibergreifende, digitale Services
entlang der Reisekette

welche aus heutiger Sicht die Kernpunkte der Digitalisierung im OPNV sind.
Ubergeordnetes Ziel der MaRnahmen zur weiteren Digitalisierung im ZVV ist es den
Komfort der Fahrgéste und die Effizienz des OPNV zu steigern. Die moderne Telematik als
Gesamtbegriff fiir die Anwendung digitaler Technologien kann zukiinftig Fahrzeuge
steuern, Informationen lber Verkehrsangebot bzw. -situation ad-hoc und umfassend
liefern sowie Mobilitatsdienstleistungen (Mitfahr- und Mietsysteme) und -plattformen:
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(z. B. Laden von E-Fahrzeugen, Gepackservice, Fahrradmitnahme) bereitstellen. Dies
umschreibt das Zielszenario, welches der ZVV auch in den nachsten finf Jahren wahrend
der Gultigkeitsdauer dieser Fortschreibung des NVP weiterverfolgt.

Vogtland-App

Fir die Kunden und Interessierte entwickelt der ZVV eine Verbund-App (,,VVVmobil®) mit
den Funktionen Fahrplanauskunft, Information, Ticketing und Vorbestellung von
Rufbussen im Nahverkehrsraum. Diese Smartphone-App wird in 2020 in Betrieb
genommen. Ein Ausbau dieser mobilen Applikation hin zu weiteren digitalen Angeboten
wird fortlaufend gepruft und ggf. umgesetzt.



VOGT

10 Finanzierung

Fir die Finanzierung des OPNV stehen dem ZVV Mittel aus folgenden Quellen zur
Verfligung:

a) Regionalisierungsmittel gemaR der OPNVFinVO des Freistaates Sachsen -
uberwiegend zu verwenden zur Finanzierung der Verkehrsleistungen im SPNV,

b) Mittel gemaR OPNVFinAusG des Freistaates Sachsen zum Ausgleich der bei der
Beférderung von Personen mit ermafigten Zeitfahrausweisen des
Ausbildungsverkehrs bei den Verkehrsunternehmen im OPNV entstehenden
Mindereinnahmen,

c) Mittel aus dem OPNV-Landesinvestitionsprogramm des Freistaates Sachsen zur
Unterstltzung von investiven Mallnahmen,

d) Finanzmittel des Vogtlandkreises fur die Schilerbeférderung,

e) Verbandsumlage.

OPNVFinvO

Die Mittel gemaR OPNVFinVO waren bis zu ihrer letzten Anderung im Juni 2019
ausschlieBlich zu verwenden:

zur Finanzierung von Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr,
insbesondere des Schienenpersonennahverkehrs,

zur Abdeckung verbundbedingter Aufwendungen bei Verkehrskooperationen,

zur Fortschreibung von Nahverkehrsplanen gemal § 5 des Gesetzes liber den
offentlichen Personennahverkehr im Freistaat Sachsen und

fur Beteiligungen an Investitionen im 6ffentlichen Personennahverkehr.

Fir die o. g. origindren Verwendungszwecke stellt der Freistaat Sachsen den OPNV-
Zweckverbanden aus den ihm vom Bund zugewiesenen Regionalisierungsmitteln
definierte Festbetrage zur Verfligung. Diese sind bis 2027 festgeschrieben. Fiir den ZVV
ergibt sich fir die kommenden Jahre daraus eine Mittelbereitstellung, die von aktuell
40,053 Mio € (2019) auf bis zu 46,197 Mio. € im Jahr 2027 ansteigt. Dies entspricht einer
jahrlichen Steigerung von 1,8 %. Fiir die einzelnen Jahre stellt sich die Mittelentwicklung
wie folgt dar:
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Tabelle 18: Mittel zur Finanzierung des OPNV 2019 - 2027

Mittel Mittel

Jahr e s . Jahr s .
gemafR OPNVFinVO gemaR OPNVFinVO
2019 40.052.877 € 2024 43.789.764 €
2020 40.773.828 € 2025 44.577.980 €
2021 41.507.757 € 2026 45.380.383 €
2022 42.254.897 € 2027 46.197.230 €
2023 43.015.485 €

Im Jahr 2020 erfolgt eine Evaluation der Dynamisierung der zugewiesenen Festbetrage um
zu prifen, ob diese noch den Rahmenbedingungen des OPNV angemessen Rechnung
tragen und ob sie angepasst werden sollten (§ 1 Abs. 2 Punkt 1. OPNVFinVO).

Mit der letzten Anderung der OPNVFinVO vom 17. Juni 2019 wurde der Verwendungszweck
der Giber die OPNVFinVO bereitgestellten Mittel erweitert. Gleichzeitig wurde auch die
Mittelausstattung flr die erweiterten Verwendungszwecke konkret definiert. Fiir den ZVV
relevante erweiterte Verwendungszwecke sind:

Einrichtung und Betrieb von PlusBus- und TaktBus-Linien. Je zusatzlichem gefahrenen
Fahrplankilometer auf den in Anlage 5 zur OPNVFinVO definierten Linien® erhalt der
Z\W\V einen Betrag von 1,80 €, wenn auf diesen Linien mindestens die in Anlage 6 zur
OPNVFinVO genannten Kriterien (Mindestbedienstandards und einheitliche
Markierung der Fahrzeuge und Haltestellen) eingehalten werden. Der Betrag dient
auch der Mitfinanzierung von Aufwendungen zur Anschaffung von Neufahrzeugen

(§ 1 Abs. 1b OPNVFinVO).

Bereitstellung eines Azubitickets. Der ZVV erhalt dafiir maximal 61 870,01 € pro Monat,
d. h 742.440,12 € pro Jahr. Der konkrete Betrag wird Uber Spitzabrechnung der
tatsachlich verkauften Tickets ermittelt. Der Betrag je Ticket ist abhangig von der
raumlichen Gultigkeit und - bei verbundiiberscheitend gultigen Tickets - vom
Verwendungszweck (verbundiberschreitende Nutzung nur in der Freizeit oder auch fiir
den Schulweg) (§ 1 Abs. 1d OPNVFinVO).

Bereitstellung eines Schiilerfreizeittickets. Der ZVV erhalt dafiir in 2019 Mittel in Hohe
von 312.500 € und in 2020 Mittel in Hohe von 625.000 € (§ 1 Abs. 1e OPNVFinVO).

Jeweils bis zum 31. Marz in den Jahren 2020 und 2022 erfolgt eine Evaluation der
genannten Zuweisungen fiir die Plus- und TaktBus-Linien sowie die Bereitstellung von
Azubi- und Schilerfreizeittickets auf ihre Wirksamkeit und Kostenentwicklung hin. Im
Ergebnis konnen sich die zur Verfligung gestellten Betrage andern.

26 jm ZW neun Plus- und 14 TaktBus-Linien
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OPNVFinAusG

Die Mittel gemaR OPNVFinAusG dienen zum Ausgleich der bei der Beférderung von
Personen mit ermafigten Zeitfahrausweisen des Ausbildungsverkehrs bei den
Verkehrsunternehmen im OPNV entstehenden Mindereinnahmen. Diese Mittel werden
vom Freistaat Sachsen dem Vogtlandkreis und der Grofien Kreisstadt Plauen zur
Verfligung gestellt. Plauen erhalt jeweils einen Anteil von 25,06 % der dem Vogtlandkreis
insgesamt zur Verfligung stehenden Mittel.

Die vom Freistaat Sachsen zur Verfligung gestellten Mittel teilen sich auf in einen festen
Grundbetrag und in so genannte weitere Mittel, die nach den statistischen KenngroRen
Schler, Studenten und Flache jahrlich neu berechnet werden. Der seit 2018 glltige feste
Grundbetrag fuir den Vogtlandkreis betragt 767.346 €. Das dem Vogtlandkreis aus den
weiteren Mitteln zur Verfligung stehende Budget betrug im Jahr 2019 1.866.947 € und
wird im Jahr 2020 auf 1.926.361 € steigen. Unter der Voraussetzung einer Beibehaltung der
Dynamisierung des insgesamt im Freistaat Sachsen fiir das OPNVFinAusG zur Verfligung
stehenden Budgets in den kommenden Doppelhaushalten wird der Betrag der weiteren
Mittel auch in den Folgejahren steigen.

OPNV-Landesinvestitionsprogramm

Investitionen in den OPNV sind gemaR RiL-OPNV des SMWA - mit Ausnahme der
Fahrzeugforderung - mit bis zu 75 % der zuwendungsfahigen Kosten forderfahig. Fiir
geplante Vorhaben ist bis Ende Oktober eines Jahres jeweils fiir das Folgejahr ein
Forderantrag beim Landesamt fur Stralenbau und Verkehr zu stellen. Antrage kdnnen - in
Abhangigkeit vom Fordergegenstand - von den Verkehrsunternehmen, von den
Kommunen oder vom ZVV selbst gestellt werden.

Fir die Fahrzeugforderung gelten gesonderte Regelungen, die in den ,,Hinweisen-Bus*
geregelt sind. Hiernach sind die Investitionsmehrkosten fiir die neue Antriebstechnik bei
der Beschaffung und Verwendung von Hybridbussen mit bis zu 70 %, hochstens aber
70.000 € forderfahig. Fiir Busse mit konventioneller Antriebstechnik ist die Forderung an
die Verjlingung des Durchschnittsalters der eingesetzten Busse und die Verbesserung der
durchschnittlichen Abgasnorm gekniipft. Eine Forderung fiir die Anschaffung von
Ersatzfahrzeugen erhalten Unternehmen, deren durchschnittliches Flottenalter acht Jahre
uberschreitet. Diese Forderung ist auf 80 % der forderfahigen Kosten, hochstens aber
90.000 €, begrenzt. Darliber hinaus besteht die Moglichkeit der De-minimis-Forderung
nach den ,Hinweisen-Bus De-minimis“. Hiernach werden maximal 50 % der
zuwendungsfahigen Anschaffungskosten pro Fahrzeug als Forderung gewahrt. Die
Forderung ist auf maximal 200.000 € in drei Jahren begrenzt. Dieser Maximalbetrag
bezieht sich auf alle nach der De-minimis-Regelung gewahrte Forderungen.

Sollen Férdermittel eingesetzt werden, ist bei der Planung entsprechender Projekte auf
die Einhaltung der Férdervoraussetzungen zu achten. Der Grundsatz der Wirtschaftlichkeit
und Sparsamkeit muss dabei stets berticksichtigt werden. Projekte mussen entsprechend
dimensioniert werden, wenn sie voll forderfahig sein sollen.
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StraBBengebundener OPNV (OSPV)

Die Finanzierung der Betriebsleistungen im OSPV erfolgt allgemein aus
Fahrgeldeinnahmen, aus Ausgleichsleistungen zur Abgeltung gemeinwirtschaftlicher
Verpflichtungen, aus Fahrgeldsurrogaten gemal § 145 ff. SGB IX sowie gemaR den
Regelungen in bestehenden o6ffentlichen Dienstleistungsauftragen.

Die Verteilung der dem ZVV aus dem OPNVFinAusG zur Verfligung stehenden Mittel regelt
die Satzung des ZVV uber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im
Ausbildungsverkehr innerhalb des Vogtlandkreises vom 09.07.2019. Maligeblich fir die
Berechnung des Zuschusses sind die Fahrplan-Kilometer, die der Betreiber gemaR den
Vorgaben seines 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags in dem jeweiligen Kalenderjahr zu
erbringen hat und wie sie im Nahverkehrsplan des ZVV bereits dem Grundsatz nach fixiert
werden. In Anlage 2 der o. g. Satzung wird der Zuschusssatz pro Fahrplankilometer
konkretisiert.?” Daraus kénnen nach Gebiet und Verkehrsart wie folgt differenzierte
Zuschusssatze resultieren:

Differenzierung nach Stadt Plauen und Ubriger Vogtlandkreis,

Differenzierung nach Regelverkehr Bus, Regelverkehr Strallenbahn und Rufbus.

Fir die Plauener StraRenbahn werden darliber hinaus Mittel gemal der Satzung des ZVV
ber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im OPNV mit StraRenbahnen
im Vogtlandkreis vom 09.07.2019 zur Verfigung gestellt. Gemaf} dieser Satzung werden
Betriebskostenzuschisse ausschliellich auf Basis der mit StralRenbahnen erbrachten
Fahrplankilometer geleistet. Zum Inkrafttreten der Satzung erhalt der Betreiber der
Plauener StraBenbahn fiir jeden mit StraRenbahnen im OSPV erbrachten
Fahrplankilometer einen Zuschusssatz von 92,83 Cent. Die Dynamisierung entspricht
grundséatzlich dem jeweiligen Entwicklungstrend der Zuweisungen aus dem OPNVFinAusG
und kann durch Verbandsbeschlusse abgeandert werden..

Fir den Regionalbusverkehr erfolgt die Finanzierung Gber die Ausgleichsleistungen fiir den
Ausbildungsverkehr hinaus gemaft dem zwischen dem ZVV und dem Plauener
Omnibusbetrieb (POB) und der Verkehrsgesellschaft Vogtland (VGV) abgeschlossenen
offentlichen Dienstleistungsauftrag zum Vogtlandnetz 2019".

Esist zu erwarten, dass durch den barrierefreien Ausbau der Stadt- und
Regionalbushaltestellen Kosten in Hohe von mehreren Millionen Euro entstehen werden.
Der ZVV wird davon im Rahmen seiner Haushaltlage und der Drittmittelrichtlinie einen
Anteil in Hohe von insgesamt maximal zwei Millionen Euro bis zum Jahr 2030 tibernehmen
bzw. absichern kdnnen. Damit sollen MaRnahmen in Hohe von 16 Millionen € anteilig
finanziert werden. Dies bedingt jedoch die Beteiligung des ZVV an der Festlegung des
Ausbauumfangs der zu finanzierenden MaRnahmen. Entsprechende Projekte werden

27§ 5 (5) der Satzung des ZVV iiber die Abgeltung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Ausbildungsverkehr
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gemald dem Priorisierungsgrad in Anlage 7 umgesetzt. Eine Modernisierung bereits
barrierefrei ausgebauter Haltestellen ist damit nicht vorgesehen.

Stadtverkehr Plauen

Die Finanzierung des Stadtverkehrs erfolgt aus Fahrgeldeinnahmen, den
Gewinnabfuhrungen der stadtischen Tochtergesellschaften, freiwillige Leistungen im
Rahmen von Allgemeinen Vorschriften (im Sinne der EG VO 1370/2007) des ZVV sowie vom
Landkreis weitergeleiteten Mitteln zum Finanzausgleich.

Um die Verkehrsleistung der Variante | (Kap. 7.4.1), inklusive der genannten und zu
erwartenden Ersatz- und Neuinvestitionen in Fahrzeug- und Streckeninfrastruktur
durchfiihren zu konnen, besteht auf Basis der aktuellen Wirtschaftsplane der Stadt Plauen
fur die Jahre 2021 bis 2031 im Mittel eine Finanzierungsliicke von mindestens 2,5 Millionen
Euro jahrlich. Eine weitere Neubeschaffung von NiederflurstraRenbahnen kann nur bei
Gewahrung der maximal moglichen Forderung (90 %) realisiert werden.

Die Stadt Plauen verfligt als eine von sechs Stadten im Freistaat Sachsen tber ein
StraRenbahnsystem und ist Oberzentrum im Nahverkehrsraum Vogtland sowie
finftgroRte Stadt im Freistaat. Insbesondere hier sollte der [andliche Raum gestarkt
werden und eine entsprechende finanzielle Ausstattung fiir den OPNV respektive die
Mobilitat der Einwohner erwartet werden kdnnen. Der ZVV wird sich initiativ fur die
verbesserte Finanzausstattung zur Umsetzung der Variante 1 ab Neuvergabe der
Verkehrsleistungen im Stadtverkehr Plauen und die Beschaffung weiterer
StraRenbahnneufahrzeuge beim Freistaat Sachsen einsetzen. Das Ziel ist die konkrete
Umsetzung der Vorgaben aus Strategiekommission und Landesverkehrsplan des
Freistaats Sachsen.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV)

Die Finanzierung der Verkehrsleistungen im SPNV erfolgt entsprechend den Regelungen in
den zwischen ZVV und den Eisenbahnverkehrsunternehmen bestehenden
Verkehrsvertragen.

Mit den darin vereinbarten Zahlungen sind auch die im Eisenbahnverkehr entstehenden
Kosten flir die Nutzung der Infrastruktur (Strecken und Stationen) abgegolten. Diese
Infrastrukturkosten sind wegen ihres seit Jahren steigenden Anteils an den Gesamtkosten
der Leistungserbringung im SPNV von besonderer Bedeutung.

Im Gebiet des NVR Vogtland sind die im SPNV aufzubringenden spezifischen
Infrastrukturkosten in den Jahren 2012 bis 2018 um durchschnittlich 3,2 % pro Jahr
gestiegen, wobei die jahrlichen Steigerungsraten unterschiedlich hoch ausfielen (vgl.
Abbildung 35).
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Abbildung 35: Infrastrukturkosten pro Zkm im SPNV im NVR Vogtland

Auch bei differenzierter Betrachtung der Trassenentgelte und Stationsnutzungsgebuhren,
die zusammen die Infrastrukturkosten ausmachen, sind deutliche Unterschiede
feststellbar. Wahrend die Trassenentgelte im genannten Zeitraum um durchschnittlich
2,65 % pro Jahr stiegen, fiel die Entwicklung bei den Stationsgebiihren mit
durchschnittlich 6,4 % pro Jahr deutlich hoher aus.

Vor dem Hintergrund einer aktuellen Dynamisierung der dem ZVV Giberwiegend fiir Zwecke
des SPNV zur Verfliigung stehenden Regionalisierungsmittel von 1,8 % jahrlich wird
deutlich, dass fiir die eigentliche Leistungsbestellung im SPNV auf Grund der
uberdurchschnittlich steigenden Infrastrukturkosten immer weniger Mittel zur Verfligung
stehen.

Aus dem fortschreitenden barrierefreien Ausbau der Stationen entsteht zum einen
Investitionsbedarf, fir den auch der Einsatz von Eigenmitteln des ZVV notwendig werden
wird. Zum anderen wird sich die zunehmend barrierefreie Ausstattung mit Sicherheit auch
in der weiteren Entwicklung der Stationsgebuhren niederschlagen. Es steht deshalb zu
beflirchten, dass sich der Trend des Aufzehrens der Regionalisierungsmittel durch die
Infrastrukturkosten fortsetzen und ggf. noch verstarken wird. Hier ist der Bund als
Eigentlimer des maligeblichen Eisenbahninfrastrukturunternehmens gefordert,
entsprechend regulierend einzugreifen.
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Raumstrukturelle Gleiderung
NVR Vogtland

Anlage

—

Quellen: EW: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, Aktuelle Einwohnerzahlen nach Gemeinden (Gebietsstand 01.01.2018)

Flache: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen, 2019, Gebietsflache - Gemeinden (Gebietsstand 31.12.2018)

31_1E2‘_’;o1 8 Flg:t;ez(:(;:z EW/km? Siedlungsstruktur nach LEP 2013 |Raumstruktur nach RP SW SN
14 Freistaat Sachsen 4.077.937 18.449,96 221
14523 Vogtlandkreis 227.796 1.412,42 161
14523010 Adorf/Vogtl., Stadt 4.919 42,97 114(landlicher Raum Grundzentrum
14523020 Auerbach/Vogtl., Stadt 18.357 55,52 331|verdichtete Bereiche im landlichen Raum |Mittelzentraler Stadteverbund
1452303( Bad Brambach 1.859 43,92 42[landlicher Raum Nichtzentral6rtliche Gemeinden mit besonderen Gemeindefunktionen
14523040 Bad Elster, Stadt 3.654 19,77 185(landlicher Raum Nichtzentralortliche Gemeinden mit besonderen Gemeindefunktionen
14523050 Bergen 953 8,34 114|verdichtete Bereiche im landlichen Raum [Sonstige Gemeinden
14523060 Bdsenbrunn 1.151 34,21 34|landlicher Raum Sonstige Gemeinden
1452308( Eichigt 1.191 32,72 36(landlicher Raum Nichtzentral6rtliche Gemeinden mit besonderen Gemeindefunktionen
1452309( Ellefeld 2.559 4,55 562|verdichtete Bereiche im landlichen Raum [Mittelzentraler Stadteverbund
14523100 Elsterberg, Stadt 3.937 25,10 157|verdichtete Bereiche im l&ndlichen Raum |Sonstige Gemeinden
1452312( Falkenstein/Vogtl., Stadt 8.061 31,06 260|verdichtete Bereiche im landlichen Raum |Mittelzentraler Stadteverbund
14523130 Grlunbach, Hohenluftkurort 1.678 27,54 61|landlicher Raum Sonstige Gemeinden
1452315( Heinsdorfergrund 1.991 21,86 91 |verdichtete Bereiche im landlichen Raum |Nichtzentral6rtliche Gemeinden mit besonderen Gemeindefunktionen
14523160 Klingenthal, Stadt 8.365 50,44 166|landlicher Raum Grundzentrum
14523170 Lengenfeld, Stadt 7.118 46,98 152|verdichtete Bereiche im landlichen Raum [Grundzentrum
1452319( Limbach 1.448 14,21 102|verdichtete Bereiche im landlichen Raum |Sonstige Gemeinden
1452320( Markneukirchen, Stadt 7.583 69,06 110(landlicher Raum Grundzentrum
1452323( Mduhlental 1.281 39,60 32|landlicher Raum Sonstige Gemeinden
14523245 Muldenhammer 3.055 56,09 541landlicher Raum Nichtzentral6rtliche Gemeinden mit besonderen Gemeindefunktionen
14523260 Netzschkau, Stadt 3.930 12,51 314|Verdichtungsraum Sonstige Gemeinden
1452327( Neuensalz 2.108 33,49 63|verdichtete Bereiche im l&ndlichen Raum |Sonstige Gemeinden
1452328( Neumark 2.976 17,31 172|Verdichtungsraum Nichtzentral6rtliche Gemeinden mit besonderen Gemeindefunktionen
1452329( Neustadt/Vogtl. 968 13,02 74|landlicher Raum Sonstige Gemeinden
14523300 Oelsnitz/Vogtl., Stadt 10.285 53,67 192|verdichtete Bereiche im landlichen Raum [Mittelzentrum
1452331( Pausa-Muhltroff, Stadt 4.945 64,13 77|landlicher Raum Sonstige Gemeinden
1452332( Plauen, Stadt 64.931 102,11 636 |verdichtete Bereiche im landlichen Raum |Oberzentrum
1452333( Pohl 2.528 36,64 69|verdichtete Bereiche im landlichen Raum |Nichtzentralrtliche Gemeinden mit besonderen Gemeindefunktionen
1452334( Reichenbach im Vogtland, Stadt 20.625 34,47 598|Verdichtungsraum Mittelzentrum
1452336( Rodewisch, Stadt 6.359 26,88 237|verdichtete Bereiche im landlichen Raum [Mittelzentraler Stadteverbund
14523365 Rosenbach/Vogtl. 4177 67,34 62|landlicher Raum Sonstige Gemeinden
14523370 Schoéneck/Vogtl., Stadt 3.173 55,04 58(landlicher Raum Grundzentrum
1452338( Steinberg 2.782 20,37 137|verdichtete Bereiche im landlichen Raum [Nichtzentralortliche Gemeinden mit besonderen Gemeindefunktionen
1452341( Theuma 1.012 9,94 102]|verdichtete Bereiche im l&ndlichen Raum |Sonstige Gemeinden
14523420 Tirpersdorf 1.388 19,55 71]landlicher Raum Sonstige Gemeinden
1452343( Treuen, Stadt 7.894 43,74 180]verdichtete Bereiche im landlichen Raum [Grundzentrum
1452344Q Triebel/Vogtl. 1.228 43,09 28|landlicher Raum Sonstige Gemeinden
1452345( Weischlitz 5.839 121,63 48(landlicher Raum Grundzentrum
14523460 Werda 1.488 13,59 109]landlicher Raum Sonstige Gemeinden
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SV-pflichtig Beschéftigte und Pendler nach Gemeinden

Quelle: Statistik der Bundesagentur fir Arbeit; Gemeindedaten 2018
Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am 30.06.2018

N. Gemeinde R Einpendler foeneley || Pl CECam Ry | A Tre e gD I auEle?'g:rbd:Ieersvf; in GA:;ZT::Le:\::;
am Arbeitsort am Wohnnort die Geimeinde CEmE die Geimeinde auBerhalb des LK

14523 Vogtlandkreis 82.195 88.846 13.981 21.355
14523010 |Adorf/Vogtl., Stadt 1.534 1.934 1.043 1.444 864 1000 179 444
14523020 |Auerbach/Vogtl., Stadt 5.895 7.208 3.623 4.958 2850 3509 773 1449
14523030 [Bad Brambach 446 578 270 402 199 285 7 117
14523040 |[Bad Elster, Stadt 1.918 1.302 1.358 743 1130 479 228 264
14523050 (Bergen 47 422 32 407 32 326 0 81
14523060 |Bdsenbrunn 223 483 179 440 164 280 15 160
14523080 |Eichigt 197 538 150 491 130 323 20 168
14523090 |Ellefeld 568 985 478 895 398 77 80 178
14523100 |Elsterberg, Stadt 658 1.497 379 1.223 152 617 227 606
14523120 |Falkenstein/Vogtl., Stadt 2.884 3.133 2.082 2.288 1732 1773 300 515
14523130 |Grunbach, Héhenluftkurort 503 665 400 563 356 472 44 91
14523150 |Heinsdorfergrund 2.255 842 2.043 716 1317 442 726 274
14523160 |Klingenthal, Stadt 2.421 3.048 1.028 1.658 833 1211 195 447
14523170 |Lengenfeld, Stadt 2.562 2.892 1.859 2.216 1074 1377 785 839
14523190 |Limbach 157 578 128 551 100 394 28 157
14523200 |Markneukirchen, Stadt 2.376 3.177 1.126 1.928 828 1408 298 520
14523230 (Mdihlental 210 557 182 531 144 414 38 117
14523245 |Muldenhammer 489 1.176 253 940 212 693 41 247
14523260 |[Netzschkau, Stadt 1.126 1.440 832 1.205 575 853 257 352
14523270 |Neuensalz 757 901 646 795 534 620 112 175
14523280 |[Neumark 1.619 1.233 1.338 985 524 420 814 565
14523290 |Neustadt/Vogtl. 133 425 98 390 90 318 8 72
14523300 |Oelsnitz/Vogtl., Stadt 5.438 4.221 3.967 2.767 3412 1793 555 974
14523310 |Pausa-Mduhltroff, Stadt 1.545 1.993 912 1.365 446 481 466 884
14523320 |[Plauen, Stadt 24.693 24.790 10.645 10.828 7673 5092 2972 5736
14523330 (Pohl 462 1.023 317 881 269 636 48 245
14523340 |[Reichenbach im Vogtland, Stadt 6.926 7.195 4.028 4.590 2441 2554 1587 2036
14523360 |Rodewisch, Stadt 3.364 2.438 2.702 1.789 2071 1261 631 528
14523365 [Rosenbach/Vogtl. 585 1.768 387 1.575 290 1070 97 505
14523370 |Schoneck/Vogtl., Stadt 1.675 1.313 1.274 917 930 702 344 215
14523380 |Steinberg 1.224 1.136 911 824 402 400 509 424
14523410 |Theuma 308 463 233 388 224 296 9 92
14523420 |Tirpersdorf 549 643 463 559 254 437 209 122
14523430 |[Treuen, Stadt 4.286 3.219 3.313 2.277 2331 1694 982 583
14523440 |Triebel/Vogtl. 86 550 53 517 48 271 5 246
14523450 |Weischlitz 1.892 2.432 1.391 1.937 1065 1119 326 818
14523460 |Werda 184 648 135 599 133 490 2 109
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Allgemeinbildende Schulen
g bildende Schul
Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2019
Stand: 15.03.2019
GESAMT
Insgesamt Insgesamt Entwicklung
2013/14 2017/18 2017/18 zu 2013/14
Schulahr Schulen | Klassen | Schiiler !eilze\?;)b”;sb;‘gﬂigte Schulen | Klassen | Schiiler teilz;/i?t!;:cztréﬂigte Sc:ule Klansse Scl:ﬁle teilzevi?l;:sl::zt:;ﬂigte
Lehrpersonen Lehrpersonen Lehrpersonen
Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl % % % %

14523 Vogtlandkreis 88 870 18.812 1.555 91 879  19.454 1574 34% 1,0% 3,4% 1,2%
1452301C Adorf/Vogtl., Stadt 2 21 455 42 2 19 398 37 0,0% -95% -12,5% -11,9%
1452302C  Auerbach/Vogtl., Stadt 9 107 2219 199 9 109 2.303 189 0,0% 19% 3,8% -5,0%
1452303C Bad Brambach 1 4 53 5 1 2 40 3 0,0% -50,0% -24,5% -40,0%
1452304C Bad Elster, Stadt 1 6 929 9 1 10 163 15 0,0% 66,7% 64,6% 66,7%
1452305C Bergen - - - - - - - -

1452306C  Bésenbrunn - - - - 1 2 17 1

1452308C Eichigt 1 4 81 5 1 4 80 5 00% 00% -12% 0,0%
1452309C Ellefeld 1 4 88 6 1 5 100 8 0,0% 250% 13,6% 33,3%
1452310C Elsterberg, Stadt 2 12 208 17 2 14 266 21 0,0% 16,7% 27,9% 23,5%
1452312C Falkenstein/Vogtl., Stadt 3 25 487 43 3 25 500 39 0,0% 00% 27% -9,3%
1452313C Griinbach, Héhenluftkurort 1 4 72 5 1 4 80 5 00% 00% 11,1% 0,0%
1452315C Heinsdorfergrund 1 4 72 5 1 4 65 6 00% 00% -97% 20,0%
1452316C Klingenthal, Stadt 1 1 219 12 2 1 228 13 100,0% 0,0% 4,1% 8,3%
1452317C Lengenfeld, Stadt 2 27 592 42 2 25 578 41 0,0% -74% -2,4% -2,4%
1452319C Limbach 1 4 94 6 1 4 105 4 0,0% 00% 11,7% -33,3%
1452320C Markneukirchen, Stadt 3 48 1.061 92 3 49 1.039 98 0,0% 21% -2,1% 6,5%
1452323C Muhlental - - - - - - - -

1452324¢ Muldenhammer 1 5 104 6 1 4 85 4 0,0% -20,0% -18,3% -33,3%
1452326C Netzschkau, Stadt 2 22 526 40 2 24 519 39 00% 91% -13% -2,5%
1452327C Neuensalz 1 4 74 6 1 4 73 6 00% 00% -14% 0,0%
1452328C Neumark 2 21 510 30 2 21 494 35 0,0% 00% -3,1% 16,7%
1452329C  Neustadt/Vogtl. - - - - - - - -

1452330C Oelsnitz/Vogtl., Stadt 5 73 1.749 156 5 7 1.816 163 0,0% -2,7% 3.8% 4,5%
1452331C Pausa-Muhltroff, Stadt 2 19 371 35 2 17 351 31 0,0% -10,5% -5,4% -11,4%
1452332C Plauen, Stadt 22 235 5.035 420 23 242 5.477 430 4,5% 3,0% 8.8% 2,4%
1452333C Pohl 1 4 84 5 1 4 91 6 00% 00% 83% 20,0%
1452334C Reichenbach im Vogtland, Stadt 8 81 1.734 148 8 80 1.782 146 0,0% -12% 28% -1,4%
1452336C Rodewisch, Stadt 3 32 912 81 3 29 885 77 0,0% -94% -3,0% -4,9%
1452336¢E Rosenbach/Vogtl. 2 15 227 21 2 15 196 22 0,0% 0,0% -13,7% 4,8%
1452337C Schéneck/Vogtl., Stadt 2 17 363 24 2 20 447 33 0,0% 17,6% 23,1% 37,5%
1452338C Steinberg 1 4 83 4 1 4 85 5 00% 00% 24% 25,0%
1452341C  Theuma 1 4 89 5 1 5 87 8 0,0% 250% -22% 60,0%
1452342C Tirpersdorf - - - - - - - -

1452343C  Treuen, Stadt 2 25 533 40 2 22 496 38 0,0% -12,0% -6,9% -5,0%
1452344C Triebel/Vogtl. - - - - - - - -

1452345C  Weischlitz 3 24 537 41 3 24 514 39 0,0% 00% -4,3% -4,9%
1452346C Werda 1 4 81 5 1 6 94 7 0,0% 50,0% 16,0% 40,0%

Schulen, Klassen, Schiiler und Lehrpersonen insgesamt einschlieBlich Freie Waldorfschulen und Schulen des zweiten Bildungsweges

Gymnasium: Klassen: Ohne Sekundarstufe Il (Kurse)

Mittel-/Oberschulen (seit dem 1. August 2013 fiihren die &ffentlichen Schulen der Schulart Mittelschule die Bezeichnung "Oberschule")

Allgemeinbildende Férderschulen: einschlieBlich Schiiler in Férderschulklassen an Freien Waldorfschulen

Aligemeinbildende Férderschulen: einschlieBlich Lehrpersonen, die an Freien Waldorfschulen die Schiiler in Férderschulklassen unterrichten

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Vogtland Anlage 3
4. Fortschreibung — Beschlussfassung Februar 2020
Allgemeinbildende Schulen
g bildende Schul
Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2019
Stand: 15.03.2019
GRUNDSCHULEN
Grundschulen Grundschulen Entwicklung
2013/14 2017/18 2017/18 zu 2013/14
Schuljahr . _ v_oll- bzw_/_. ) . \{oll- bzw. _ . v_oII- bzw. _
Schulen | Klassen | Schiler |teilzeitbeschéftigte | Schulen | Klassen | Schiler | teilzeitbeschaftigte | Schulen | Klassen | Schiiler | teilzeitbeschaftigte
Lehrpersonen Lehrpersonen Lehrpersonen
Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl % % % %

14523 Vogtlandkreis 52 357 6.878 447 53 364 7.294 490 1,9% 2,0% 6,0% 9,6%
1452301C Adorf/Vogtl., Stadt 1 8 144 10 1 7 121 11 0,0% -125% -16,0% 10,0%
1452302C  Auerbach/Vogtl., Stadt 4 28 534 35 4 29 583 35 0,0% 3,6% 9,2% 0,0%
1452303C Bad Brambach 1 4 53 5 1 2 40 3 0,0% -50,0% -24,5% -40,0%
1452304C Bad Elster, Stadt 1 6 99 9 1 10 163 15 0,0% 66,7%  64,6% 66,7%
14523050 Bergen - - - - - - - -

1452306C  Bésenbrunn - - - - 1 2 17 1

1452308C Eichigt 1 4 81 5 1 4 80 5 0,0% 0,0% -1,2% 0,0%
1452309C Ellefeld 1 4 88 6 1 5 100 8 0,0% 25,0% 13,6% 33,3%
1452310C Elsterberg, Stadt 1 6 106 7 1 7 144 10 0,0% 16,7%  35,8% 42,9%
14523120 Falkenstein/Vogtl., Stadt 2 12 211 13 2 12 204 13 0,0% 0,0% -3,3% 0,0%
1452313C Grinbach, Héhenluftkurort 1 4 72 5 1 4 80 5 0,0% 0,0% 11,1% 0,0%
14523150 Heinsdorfergrund 1 4 72 5 1 4 65 6 0,0% 0,0% -9,7% 20,0%
1452316C Klingenthal, Stadt 1 1" 219 12 1 11 228 13 0,0% 0,0% 4,1% 8,3%
1452317C Lengenfeld, Stadt 1 10 219 13 1 1" 232 11 0,0% 10,0% 5,9% -15,4%
1452319C Limbach 1 4 94 6 1 4 105 4 0,0% 0,0% 11,7% -33,3%
14523200 Markneukirchen, Stadt 1 1" 215 13 1 1" 227 13 0,0% 0,0% 5,6% 0,0%
1452323C Mahlental - - - - - - - -

14523245 Muldenhammer 1 5 104 6 1 4 85 4 00% -20,0% -18,3% -33,3%
14523260 Netzschkau, Stadt 1 8 170 9 1 8 167 9 0,0% 0,0% -1,8% 0,0%
1452327C Neuensalz 1 4 74 6 1 4 73 6 0,0% 0,0% -1,4% 0,0%
1452328C Neumark 1 5 929 7 1 5 100 7 0,0% 0,0% 1,0% 0,0%
1452329C  Neustadt/Vogtl. - - - - - - - -

1452330C Oelsnitz/Vogtl., Stadt 3 22 394 31 3 21 392 34 0,0% -4,5% -0,5% 9,7%
1452331C Pausa-Mihltroff, Stadt 1 8 135 10 1 8 155 12 0,0% 0,0% 14,8% 20,0%
1452332C Plauen, Stadt 12 99 1.902 123 12 929 2.090 139  0,0% 0,0% 9,9% 13,0%
1452333C Pohl 1 4 84 5 1 4 91 6 0,0% 0,0% 8,3% 20,0%
1452334C Reichenbach im Vogtland, Stadt 4 30 529 37 4 31 607 39 0,0% 3,3% 14,7% 5,4%
14523360 Rodewisch, Stadt 1 10 203 14 1 9 227 14 0,0% -10,0% 11,8% 0,0%
14523365 Rosenbach/Vogtl. 1 8 173 9 1 8 136 12 0,0% 0,0% -21,4% 33,3%
1452337C  Schéneck/Vogtl., Stadt 1 5 100 7 1 5 m 7 0,0% 0,0% 11,0% 0,0%
1452338C Steinberg 1 4 83 4 1 4 85 5 0,0% 0,0% 2,4% 25,0%
1452341C  Theuma 1 4 89 5 1 5 87 8 0,0% 25,0% -2,2% 60,0%
1452342C Tirpersdorf - - - - - - - -

1452343C  Treuen, Stadt 1 12 263 14 1 10 212 15 0,0% -16,7% -19,4% 71%
1452344C Triebel/Vogtl. - - - - - - - -

14523450  Weischlitz 2 9 188 1" 2 10 193 13 0,0% 1,1% 2,7% 18,2%
14523460 Werda 1 4 81 5 1 6 94 7 0,0% 50,0% 16,0% 40,0%

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Vogtland Anlage 3
4. Fortschreibung — Beschlussfassung Februar 2020
Allgemeinbildende Schulen
g bildende Schul
Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2019
Stand: 15.03.2019
MITTEL-/OBERSCHULEN
Mittel-/Oberschulen Mittel-/Oberschulen Entwicklung
2013/14 2017/18 2017/18 zu 2013/14
Schuahr Schulen | Klassen | Schiiler !eilze\?;)b”;sb;‘gﬂigte Schulen | Klassen | Schiiler teilz;/i?t!;:cztréﬂigte Sc:ule Klansse Scl:ﬁle i V'_3||- Y {
Lehrpersonen Lehrpersonen e Lehrpersonen
Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl % % % %
14523 Vogtlandkreis 20 263 5.963 536 21 272 6.328 524 50% 34% 6,1% -2,2%
1452301C Adorf/Vogtl., Stadt 1 13 31 32 1 12 277 26 0,0% -7,7% -10,9% -18,8%
1452302C  Auerbach/Vogtl., Stadt 2 35 821 7 2 37 911 71 0,0% 57% 11,0% 0,0%
1452303C Bad Brambach - - - - - - - -
1452304C Bad Elster, Stadt - - - - - - - - AS der Ev. OS Schoneck ab SJ 2018/19
1452305C Bergen - - - - - - - -
1452306C  Bésenbrunn - - - - - - - -
1452308C Eichigt - - - - - - - -
1452309C Ellefeld - - - - - - - -
1452310C Elsterberg, Stadt 1 6 102 10 1 7 122 11 0,0% 16,7% 19,6% 10,0%
1452312C Falkenstein/Vogtl., Stadt 1 13 276 30 1 13 296 26 0,0% 0,0% 7.2% -13,3%
1452313C Grinbach, Héhenluftkurort - - - - - - - -
1452315C Heinsdorfergrund - - - - - - - -
1452316C Klingenthal, Stadt - - - - - - - - 10S ab SJ2018/19
1452317C Lengenfeld, Stadt 1 17 373 29 1 14 346 30 0,0% -17,6% -7,2% 3,4%
1452319C Limbach - - - - - - - -
1452320C  Markneukirchen, Stadt - - - - - - - -
1452323C Muhlental - - - - - - - -
14523245 Muldenhammer - - - - - - - -
1452326C Netzschkau, Stadt 1 14 356 31 1 16 352 30 0,0% 14,3% -1,1% -3,2%
1452327C  Neuensalz - - - - - - - -
1452328C Neumark 1 16 41 23 1 16 394 28 0,0% 0,0% -41% 21,7%
1452329C  Neustadt/Vogtl. - - - - - - - -
1452330C Oelsnitz/Vogtl., Stadt 1 19 402 39 1 20 461 41 0,0% 53% 14,7% 5,1%
1452331C Pausa-Muhltroff, Stadt 1 1" 236 25 1 9 196 19 0,0% -18,2% -16,9% -24,0%
1452332C Plauen, Stadt 6 66 1.486 142 7 73 1.697 139 16,7% 10,6% 14,2% -2,1%
1452333C Pohl - - - - - - - -
1452334C Reichenbach im Vogtland, Stadt 1 13 307 31 1 14 335 28 0,0% 77% 91% -9,7%
1452336C Rodewisch, Stadt - - - - - - - -
1452336& Rosenbach/Vogtl. - - - - - - - -
1452337C Schéneck/Vogtl., Stadt 1 12 263 17 1 15 336 26 0,0% 250% 27,8% 52,9%
1452338C Steinberg - - - - - - - -
1452341C  Theuma - - - - - - - -
1452342C Tirpersdorf - - - - - - - -
1452343C  Treuen, Stadt 1 13 270 26 1 12 284 23 0,0% -7,7% 52% -11,5%
1452344C Triebel/Vogtl. - - - - - - - -
1452345C  Weischlitz 1 15 349 30 1 14 321 26 0,0% -6,7% -8,0% -13,3%
1452346C Werda - - - - - - - -

Mittel-/Oberschulen (seit dem 1.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

August 2013 fiihren die 6ffentlichen Schulen der Schulart Mittelschule die Bezeichnung "Oberschule”)
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Vogtland Anlage 3
4. Fortschreibung — Beschlussfassung Februar 2020
Allgemeinbildende Schulen
g bildende Schul
Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2019
Stand: 15.03.2019
GYMNASIEN
Gymnasien Gymnasien Entwicklung
2013/14 2017/18 2017/18 zu 2013/14
Schuahr Schulen | Klassen | Schiiler !eilze\?;)b”;sb;‘gﬂigte Schulen | Klassen | Schiiler teilz;/i?t!;:cztréﬂigte Sc:ule Klansse Scl:ﬁle teilzevi?l;:sl::zt:;ﬂigte
Lehrpersonen Lehrpersonen Lehrpersonen
Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl % % % %

14523 Vogtlandkreis 8 165 5.128 426 #WERT! 155 4.948 415 0,0% -6,1% -3,5% -2,6%
1452301C Adorf/Vogtl., Stadt - - - - - - - -

1452302C  Auerbach/Vogtl., Stadt 1 19 604 50 1 19 575 48 0,0% 0,0% -4,8% -4,0%
1452303C Bad Brambach - - - - - - - -

1452304C Bad Elster, Stadt - - - - - - - -

1452305C Bergen - - - - - - - -

1452306C  Bésenbrunn - - - - - - - -

1452308C Eichigt - - - - - - - -

1452309C Ellefeld - - - - - - - -

1452310C Elsterberg, Stadt - - - - - - - - ab 2019/20 gymnasial-Zweig (an TRIAS-OS)
1452312C Falkenstein/Vogtl., Stadt - - - - - - - -

1452313C Grinbach, Héhenluftkurort - - - - - - - .

1452315C  Heinsdorfergrund - - - - - - - -

1452316C Klingenthal, Stadt - - - - 1 - - -

1452317C Lengenfeld, Stadt - - - - - - - -

1452319C Limbach - - - - - - - -

1452320C Markneukirchen, Stadt 1 21 685 49 1 20 643 50 0,0% -48% -6,1% 2,0%
1452323C Muhlental - - - - - - - -

14523245 Muldenhammer - - - - - - - -

1452326C Netzschkau, Stadt - - - - - - - -

1452327C  Neuensalz - - - - - - - -

1452328C Neumark - - - - - - - -

1452329C  Neustadt/Vogtl. - - - - - - - -

1452330C Oelsnitz/Vogtl., Stadt 1 32 953 86 1 30 963 88 00% -63% 1,0% 2,3%
1452331C  Pausa-Muhltroff, Stadt - - - - - - - -

1452332C Plauen, Stadt 2 43 1.385 117 2 42 1.398 111 0,0% -2,3% 0,9% -5,1%
1452333C Pohl - - - - - - - -

1452334C Reichenbach im Vogtland, Stadt 2 28 792 64 2 24 711 62 0,0% -14,3% -10,2% -3,1%
1452336C Rodewisch, Stadt 1 22 709 60 1 20 658 56 0,0% -91% -7,2% -6,7%
1452336¢ Rosenbach/Vogtl. - - - - - - - -

1452337C Schéneck/Vogtl., Stadt - - - - - - - -

1452338C  Steinberg - - - - - - - -

1452341C  Theuma - - - - - - - -

1452342C Tirpersdorf - - - - - - - -

1452343C  Treuen, Stadt - - - - - - - -

1452344C Triebel/Vogtl. - - - - - - - -

1452345C  Weischlitz - - - - - - - -

1452346C Werda - - - - - - - -

Klassen: Ohne Sekundarstufe Il (Kurse)

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Vogtland Anlage 3
4. Fortschreibung — Beschlussfassung Februar 2020
Allgemeinbildende Schulen
g bildende Schul
Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2019
Stand: 15.03.2019
FORDERSCHULEN
allgemeinbildende Forderschulen allgemeinbildende Férderschulen Entwicklung
2013/14 2017/18 2017/18 zu 2013/14
Schuljahr . . v_oll- bzw_/_. ) . \{oll- bzw. _ _ v_oII- bzw. _
Schulen [ Klassen | Schiler |teilzeitbeschéftigte | Schulen | Klassen | Schiller | teilzeitbeschaftigte [ Schulen [ Klassen | Schiiler | teilzeitbeschaftigte:
Lehrpersonen Lehrpersonen Lehrpersonen
Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl Anzahl | Anzahl | Anzahl Anzahl % % % %

14523 Vogtlandkreis 8 85 843 146 8 88 884 145 0,0% 3,5% 4,9% -0,7%
1452301C Adorf/Vogtl., Stadt - - - - - - - -

14523020  Auerbach/Vogtl., Stadt 2 25 260 43 2 24 234 35 00% -40% -10,0% -18,6%
1452303C Bad Brambach - - - - - - - -

1452304C Bad Elster, Stadt - - - - - - - -

1452305C Bergen - - - - - - - -

1452306C  Bosenbrunn - - - - - - - -

1452308C Eichigt - - - - - - - -

1452309C Ellefeld - - - - - - - -

14523100 Elsterberg, Stadt - - - - - - - -

14523120 Falkenstein/Vogtl., Stadt - - - - - - - -

14523130 Grinbach, Héhenluftkurort - - - - - - - -

14523150  Heinsdorfergrund - - - - - - - -

1452316C Klingenthal, Stadt - - - - - - - -

1452317C Lengenfeld, Stadt - - - - - - - -

1452319C Limbach - - - - - - - -

14523200 Markneukirchen, Stadt 1 16 161 30 1 18 169 35 00% 125% 5,0% 16,7%
1452323C Mahlental - - - - - - - -

14523245 Muldenhammer - - - - - - - -

14523260 Netzschkau, Stadt - - - - - - - -

1452327C  Neuensalz - - - - - - - -

1452328C Neumark - - - - - - - -

14523290  Neustadt/Vogtl. - - - - - - - -

14523300 Oelsnitz/Vogtl., Stadt - - - - - - - -

1452331C  Pausa-Muhltroff, Stadt - - - - - - - -

1452332C Plauen, Stadt 2 27 262 38 2 28 292 41 0,0% 37% 11,5% 7,9%
1452333C Pohl - - - - - - - -

1452334C Reichenbach im Vogtland, Stadt 1 10 106 16 1 11 129 17 0,0% 10,0% 21,7% 6,3%
14523360 Rodewisch, Stadt 1 - - 7 1 - - 7 0,0% 0,0%
14523365 Rosenbach/Vogtl. 1 7 54 12 1 7 60 10 0,0% 0,0% 11,1% -16,7%
1452337C Schéneck/Vogtl., Stadt - - - - - - - -

1452338C  Steinberg - - - - - - - -

1452341C  Theuma - - - - - - - -

1452342C Tirpersdorf - - - - - - - -

1452343C  Treuen, Stadt - - - - - - - -

1452344C Triebel/Vogtl. - - - - - - - -

14523450  Weischlitz - - - - - - - -

14523460 Werda - - - - - - - -

Allgemeinbildende Férderschulen: einschlieBlich Schiiler in Férdersct 1 an Freien Waldc wlen

Aligemeinbildende Férderschulen: einschlieBlich Lehrpersonen, die an Freien Waldorfschulen die Schiiler in Férderschulklassen unterrichten

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Nahverkehrsplan fur den Nahverkehrsraum Vogtland
4. Fortschreibung — Beschlussfassung Februar 2020

Quelle: Statistisches Landesamt des Freistaates Sachsen 2019
Stand: 15.03.2019

Berufliche Schulen

2013/14 2017/18 Entwicklung 2017/18 zu 2013/14
Gemeinden (Gebietsstand am 01.01.2018) Scé:ﬁ'rfc"h&:;‘;':ﬂ“)) Klassen 2) (bse?'lﬁfiﬁ) teilz;::;le-sii‘gﬁigle Scé:ﬁ'rfc”h&s;g:ﬂ“)) Klassen 2) (bs:rt“‘f’l:;’]) IeilzeXﬁJlle:sl:j\v;ﬁigte : (bi::flljllcT) - Klassen 2) (g:r’l"'f‘::ia) «euz;g:l:szzhvavhigte
Lehrpersonen Lehrpersonen Einrichtungen 1) Lehrpersonen
Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl % % % %

14523 Vogtlandkreis 16 317 5602 381 17 317 5621 375 0,0% 0,0% 0,3% -1,6%
14523010 Adorf/Vogtl., Stadt - - - - -

14523020 Auerbach/Vogtl., Stadt 1 15 301 1" 1 14 305 16 0,0% -6,7% 1,3% 45,5%
14523030 Bad Brambach - - - - -

14523040 Bad Elster, Stadt 1 18 307 17 1 16 283 18 0,0% -11,1% -7,8% 5,9%
14523050 Bergen - - - - -

14523060 Bésenbrunn - - - - -

14523080 Eichigt - - - - -

14523090 Ellefeld - - - - -

14523100 Elsterberg, Stadt - - - - -

14523120 Falkenstein/Vogtl., Stadt - - - - -

14523130 Griinbach, Hohenluftkurort - - - - -

14523150 Heinsdorfergrund - - - - -

14523160 Klingenthal, Stadt - - - - -

14523170 Lengenfeld, Stadt 1 1 8 2 - - - -

14523190 Limbach - - - - -

14523200 Markneukirchen, Stadt - - - - -

14523230 Mihlental - - - - -

14523245 Muldenhammer - - - - -

14523260 Netzschkau, Stadt - - - - -

14523270 Neuensalz - - - - -

14523280 Neumark - - - - -

14523290 Neustadt/Vogtl. - - - - -

14523300 Oelsnitz/Vogtl., Stadt - - - - -

14523310 Pausa-Munhitroff, Stadt - - - - -

14523320 Plauen, Stadt 10 192 3225 227 " 192 3259 232 10,0% 0,0% 1,1% 2,2%
14523330 Pohl - - - - -

14523340 Reichenbach im Vogtland, Stadt 3 91 1761 124 3 95 1774 109 0,0% 4,4% 0,7% -12,1%

14523360 Rodewisch, Stadt

14523365 Rosenbach/Vogtl.

14523370 Schéneck/Vogtl., Stadt

14523380 Steinberg

14523410 Theuma

14523420 Tirpersdorf

14523430 Treuen, Stadt

14523440 Triebel/Vogtl.

14523450 Weischlitz

14523460 Werda

1) Berufliche Schulzentren sowie separate Schulen

2) Ohne Kurse an beruflichen Gymnasien

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Anlage 4
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Nahverkehrsplan fir den Nahverkehrsraum Vogtland Anlage 5
4. Fortschreibung — Beschlussfassung Stand Februar 2020 . . .
Ein- und Aussteiger im SPNV
Einsteiger/Tag 2013 Einsteiger/Tag 2015 Einsteiger/Tag 2018

Bahnhof 2013 Bahnhof 2015 Bahnhof 2018 1 W([Sa] 2Sa[F] 3So+F Mo-So 1W([Sa] 2Sa[F] 3So+F Mo-So 1WI[Sa] 2Sa[F] 3So+F Mo-So
Adorf (Vogtl) Adorf (Vogtl) Adorf (Vogtl) 225 75 67 1.267 140 73 55 828 169 71 64 980
Auerbach (Vogtl) Hp Auerbach (Vogtl) Hp Auerbach (Vogtl) Hp 38 14 19 223 38 22 14 226 56 46 31 357
Auerbach (Vogtl) ob Bf Auerbach (Vogtl) ob Bf Auerbach (Vogtl) ob Bf 50 23 18 291 61 34 20 359 57 32 30 347
Auerbach (Vogtl) unt Bf Auerbach (Vogtl) unt Bf Auerbach (Vogtl) unt Bf 171 154 124 1.133 180 135 104 1.139 124 118 82 820
Bad Brambach Bad Brambach Bad Brambach 47 36 30 301 28 73 40 253 28 30 30 200
Bad Elster Bad Elster Bad Elster 24 20 18 158 33 23 60 248 22 28 28 166
Barthmiihle Barthmiihle Barthmiihle 3 18 10 43 6 4 2 36 26 16 15 161
BEV Hst Bad Elster - Kthal BEV Hst Bad Elster - Kthal BEV Hst Bad Elster - Kthal 600 7 3 3.010 944 21 16 4.757 664 0 0 3.320
Ellefeld Ellefeld Ellefeld 19 12 12 119 23 20 19 154 42 28 28 266
Elsterberg Elsterberg Elsterberg 26 15 10 155 70 88 73 511 72 28 17 405
Elsterberg Kunstseidenwerk Elsterberg Kunstseidenwerk Elsterberg Kunstseidenwerk 7 13 6 54 7 6 4 45 20 7 7 114
Falkenstein (Vogtl) Falkenstein (Vogtl) Falkenstein (Vogtl) 386 297 217 2.444 411 281 195 2.531 353 270 239 2.274
Grobau Grobau Grobau 3 5 1 21 0 0 0 0 1 0 0 5
Griinbach (Vogtl) Griinbach (Vogtl) Grunbach (Vogtl) 21 13 15 133 31 17 24 196 51 48 29 332
Gutenfiirst Gutenfirst Gutenfirst 12 4 2 66 8 0 0 40 14 4 1 75
Herlasgrin Herlasgrin Herlasgriin 30 10 11 171 47 47 16 298 68 63 47 450
Hundsgriin Hundsgrin Hundsgriin 14 2 3 75 4 5 3 28 12 9 9 78
Irfersgrin Irfersgriin Irfersgriin 18 13 11 114 20 20 12 132 22 33 23 166
Jocketa Jocketa Jocketa 88 44 35 519 104 44 33 597 120 76 70 746
J6RNitz J6Rnitz J6Rnitz 50 40 25 315 39 30 18 243 81 64 49 518
Klingenthal Klingenthal Klingenthal 178 96 91 1.077 201 87 88 1.180 159 121 86 1.002
Kurbitz Kurbitz Kirbitz 26 10 8 148 21 9 26 140 34 20 14 204
Lengenfeld (Vogtl) Lengenfeld (Vogtl) Lengenfeld (Vogtl) 86 44 40 514 71 59 38 452 85 76 46 547
Limbach (Vogtl) Limbach (Vogtl) Limbach (Vogtl) 30 13 3 166 30 10 5 165 38 28 22 240
Mehltheuer Mehltheuer Mehltheuer 62 87 56 453 50 60 98 408 78 120 128 638
Muldenberg 44 28 28 276 0 0
Muldenberg-FloRplatz Muldenberg-FloRplatz Muldenberg-FloRplatz 40 32 25 257 41 34 28 267 49 53 34 332
Netzschkau Netzschkau Netzschkau 84 34 24 478 109 29 17 591 94 72 61 603
Neumark (Sachs) Neumark (Sachs) Neumark (Sachs) 41 19 13 237 43 21 19 255 80 48 37 485
Oelsnitz (Vogtl) Oelsnitz (Vogtl) Oelsnitz (Vogtl) 98 33 29 552 41 55 60 320 93 70 66 601
Pausa Pausa 6 3 8 41 14 16 13 99 0
Pirk Pirk Pirk 20 10 5 115 114 11 8 589 18 13 14 117

Plauen (Vogtl) Mitte Plauen (Vogtl) Mitte 0 101 48 61 614 102 75 62 647
Plauen (Vogtl) ob Bf Plauen (Vogtl) ob Bf Plauen (Vogtl) ob Bf 936 704 676 6.060 1079 716 738 6.849 1114 948 829 7.347
Plauen (Vogtl) unt Bf 55 54 62 391 0 0
Plauen (Vogtl) West Plauen (Vogtl) West Plauen (Vogtl) West 48 20 16 276 23 18 9 142 32 17 11 188
Plauen (Vogtl) Zellwolle 0 0 0 0 0 0
Plauen (Vogtl)-StraRberg Plauen (Vogtl)-Stralberg Plauen (Vogtl)-Straberg 53 26 20 311 12 6 4 70 17 10 7 102
Raun Raun Raun 5 1 0 26 4 7 9 36 8 10 4 54
Reichenbach (Vogtl) Reichenbach (Vogtl) Reichenbach (Vogtl) 301 207 198 1.910 414 347 272 2.689 452 351 364 2.975
Rentzschmiihle Rentzschmiihle Rentzschmiihle 3 8 7 30 2 5 2 17 10 10 8 68
Reuth (b Plauen/Vogtl) Reuth (b Plauen/Vogtl) Reuth (b Plauen/Vogtl) 9 4 5 54 1 0 0 5 0 0 0 0
Rodewisch Rodewisch Rodewisch 45 26 32 283 60 36 23 359 62 64 54 428
Ruppertsgriin Ruppertsgriin Ruppertsgriin 21 10 5 120 25 12 14 151 34 21 19 210
Schonberg (Vogtl) Schonberg (Vogtl) Schonberg (Vogtl) 17 28 5 118 12 14 13 87 11 11 13 79
Schoéneck (Vogtl) Schoneck (Vogtl) Schéneck (Vogtl) 52 33 34 327 63 33 34 382 94 58 44 572
Schoneck (Vogtl) Ferienpark Schoneck (Vogtl) Ferienpark Schéneck (Vogtl) Ferienpark 91 67 86 608 101 77 88 670 65 91 77 493
Sohl Sohl Sohl 8 4 5 49 2 2 4 16 7 7 6 48
Syrau Syrau Syrau 20 6 5 111 5 15 7 47 17 11 16 112
Treuen Treuen Treuen 61 32 17 354 80 37 22 459 94 55 36 561
Voigtsgrin Voigtsgrin Voigtsgrin 9 5 10 60 9 9 7 61 11 4 5 64
Weischlitz Weischlitz Weischlitz 139 68 79 842 72 60 79 499 139 80 65 840
Zwota Zwota Zwota 25 18 25 168 28 23 26 189 34 21 24 215
Zwota-Zechenbach Zwota-Zechenbach Zwota-Zechenbach 18 18 15 123 25 27 19 171 22 17 13 140
Zwotental Zwotental Zwotental 33 31 22 218 38 29 22 241 37 37 22 244

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Nahverkehrsraum Vogtland
4. Fortschreibung — Beschlussfassung Februar 2020

SPNV-Zugangsstellen

Anlage 6

Bahnhof / Zugangsstelle AR Verkniipfungs- | neben Bi/Hp relevante PlusBus- TaktBus- StadtBus- StraRenbahn-
stelle Haltestellen fiir Verkniipfung Anbindung Anbindung Anbindung Anbindung
RB1 RB2 RB4 RBS EBW/EB 13 RE3 | Anzahl SPNV-
KBS 539 KBS 544 KBS 541 KBS 539 KBS 546 KBS 510 Halte
1 |Adort X x 30 92,93
2 |Auerbach (Vogtl) Hp X 11,13
3 |Auerbach (v) ob Bf X Auerbach, obere Bahnhofstrafie 12,13
4 |Auerbach (v) unt Bf x X h 10,20,70 50,61 11,12,13
5 |BadBrambach X En
6 |BadElster X %
7 |Barthmiihle X
9 |Ellefeld x Ellefeld Rathaus 10,70 50
10 |Elsterberg x Elsterberg, Greizer Strafte 8
11 |Elsterberg-Kunstseidenwerk X 84
12 |Falkenstein X X x Dr.-Kiilz-Stratte 10,70 23,50 7
13 |Grobau X
14 |Griinbach (Vogtl) X x
15 |Gutenfiirst X X
16 [Herlasgriin X x
17 |Hundsgrin X
18 [Irfersgrin X Irfersgriin Wende 63
19 |Jocketa X X
20 [JoRnitz X x
21 [Klingenthal x X X 20,30
22 [Kirbitz X X
23 [Lengenfeld (Vogtl) x x 10 63,89
24 [Limbach (vogtl) X
25 [Mehitheuer X X X 41,42
27 [Muldenberg Flogplatz x X 2
28 [Netzschkau X Netzschkau Markt 80 84,86
29 [Neumark (Sachs) X Neumark Markt 82
30 [Oelsnitz (Vogtl) X x % 50 91
31 [pirk X
32 [Plauen (Vogt)) ob Bf X X X X Plauen Busbahnhot 40,70,90 42,50,92 1,56
33 [Plauen (Vogtl) Mitte X 70 B, Bx 3,6
34 [Plauen (Vogtl) West X 13
35 [Plauen (Vogtl)-StraRberg X
36 [Raun X
37 |Reichenbach (V) ob Bf X X x 10,80,81 82,84,86,89 83A/B, 85
38 [Rentzschmiihle x
39 [Reuth (b. Plauen) X
40 |Rodewisch x X Rodewisch Busbf 10,20, 60,70 50,61,64 12,65,67
41 |Ruppertsgriin x x
42 | schonberg (Vogtl) X X 4
43 |Schneck (Vogt) X X x % 22,93
44 |schéneck (Vogtl) Ferienpark x X % 22,93
45 |Sohl X
46 |Syrau X X Syrau Warte 42
47 |Treuen X X 60,80 63
48 |Weischlitz X x 51
49 |zwota X x
50 |zwota-Zechenbach x X
51 |zwotental X x

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland

4. Fortschreibung - Stand Februar 2020

Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Anlage 7

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.
Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.
Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Plauen, Tunnel keine Angaben 5 3 Pflegeheim, Schule, Verwaltung 4 12 nur Tram
Rodewisch, Busbahnhof 113497 5 2 Pflegeheim, Schule 3 10
Plauen, Am Albertplatz 26257 4 3 Pflegeheim 2 9 Ja
Reichenbach,Zentralhst., Bahnhof 32237 4 3 Schule 2 9 Ja
Auerbach, unterer Bahnhof 10026 3 3 Schule 2 8 Ja
Oelsnitz, Markt 56975 5 Schule, Verwaltung 3 8
Plauen, Busbahnhof 117293 5 3 - 0 8 Ja
Reichenbach, Rofplatz 79711 5 Schule, Verwaltung 3 8
Adorf, Bahnhof 34361 4 3 - 0 7 Ja
Auerbach, Gartenhaus 88821 5 Verwaltung 2 7
Klingenthal, Bahnhof 22886 3 2 Schule 2 7
Klingenthal, Marktplatz 26521 4 Schule, Verwaltung 3 7
Lengenfeld, Bahnhof 9276 2 3 Schule 2 7
Markneukirchen, Gymnasium 87190 5 Schule 2 7
Mehltheuer, Schleizer Strale 4475 1 3 Schule, Verwaltung 3 7
Reichenbach, A.- Schubert- StraRe 52550 5 Schule 2 7
Reichenbach, Postplatz 38905 4 Schule, Verwaltung 3 7
Adorf, Zentralschule 39147 4 Schule 2 6
Auerbach, Goethepark 48531 4 Schule 2 6
Ellefeld, Ellefelder Hof 15124 3 Pflegeheim, Schule 3 6
Elsterberg, Markt 12857 3 Schule, Verwaltung 3 6
Falkenstein, Bahnhof 21106 3 3 - 0 6
Falkenstein, Schlossplatz 26340 4 Pflegeheim 2 6
Lengenfeld, Tischendorfplatz 15876 3 Pflegeheim, Schule 3 6
Markneukirchen, Busbahnhof 34496 4 Schule 2 6
Mehltheuer, Schule 25846 4 Schule 2 6
Netzschkau, Markt 16887 3 Schule, Verwaltung 3 6
Oelsnitz , Karl-Marx-Platz 29244 4 Schule 2 6
Oelsnitz, Bahnhof 13748 3 3 - 0 6
Oelsnitz, Gymnasium 40807 4 Schule 2 6
Pausa (Vogtl.), Schule 26708 4 Schule 2 6
Plauen, Siegener StraRe 17267 3 Pflegeheim, Schule 3 6
Reichenbach, Hotel Adler 13576 3 Pflegeheim, Schule 3 6
Rodewisch, Pestalozzi Gym. 34206 4 Schule 2 6
Schoneck, Bahnhof 4230 1 3 Schule 2 6
Theuma, Warte 10496 3 Schule, Verwaltung 3 6
Weischlitz, Schule 31632 4 Schule 2 6
Plauen, Sudvorstadt 8438 2 2 Schule 2 6
Plauen, Klinikum 1585 0 2 Pflegeheim, Schule, Krankenhaus 4 6
Adorf, Elsterbriicke 17677 3 Schule 2 5
Adorf, Elstercafe 16638 3 Schule 2 5
Auerbach, Goetheschule / Gym. 10928 3 Schule 2 5
Auerbach, oberer Bahnhof 150 0 3 Pflegeheim 2 5 Ja
Auerbach, Pflegeheim 7466 2 0 Pflegeheim, Schule 3 5
Auerbach, Reumtengriner StraRe 13322 3 0 Schule 2 5
Auerbach, SeminarstralRe 22838 3 0 Schule 2 5
Bad Elster, Am Kuhberg 13425 3 0 Pflegeheim 2 5
Bad Elster, Rosengarten 15183 3 0 Schule 2 5
Bad Elster, Schule 15213 3 0 Schule 2 5
Bobenneukirchen, Warte 6712 2 0 Schule, Verwaltung 3 5
Eichigt, Schule 12212 3 0 Schule 2 5
Ellefeld, Rathaus 14453 3 0 Verwaltung 2 5
Erlbach, Schule 22672 3 0 Schule 2 5
Falkenstein, Jahnplatz 21177 3 0 Schule 2 5
Klingenthal, Zentrum 21316 3 2 - 0 5
Krebes, Schule 19422 3 0 Schule 2 5
Mylau, Warte 12972 3 0 Schule 2 5
Netzschkau, Bahnhof 3473 1 2 Schule 2 5
Netzschkau, Schule 16855 3 0 Schule 2 5
Neumark, Markt 5033 2 0 Schule, Verwaltung 3 5
Neumark, Schule 14377 3 0 Schule 2 5
Oelsnitz, Plauensche StralRe 15184 3 0 Schule 2 5
Plauen, Dittrichplatz 10968 3 0 Schule 2 5 Ja
Plauen, Lessingschule 15076 3 0 Schule 2 5
Plauen, R.- Luxemburg Platz 6788 2 0 Schule, Verwaltung 3 5
Reichenbach, Altstadtpark 11455 3 0 Pflegeheim 2 5
Reichenbach, Julius- Mosen- StraRe 21739 3 0 Schule 2 5
Reichenbach, Krankenhaus 18834 3 0 Krankenhaus 2 5
Schoneck, Paracelsus Klinik 5024 2 0 Krankenhaus, Schule 3 5
Schoneck, Schule 24135 3 0 Schule 2 5
Treuen, Bahnhof 8972 2 3 - 0 5
Treuen, Markt 7113 2 0 Schule, Verwaltung 3 5
Treuen, Rathaus 10080 3 0 Verwaltung 2 5
Weischlitz, Bahnhof keine Angaben 0 3 Schule 2 5 Bahnhalt
Werda, Warte 12846 3 0 Schule 2 5
J6Rnitz, Hotel 16812 3 2 - 0 5
Plauen, Hauptfriedhof 3293 1 2 Friedhof 2 5 Tram
Plauen, Capitol keine Angaben 0 2 Seniorenwohnanlage, Innenstadt 3 5
Plauen, RontgenstraRe keine Angaben 0 2 Krankenhaus, Eventort 3 5 Tram
Adorf, Markt 6230 2 0 Verwaltung 2 4
Auerbach, Hinterhain Schule 6466 2 0 Schule 2 4
Auerbach, Robert-Blum-StraBe 6982 2 0 Schule 2 4
Auerbach, Siegelohplatz 7021 2 0 Schule 2 4
Bad Brambach, Gaststatte 8052 2 0 Schule 2 4
Bad Elster, Friedhof 5867 2 0 Schule 2 4
Falkenstein, Dr. Kiilz Str. 44471 4 0 - 0 4
Griinbach, Schule 2606 1 0 Pflegeheim, Schule, Verwaltung 3 4
Jocketa, Bahnhof 372 0 2 Schule 2 4
Jocketa, Schule 3119 1 0 Schule, Verwaltung 3 4
J6Rnitz, Dorfplatz 9041 2 0 Pflegeheim 2 4
Klingenthal, Bahnhofstr. 5023 2 0 Pflegeheim 2 4
Limbach, Markt 5290 2 0 Verwaltung 2 4
Markneukirchen, Wohlhausener Str. 6534 2 0 Pflegeheim 2 4
Muhltroff, Bahnhof 3886 1 3 - 0 4
Mylau, ThilmannstraRe 29750 4 0 - 0 4
Neundorf, Schule 5907 2 0 Schule 2 4
Neustadt, Ort 8150 2 0 Verwaltung 2 4
Oberlosa, Sportplatz 6051 2 0 Schule 2 4
Oelsnitz, Otto-Riedel-Strale 9239 2 0 Schule 2 4
Oelsnitz, Rosa- Luxemburg- StraRe 6744 2 0 Pflegeheim 2 4
Pausa (Vogtl.), Wartehalle 8055 2 0 Schule 2 4
Plauen, Bahnhof Mitte 3012 1 3 - 0 4 Ja
Reichenbach, Siedlung 32939 4 0 - 0 4
Rothenkirchen, Busbahnhof 5894 2 0 Schule 2 4
Schéneck, Kirchplatz 5783 2 0 Verwaltung 2 4
Schéneck, Sohrstrale 7073 2 0 Schule 2 4
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Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Syrau, Schule 5491 2 0 Schule 2 4
Tannenbergsthal, Gasthof Tanne 5709 2 0 Verwaltung 2 4
Theuma, Schule 9264 2 0 Schule 2 4
Tirpersdorf, Warenhaus 7536 2 0 Verwaltung 2 4
Treuen, Schule 7648 2 0 Schule 2 4
Triebel, Wartehalle 9985 2 0 Verwaltung 2 4
Weischlitz, Ambulatorium 3772 1 0 Pflegeheim, Schule 3 4
Plauen, Rahnisstralle 3764 1 0 Schulen 3 4
Plauen, Stockigter StraRe 2504 1 0 Schulen 3 4
Plauen, Bohlerstrale 6705 2 0 Schule 2 4
Plauen, Griiner Kranz 9918 2 2 - 0 4
ReiRig, Ahornstralle 7292 2 0 Lebenshilfe 2 4
Auerbach, Bendelstein 17007 3 0 - 0 3
Auerbach, JagerstraBe 24531 3 0 - 0 3
Auerbach, Neumarkt/BebelstraRe 13586 3 0 - 0 3
Auerbach, Schiitzenhaus 13265 3 0 - 0 3 Ja
Bad Elster, Konig-Albert-Theater 10054 3 0 - 0 3
Bergen (F’stein), Am Rathaus 2597 1 0 Verwaltung 2 3
Dorfstadt, Ziegengasse 4067 1 0 Schule 2 3
Eichigt, Warte 258 0 0 Schule, Verwaltung 3 3
Erlbach, Wendeschleife 13385 3 0 - 0 3
Falkenstein, Ellefelderstr. 10754 3 0 - 0 3
Falkenstein, Plauener Hof 3677 1 0 Schule 2 3
Griinbach, Wendelstein 3202 1 0 Schule 2 3
Hauptmannsgriin, Schule 2894 1 0 Schule 2 3
Herlasgriin, Bahnhof 2533 1 2 - 0 3
Klingenthal, Kopernikusring 16755 3 0 - 0 3
Klingenthal, Post 10077 3 0 - 0 3
Klingenthal, Seniorenheim 4228 1 0 Pflegeheim 2 3
Lengenfeld, Stadtschule 4189 1 0 Schule 2 3
Markneukirchen, Rathaus 4478 1 0 Verwaltung 2 3
Mihltroff, Wartehalle 3897 1 0 Schule 2 3
Mylau, Markt 2994 1 0 Schule 2 3
Oelsnitz, Willy- Brandt- Ring 3662 1 0 Schule 2 3
Reichenbach, Alte Ziegelei 13850 3 0 - 0 3
Reichenbach, Friedhof 18323 3 0 - 0 3
Rodewisch, Schillerschule 4084 1 0 Schule 2 3
Rothenkirchen, Rathaus 2765 1 0 Verwaltung 2 3
Schonberg (bei Plauen), Bahnhof 1896 0 3 - 0 3
Schéneck, Haselmihlenweg 3393 1 0 Pflegeheim 2 3
Syrau, Wartehalle 17152 3 0 - 0 3
Treuen, Bismarckplatz 10696 3 0 - 0 3
Treuen, Treuener Hof 10180 3 0 - 0 3
Zeulenroda, oberer Bahnhof 10502 3 0 - 0 3 Kreis Greiz
Plauen, ChamissostraRRe 1085 0 0 Schule, Eventort 3 3
Plauen, Neue Elsterbriicke 584 0 0 Pflegeheim, Lebenshilfe, Stadtbad 3 3 Tram
Plauen, Neues Rathaus keine Angaben 0 0 Verwaltung, Bibliothek 3 3 Ja
Plauen, SchloR Reusa keine Angaben 0 0 Pflegeheim, Schule 3 3
ReiRig, Schmiede 2797 1 0 Eventort 2 3
Plauen, Dr.-Fr.-Wolf-StralRe 22 0 0 Seniorenheim, Einkaufen 3 3
Plauen, Dr.-Karl-Gelbke-StraRe keine Angaben 0 0 Seniorenheim, Einkaufen 3 3
Plauen, Hans - Lowel - Platz 30 0 0 Arztehauser, Bibliothek 3 3 Ja
Plauen, MorgenbergstralRe keine Angaben 0 0 Einkaufen, Schulen 3 3
Plauen, oberer Bahnhof / Pausaer Str. keine Angaben 0 3 - 0 3
Plauen, SchloRB Reusa keine Angaben 0 0 Schulen 3 3
Adorf, Am alten Acker keine Angaben 0 0 Pflegeheim 2 2
Adorf, Krankenhaus 850 0 0 Krankenhaus 2 2
Auerbach, Albert-Schweitzer-Strale 5963 2 0 - 0 2
Auerbach, DittesstraRe 2466 0 0 Schule 2 2 Ja
Auerbach, Feuerwehrplatz 1226 0 0 Schule 2 2
Auerbach, Frébelplatz 1659 0 0 Pflegeheim 2 2
Auerbach, Gewerbegeb. Sternkoppel 8876 2 0 - 0 2
Auerbach, Heizhaus 9198 2 0 - 0 2
Auerbach, Neumarkt/NicolaistraRe 5809 2 0 - 0 2
Auerbach, OT Muhlgriin 8424 2 0 - 0 2
Auerbach, Rathaus 1005 0 0 Verwaltung 2 2
Auerbach, SchulstraRe 7948 2 0 - 0 2
Auerbach, Seniorenheim 470 0 0 Pflegeheim 2 2
Bad Brambach, Bahnhof keine Angaben 0 2 - 0 2
Bad Brambach, Klinik keine Angaben 0 0 Krankenhaus 2 2
Bad Elster, BadstralRe 1966 0 0 Pflegeheim 2 2
Bad Elster, Kirche/Rathaus keine Angaben 0 0 Verwaltung 2 2
Bad Elster, Klinik am Brunnenberg keine Angaben 0 0 Krankenhaus 2 2 Birgerbus
Bad Elster, Vogtlandklinik keine Angaben 0 0 Krankenhaus 2 2 Birgerbus
Christgriin, Wartehalle 261 0 0 Pflegeheim 2 2
Ellefeld, SchulstraRe 547 0 0 Schule 2 2
Elsterberg, BahnhofstraRe 521 0 2 - 0 2
Elsterberg, Schule keine Angaben 0 0 Schule 2 2
Falkenstein, HauptstraRe 317 0 0 Schule 2 2
Falkenstein, Robert-Koch-Str. 5336 2 0 - 0 2
Falkenstein, W.-Rudert-Platz 756 0 0 Verwaltung 2 2
Grof3friesen, Warte 6002 2 0 - 0 2
Griinbach, Gasth Adler 1470 0 0 Schule 2 2
Hammerbricke, Schule 1858 0 0 Schule 2 2
Hauptmannsgriin, Schweizerhaus 1076 0 0 Schule 2 2
Hohengriin 893 0 0 Pflegeheim 2 2
Kauschwitz, Schulhort 128 0 0 Pflegeheim 2 2
Klingenthal, Gasthof Stern 5539 2 0 - 0 2
Klingenthal, Injekta 7099 2 0 - 0 2
Klingenthal, Konigsplatz 7221 2 0 - 0 2
Klingenthal, LindenstralRe 6298 2 0 - 0 2
Klingenthal, Parkplatz SchlossstraRe 941 0 0 Schule 2 2
Klingenthal, Untere MarktstraRe 9002 2 0 - 0 2
Kottengrin, Warte 5444 2 0 - 0 2
Lengenfeld, Rathaus keine Angaben 0 0 Verwaltung 2 2
Lengenfeld, Seniorenheim 63 0 0 Pflegeheim 2 2
Limbach, Abzw Herlasgrin 5366 2 0 - 0 2
Markneukirchen, Neubaugebiet 6208 2 0 - 0 2
Markneukirchen, Sachsischer Hof 6497 2 0 - 0 2
Mehltheuer, Leubnitzer StralRe 2423 0 0 Schule 2 2
Muldenberg, Bahnhof 187 0 2 - 0 2
Netzschkau, Diakonie 353 0 0 Pflegeheim 2 2
Netzschkau, Schubert-StraRe 144 0 0 Pflegeheim 2 2
Neumark, Hirtgasse 908 0 0 Schule 2 2
Oberheinsdorf, Gasthof 1137 0 0 Verwaltung 2 2
Oberreichenbach, Freibad 5045 2 0 - 0 2
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Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgéaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Oberreichenbach, Gambrinus 1290 0 0 Schule 2 2
Oelsnitz, Kinderhort 456 0 0 Schule 2 2
Oelsnitz, LauterbacherstraRe 6862 2 0 - 0 2
Plauen, Diirerbriicke keine Angaben 0 0 Schule 2 2
Plauen, Herbartschule 1854 0 0 Schule 2 2
Plauen, Kath. Seniorenheim 72 0 0 Pflegeheim 2 2
Plauen, Max-Planck-Str. 878 0 0 Schule 2 2
Plauen, Ruckertschule 132 0 0 Schule 2 2
Plauen, StraRberger StraRe 74 0 0 Schule 2 2
Plauen, Waldfrieden 321 0 0 Schule 2 2 Tram
Plauen, Westend keine Angaben 0 0 Schule 2 2
Reichenbach, Am Graben 670 0 0 Pflegeheim 2 2
Reichenbach, Dammsteinstrale 6815 2 0 - 0 2
Reichenbach, Lohe 150 0 0 Pflegeheim 2 2
Reichenbach, Mast 8214 2 0 - 0 2
Reichenbach, Stadt Dresden 8216 2 0 - 0 2
ReiRig, Cafe 5924 2 0 - 0 2
Rempesgriin, Schule 5122 2 0 - 0 2
Reumtengriin, Auerbacher StralRe 568 0 0 Schule 2 2
Reumtengriin, Gasthof 509 0 0 Schule 2 2
Reumtengriin, Schule 1257 0 0 Schule 2 2
Reuth (Bad Elster), Wendeschleife 6392 2 0 - 0 2
Rodewisch, Bahnhof 283 0 2 - 0 2
Rodewisch, Klinikum Obergéltzsch 593 0 0 Krankenhaus 2 2
Rodewisch, LindenstralRe 5121 2 0 - 0 2
Rodewisch, Rathaus 707 0 0 Verwaltung 2 2
Schreiersgriin, Gemeinde 6566 2 0 - 0 2
Sohl, Wendeschleife 9946 2 0 - 0 2
Tannenbergsthal, OT Jagersgriin 5938 2 0 - 0 2
Theuma, Anker 5410 2 0 - 0 2
ThoRfell, Dorfplatz 1668 0 0 Schule 2 2
Untermarxgriin, Ort 9637 2 0 - 0 2
Weischlitz, Altenpflegehein keine Angaben 0 0 Pflegeheim 2 2
Werda, Sportplatz 1455 0 0 Schule 2 2
Wernesgrin, Goldener Hirsch 5474 2 0 - 0 2
Wildenau, Mitteldorf 244 0 0 Pflegeheim 2 2
Plauen, BickelstralRe 563 0 0 Schule, Seniorenwohnanlage 2 2
Plauen, Carl von Ossietzky-Weg keine Angaben 0 0 Eventort 2 2
Plauen, Durerstrale keine Angaben 0 0 Schule 2 2
Plauen, Elstertalblick keine Angaben 0 0 Seniorenheim 2 2
Plauen, HainstraRe keine Angaben 0 0 Naherholung 2 2
Plauen, Kastanienweg keine Angaben 0 0 Seniorenheim 2 2
Plauen, KnielohstraRe keine Angaben 0 2 - 0 2 Tram
Plauen, Marie - Curie - StralRe 15 0 0 Seniorenwohnanlage 2 2
Plauen, Martin-Luther-StraRe keine Angaben 0 0 Friedhof 2 2
Plauen, Plamag 884 0 2 - 0 2
Plauen, Plamag (Ausstieg) keine Angaben 0 2 - 0 2
Plauen, PreiRelpdhl keine Angaben 0 2 - 0 2
Plauen, Seehaus keine Angaben 0 0 Schule 2 2
Plauen, Straberg Haltepunkt keine Angaben 0 2 - 0 2
Plauen, Sudinsel 23 0 2 - 0 2
Plauen, Vogtland-Klinikum keine Angaben 0 0 Krankenhaus 2 2 Tram
Plauen, Wartberg keine Angaben 0 0 Seniorenwohnheime 2 2
Adorf, Halbomond-Teppiche 4171 1 0 - 0 1
Adorf, Waldbad 3361 1 0 - 0 1
Auerbach, Kristallpalast 2846 1 0 - 0 1
Beerheide (AE), Kulturhaus 3827 1 0 - 0 1
Berg, Gasth Winkler 2757 1 0 - 0 1
Bergen (F’stein), Abzw nach Theuma 4012 1 0 - 0 1
Bergen (F’stein), Diska-Markt 2810 1 0 - 0 1
Bergen (F’stein), Goldener Hahn 3321 1 0 - 0 1
Breitenfeld, Wendeschleife 3782 1 0 - 0 1
Coschitz, Kulturhaus 3752 1 0 - 0 1
Dorfstadt, Teich 3161 1 0 - 0 1
Friesen, Gasthof 2844 1 0 - 0 1
GroRfriesen, Abzw nach Theuma 2727 1 0 - 0 1
GroRz6bern, Gasth. Goldener Lowe 4449 1 0 - 0 1
Griinbach, Bayrischer Hof 2774 1 0 - 0 1
Gunzen, Ort 2547 1 0 - 0 1
Hammerbriicke, Turnhalle 2670 1 0 - 0 1
J6Rnitz, ReiBiger Str. 3322 1 0 - 0 1
Kauschwitz, Wartehalle 2819 1 0 - 0 1
Klingenthal, Am GlaRentrempel 2804 1 0 - 0 1
Klingenthal, Fuchslochweg 3594 1 0 - 0 1
Klingenthal, Gasth Goldberg 3231 1 0 - 0 1
Klingenthal, Gasth. Déhlerwald 3436 1 0 - 0 1
Klingenthal, Griiner Baum 2787 1 0 - 0 1
Klingenthal, MihlenstraRe 3485 1 0 - 0 1
Klingenthal, WettinstraRe 2539 1 0 - 0 1
Kottengriin, Wende 3184 1 0 - 0 1
Landwist, Wende 4262 1 0 - 0 1
Langenbach, Warte 2892 1 0 - 0 1
Lengenfeld, BahnhofstraRe 2595 1 0 - 0 1
Lengenfeld, Zwickauer Str. 3457 1 0 - 0 1
Leubnitz (PL), Wartehalle 3817 1 0 - 0 1
Markneukirchen, R.- Wagner-StraRe 3356 1 0 - 0 1
Mechelgriin, Warte 4606 1 0 - 0 1
Mechelgriin, Zschockau 4061 1 0 - 0 1
MiRlareuth, Wartehalle 3106 1 0 - 0 1
Mylau, Abzw. Goltzschtalbriicke 3054 1 0 - 0 1
Netzschkau, Abzw. Foschenroda 2628 1 0 - 0 1
Neuensalz, Wartehalle 3063 1 0 - 0 1
Neundorf, Mittelweg 3810 1 0 - 0 1
Oberlauterbach, Kreuzung 2516 1 0 - 0 1
Oberlosa, Kirche 3825 1 0 - 0 1
Oberpirk, Warte 3087 1 0 - 0 1
Oelsnitz, Gornitzer Weg 3545 1 0 - 0 1
Pausa (Vogtl.), Gasth. Griines Tal 4764 1 0 - 0 1
Pfaffengriin, Topferei 3720 1 0 - 0 1
Plauen, Berliner Hof 4179 1 0 - 0 1
Plauen, Heineplatz 4439 1 0 - 0 1
Posseck, Warte 3590 1 0 - 0 1
Ranspach, Warte 4451 1 0 - 0 1
Rebesgriin, Dorfel 4012 1 0 - 0 1
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Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Rebesgriin, Rathaus 3680 1 0 - 0 1 Ja
Reichenbach, Altstadt 3299 1 0 - 0 1
Reichenbach, Annenplatz 4887 1 0 - 0 1
Reichenbach, Hoferstralle 2852 1 0 - 0 1
Reichenbach, Klausener StraRe 3037 1 0 - 0 1
Reichenbach,Untere Dunkelgasse 2957 1 0 - 0 1
Rempesgriin, LassallestraRe 2844 1 0 - 0 1
Reumtengriin, Griine Aue 4140 1 0 - 0 1
Rodau, Wartehalle 4401 1 0 - 0 1
Rodewisch, A.-Bebel-StraRe 2975 1 0 - 0 1
Rodewisch, Randsiedlung 2868 1 0 - 0 1
Rodewisch, STR 3151 1 0 - 0 1
R6Rnitz, Dorfplatz 3035 1 0 - 0 1
Rothenkirchen, Gasanstalt 3748 1 0 - 0 1
Rotschau, GrenzstraRe 2813 1 0 - 0 1
Rotschau, Ortsmitte 3389 1 0 - 0 1
Rotschau, TalstralRe 3748 1 0 - 0 1
Schnarrtanne, Warte 3917 1 0 - 0 1 Ja
Schonbrunn (bei Oelsnitz), Dorfplatz 3566 1 0 - 0 1
Schonheide, Pestel 2570 1 0 - 0 1 Erzgebirgskreis
Schreiersgriin, Schule 4563 1 0 - 0 1
Taltitz, Gasthof 4120 1 0 - 0 1
Taltitz, Taltitzer Kreuz 4830 1 0 - 0 1
Thierbach, Wartehalle 3589 1 0 - 0 1
Thiergarten, Wartehalle 3149 1 0 - 0 1
Tirpersdorf, Schule 4688 1 0 - 0 1
Tirschendorf, Gasth 2613 1 0 - 0 1
Tobertitz, Warte 4842 1 0 - 0 1
Treuen, Am langen Teich 2891 1 0 - 0 1
Trieb (Falkenstein), Senioren- u. Jugendhaus 3217 1 0 - 0 1
Unterheinsdorf, Gasth Herfurt 3679 1 0 - 0 1
Waldkirchen, Wende 3092 1 0 - 0 1
Wohlhausen, Gasthof 2960 1 0 - 0 1
Zeulenroda, Markt 3744 1 0 - 0 1 Kreis Greiz
Zobes, Wende 3317 1 0 - 0 1
Zwota , Hammerplatz 4741 1 0 - 0 1
Plauen, Reusa 340 0 0 0 Tram
Plauen, Stahlbau 203 0 0 0
Abhorn, Warte 207 0 0 - 0 0
Adorf, Am Hummelberg keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Botanischer Garten keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Elsteraue keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Friedhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, GoesmannstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, GoethestraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Heiterer Blick keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Karlsgasse keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Kindergarten keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Lessingstrale keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Miihlweg keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Rathaus keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Schadendeck 385 0 0 - 0 0
Adorf, SchillerstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Seniorenhaus keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Sorger StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Sparkasse keine Angaben 0 0 - 0 0
Adorf, Talschlésschen 480 0 0 - 0 0
Adorf, TalstraBBe 1870 0 0 - 0 0
Adorf, Wohnungsgesellschaft keine Angaben 0 0 - 0 0
Albertsberg, Warte keine Angaben 0 0 - 0 0
Altensalz, Wartehalle 1128 0 0 - 0 0
Altmannsgrin (Oelsnitz), Dorfplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Altmannsgrin (Treuen), Fornersberg 137 0 0 - 0 0
Altmannsgrin (Treuen), Wichenberg 370 0 0 - 0 0
Arnoldsgrun, Ort 1760 0 0 - 0 0
Arnoldsgriin, Warte 1269 0 0 - 0 0
Arnsgrin (Adorf), Grenzhduser keine Angaben 0 0 - 0 0
Aschberg, Herrenwald keine Angaben 0 0 - 0 0
Auerbach, Abzweig Brunn 2162 0 0 - 0 0 Ja
Auerbach, Altmarkt 2137 0 0 - 0 0
Auerbach, Amselweg 259 0 0 - 0 0
Auerbach, Beegerstralle 346 0 0 - 0 0
Auerbach, Damaschkestr. 509 0 0 - 0 0
Auerbach, Dresselsgriiner Weg 210 0 0 - 0 0
Auerbach, EKZ, Klingenth. StraRe 390 0 0 - 0 0
Auerbach, FasanenstraRe 943 0 0 - 0 0
Auerbach, FeldstraRke 1440 0 0 - 0 0
Auerbach, Friedensring keine Angaben 0 0 - 0 0
Auerbach, Friedhof 1070 0 0 - 0 0
Auerbach, GH Eiche 979 0 0 - 0 0 Ja
Auerbach, Juchener StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Auerbach, K.- Kollwitz-Str. 1347 0 0 - 0 0 Ja
Auerbach, Leerser StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Auerbach, Lerchenweg 481 0 0 - 0 0
Auerbach, Mihlgrin Goltzschtal keine Angaben 0 0 - 0 0
Auerbach, obere BahnhofstralRe 2293 0 0 - 0 0
Auerbach, obere GoethestraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Auerbach, OpitzstraBe 938 0 0 - 0 0
Auerbach, R.-Wagner-StralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Auerbach, Schieferbruch 440 0 0 - 0 0
Auerbach, SchlossstraRe 2014 0 0 - 0 0
Auerbach, Schraderpark 362 0 0 - 0 0
Auerbach, Stadtpark 346 0 0 - 0 0
Auerbach, StraRe des Aufbaus 713 0 0 - 0 0
Auerbach, Thomas-Muintzer-Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Abzw. Bahnhof 1799 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Abzw. Hohendorf 123 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Abzw. Oberbrambach 862 0 0 - 0 0
Bad Brambach, BadstraRRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Festhalle keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Kirchplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Kurmittelhaus 132 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Oberbrambach Ort keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Brambach, RingstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Vogtland Residenz keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Brambach, Wende keine Angaben 0 0 - 0 0
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Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung

Bad Elster , R-Schminke Str. 830 0 0 - 0 0
Bad Elster, Bahnhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Barenloh Siedlung keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, BeuthstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Brunnenberg Seniorenresidenz keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Einkaufsmarkt keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Haus Irma 238 0 0 - 0 0
Bad Elster, Haus Weile Elster keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, KesselstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Kénigliches Kurhaus keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Kuhberg Wende keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Kuhbergsiedlung keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Landhaus 1776 0 0 - 0 0
Bad Elster, LindenstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, M.-A.-Nex6 StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Max-Hora-Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Naturbad keine Angaben 0 0 - 0 0 keine Abfahrten laut VVV
Bad Elster, Obere Barenloh keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, ParkstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, RoRBbacher Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Schubertplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, StraRe d Friedens keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Untere Barenloher StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Unteren Barenloh keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Elster, Wagenhalle 1537 0 0 - 0 0
Bad Elster, Walther-Rathenau-Str keine Angaben 0 0 - 0 0
Bad Reiboldsgriin, Warte 184 0 0 - 0 0
Barendorf, Ort 624 0 0 - 0 0
Barthmiihle, Bahnhof 32 0 0 - 0 0
Beerheide (AE), Hauptbrunn 1832 0 0 - 0 0 Ja
Beerheide (AE), Sportplatz 1095 0 0 - 0 0
Beiersdorf, Abzw ErImiihle 269 0 0 - 0 0
Beiersdorf, ehem. Gasthof 808 0 0 - 0 0
Berg, Heiterer Blick 737 0 0 - 0 0
Bergen (bei Adorf), Ort 2410 0 0 - 0 0
Bergen (F’stein), Jahnsgriin 311 0 0 - 0 0
Berglas, Ort 1252 0 0 - 0 0
Bdsenbrunn, Abzw Triebel 1402 0 0 - 0 0
Bosenbrunn, Drodaer StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Bosenbrunn, Triebeler Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Bosenbrunn, Unterdorf 2130 0 0 - 0 0
Brockau, Aufgang Kuhberg 736 0 0 - 0 0
Brockau, Friedhof 259 0 0 - 0 0
Brockau, Gasth Bauer 1430 0 0 - 0 0
Brunn (Auerbach), Bad 686 0 0 - 0 0
Brunn (RC), Oberer Gasthof 151 0 0 - 0 0
Brunn (RC), Warte 2178 0 0 - 0 0
Buchwald, Gasthof 1312 0 0 - 0 0
Burkhardtsgriin, Ort 100 0 0 - 0 0
Cunsdorf (Elsterberg), Gasthof keine Angaben 0 0 - 0 0
Cunsdorf (RC), Gasthof keine Angaben 0 0 - 0 0
Cunsdorf RC), Gartensparte 634 0 0 - 0 0
Cunsdorf, Gasthof keine Angaben 0 0 - 0 0
Dehles, Warte 1999 0 0 - 0 0
Deichselhduser 176 0 0 - 0 0
Demeusel, Pulverhaus 149 0 0 - 0 0
Demeusel, Wartehalle 577 0 0 - 0 0
Dorfstadt, GH Vogtlandquell 310 0 0 - 0 0
Drochaus, Wartehalle 1105 0 0 - 0 0
Droda, Bobenneukirchener Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Droda, Ort 1010 0 0 - 0 0
Ebersbach, Hundsgriiner Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Ebersbach, SuRebacher Str. 189 0 0 - 0 0
Ebersbach, Warte 839 0 0 - 0 0
Ebersbrunn, Bahnhof 96 0 0 - 0 0
Ebersgriin, Gasthof keine Angaben 0 0 - 0 0
Ebmath, Ort 47 0 0 - 0 0
Eich, Bahnhof 472 0 0 - 0 0
Eich, Walderlebnisgarten 950 0 0 - 0 0
Eichigt, Tannenberg 290 0 0 - 0 0
Ellefeld, BahnhofstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Ellefeld, Neubaugebiet 289 0 0 - 0 0
Ellefeld, RathenaustraRe 1690 0 0 - 0 0
Ellefeld, Reumtengriiner Weg 150 0 0 - 0 0
Elsterberg, GH Linde 315 0 0 - 0 0
Elsterberg, Greizer StralRe 584 0 0 - 0 0
Elsterberg, Kunstseidenwerk keine Angaben 0 0 - 0 0
Elstertal, Warte 1327 0 0 - 0 0
Elstertal,Abzw Unterwirschnitz 271 0 0 - 0 0
Engelhardtsgriin, Ort 464 0 0 - 0 0
Erlbach, Brauhaus keine Angaben 0 0 - 0 0
Erlbach, Eubabrunner StralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Erlbach, Kegelbergvilla keine Angaben 0 0 - 0 0
Erlbach, Zum Kegelberg keine Angaben 0 0 - 0 0
Eschenbach, Warte 1069 0 0 - 0 0
Eubabrunn, Freilichtmuseum keine Angaben 0 0 - 0 0
Falkenstein, Abzw Oberlauterb. 80 0 0 - 0 0
Falkenstein, Am Brand 629 0 0 - 0 0
Falkenstein, BrandstraRe 2028 0 0 - 0 0
Falkenstein, Carolaplatz 389 0 0 - 0 0
Falkenstein, Edeka keine Angaben 0 0 - 0 0
Falkenstein, Gewerbegebiet 338 0 0 - 0 0
Falkenstein, Gewerbering keine Angaben 0 0 - 0 0
Falkenstein, Griinbacher StralRe 107 0 0 - 0 0
Falkenstein, Heinrich-Heine-StraRe 404 0 0 - 0 0
Falkenstein, OT Siebenhitz 510 0 0 - 0 0
Falkenstein, Paul-Popp-Str. 221 0 0 - 0 0
Falkenstein, RathenaustraBe 150 0 0 - 0 0
Fasendorf, Ferienheim 113 0 0 - 0 0
Fasendorf, Warte 1438 0 0 - 0 0
Foschenroda, Unterdorf 57 0 0 - 0 0
Foschenroda, Wende 77 0 0 - 0 0
Friebushéhe, Warte 361 0 0 - 0 0
Friedrichsgriin, Kindergarten 1495 0 0 - 0 0
Friedrichsgriin, Kreuzung 547 0 0 - 0 0
Friedrichsgriiner StraBe 190 0 0 - 0 0
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Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.
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Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Frobersgrin, Hohe 263 0 0 - 0 0
Gansgriin, Wartehalle 1759 0 0 - 0 0
Gassenreuth, Wartehalle 105 0 0 - 0 0
Geilsdorf, Neumiihle keine Angaben 0 0 - 0 0
Gettengriin, Birkenweg keine Angaben 0 0 - 0 0
Gettengriin, Waldfrieden keine Angaben 0 0 - 0 0
Gettengriin, Wende keine Angaben 0 0 - 0 0
Gornitz, Abzw. Schéneck 1380 0 0 - 0 0
Gorschnitz, Gorschnitz keine Angaben 0 0 - 0 0
Gospersgriin (bei Zwickau), Griiner Weg 25 0 0 - 0 0
Gospersgrin (bei Zwickau), Ort 906 0 0 - 0 0
Gospersgriin (bei Zwickau), SchulstraRe 41 0 0 - 0 0
Gospersgrin (Treuen), Dorfplatz 13 0 0 - 0 0
Gottesberg, Wartehalle 910 0 0 - 0 0
Grobau, Warte 1152 0 0 - 0 0
Grunbach, Gasth Tanne 479 0 0 - 0 0
Griinbach, Wasserwerk 353 0 0 - 0 0
Gurth, Warte 34 0 0 - 0 0
Gutenfirst, Bahnhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Gutenfirst, Kandelhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Gutenfirst, Wartehalle 1532 0 0 - 0 0
Hartmannsgriin (bei Oelsnitz/V.), Ort 45 0 0 - 0 0
Hartmannsgriin (Treuen), alte Schule 623 0 0 - 0 0
Hartmannsgriin (Treuen), Feuerwehr 1973 0 0 - 0 0
Hartmannsgrin (Treuen), Kulturhaus 1675 0 0 - 0 0
Haselrain, Abzw Griinpohl 401 0 0 - 0 0
Haselrain, Ortseingang 231 0 0 - 0 0
Hauptmannsgriin, Dorfmitte 662 0 0 - 0 0
Hauptmannsgriin, Siedlung 2108 0 0 - 0 0
Heinersgriin, Wagenhalle 2222 0 0 - 0 0
Helmsgriin, Warte 482 0 0 - 0 0
Herlasgriin, Abzw Limbach 327 0 0 - 0 0
Herlasgrin, Ortsausgang keine Angaben 0 0 - 0 0
Hermsgriin, Geflugelzucht 13 0 0 - 0 0
Hermsgriin, Kindergarten 327 0 0 - 0 0
Hermsgriin, Warte 878 0 0 - 0 0
Hohendorf, Ort 707 0 0 - 0 0
Hundsgriin, Abzw Hundsgriin 365 0 0 - 0 0
Hundsgriin, Bahnhof 366 0 0 - 0 0
Hundsgriin, Ort 392 0 0 - 0 0
Irfersgriin, Dr.-Dittes Denkmal 1005 0 0 - 0 0
Irfersgriin, Wende 287 0 0 - 0 0
Jocketa, Gunzenberg 709 0 0 - 0 0
Jocketa, Schiffsanlegestelle 14 0 0 - 0 0
Jocketa, Talsperrenblick 1088 0 0 - 0 0
J6Rnitz, Bildungsstatte 1319 0 0 - 0 0
Juchhoh (bei Oelsnitz), Abzw. Schloditz 1451 0 0 - 0 0 Ja
Juchhéh (bei Oelsnitz), Gasthof 6 0 0 - 0 0 Ja
Jugelsburg, Hintere Karlsgasse keine Angaben 0 0 - 0 0
Kemnitz, Wartehalle 1308 0 0 - 0 0
Kleingera, Abzw Délau 255 0 0 - 0 0
Kleingera, Dorfplatz 788 0 0 - 0 0
Kleingera, Gasthof 588 0 0 - 0 0
Kleinzébern, Wartehalle 880 0 0 - 0 0
Klingenthal, Alter Staffelweg 1727 0 0 - 0 0
Klingenthal, Aschberg 1780 0 0 - 0 0
Klingenthal, Aschberg / Grenziibergang 1197 0 0 - 0 0
Klingenthal, Aschberg / Unt. Waldgut 923 0 0 - 0 0
Klingenthal, Aschberg / Wendeplatz 2057 0 0 - 0 0
Klingenthal, Gewerbegebiet 2112 0 0 - 0 0
Klingenthal, Harmonikawerk 1794 0 0 - 0 0
Klingenthal, MittelbergstraBe 296 0 0 - 0 0
Klingenthal, Pflegeheim 158 0 0 - 0 0
Klingenthal, Vogtland Arena 1730 0 0 - 0 0
Klingenthal, Zwotaer Str. 598 0 0 - 0 0
Kloschwitz, Vorstadt keine Angaben 0 0 - 0 0
Kloschwitz, Warte 1959 0 0 - 0 0
Kobitzschwalde, Dorfteich 1116 0 0 - 0 0
Kobitzschwalde, Kinderheim 2132 0 0 - 0 0
Kornbach, Warte 634 0 0 - 0 0
Kottenheide, Ferienheim 386 0 0 - 0 0
Krostau, Abzw Krostau keine Angaben 0 0 - 0 0
Krostau, Warte 195 0 0 - 0 0
Kurbitz, Bahnhof 1620 0 0 - 0 0
Kurbitz, Dorfplatz 1788 0 0 - 0 0
Lambzig, Ortsmitte 78 0 0 - 0 0
Lauschgriin, Gasthof 649 0 0 - 0 0
Lauschgriin, Gefligelhof 566 0 0 - 0 0
Lauschgriin, Schulbushaltestelle keine Angaben 0 0 - 0 0
Lauterbach, Fuchspdhler Weg 2414 0 0 - 0 0
Lauterbach, Hofer StraRe 37 107 0 0 - 0 0
Lauterbach, Hohes Kreuz 1832 0 0 - 0 0
Lauterbach, Zum Steinbruch 1670 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Abzw. Waldkirchen 851 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Am Weberberg keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Auerbacher StralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Baumwollspinnerei 1082 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Birkenweg keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Brunnenallee keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Feuerwehr 6 0 0 - 0 am neuen Feuerwehrmuseum,
0 im Stadtzentrum; 2013=50

Lengenfeld, Fichtengasse keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Fritz-Thomas-Str keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Gewerbegebiet 357 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Griin 1562 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Griiner Hohe keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Kirche/Friedhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, LutherstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Malzhausgasse keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, MozartstraRRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, NordstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Ochsenwiese keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, OststraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, PolenzstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Schulstrake keine Angaben 0 0 - 0 0
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Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Lengenfeld, StrunzstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Viehmarkt keine Angaben 0 0 - 0 0
Lengenfeld, Weststrale keine Angaben 0 0 - 0 0
Leubetha, Abzw. Leubetha 665 0 0 - 0 0
Leubetha, Gasthof 1613 0 0 - 0 0
Leubnitz (PL), Ambulatorium 1311 0 0 - 0 0
Leubnitz, Siebenhitz keine Angaben 0 0 - 0 0
Liebau, Wartehalle 707 0 0 - 0 0
Limbach, BahnhofstraRe 363 0 0 - 0 0
Limbach, Montessori Schule 1690 0 0 - 0 0
Linda, Warte 1019 0 0 - 0 0
Loddenreuth, Warte 82 0 0 - 0 0
Lottengriin, Warte 529 0 0 - 0 0
Magwitz, Goswein 555 0 0 - 0 0
Magwitz, Ort 1615 0 0 - 0 0
Marieney, Mitte 1880 0 0 - 0 0
Marieney, Wende 1433 0 0 - 0 0
Markneukirchen, Clara-Wieck-Ring keine Angaben 0 0 - 0 0
Markneukirchen, Erlbacher Str keine Angaben 0 0 - 0 0
Markneukirchen, Fruchtmarkt 1019 0 0 - 0 0
Markneukirchen, Gasth Echo 1316 0 0 - 0 0
Markneukirchen, Gewerbegebiet keine Angaben 0 0 - 0 0
Markneukirchen, Musikinstru.Museum keine Angaben 0 0 - 0 0
Markneukirchen, Oberer Markt keine Angaben 0 0 - 0 0
Markneukirchen, R-Schumann-Ring keine Angaben 0 0 - 0 0
Markneukirchen, SchitzenstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Markneukirchen, Schweizerhaus 1457 0 0 - 0 0
MeRbach,Teich 466 0 0 - 0 0
Morgenrothe, Gasth Hessmuhle 7 0 0 - 0 0
Morgenréthe, Hochofen 587 0 0 - 0 0
Morgenrothe, Schule 505 0 0 - 0 0
Méoschwitz, Wartehalle 494 0 0 - 0 0
Mihlhausen, Gasth 1442 0 0 - 0 0
Mihlhausen, Gemeinde 1256 0 0 - 0 0
Mdhlleithen, Kammweg 1756 0 0 - 0 0
Mihltroff, Nettomarkt keine Angaben 0 0 - 0 0 keine Abfahrten laut VVV
Muhltroff, Schule keine Angaben 0 0 - 0 0
Muldenberg, FloRplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Muldenberg, Muldenweg 151 0 0 - 0 0
Muldenhammer 40 0 0 - 0 0
Mylau, Lambziger Strale 123 0 0 - 0 0
Netzschkau, Abzw. Brockau 1587 0 0 - 0 0
Netzschkau, Am Grund keine Angaben 0 0 - 0 0
Netzschkau, Am Stauweiher 107 0 0 - 0 0
Netzschkau, Diska 101 0 0 - 0 0
Netzschkau, ElisabethstralRe 71 0 0 - 0 0
Netzschkau, FriedensstraRe 178 0 0 - 0 0
Netzschkau, Gasthof Dungersgriin 421 0 0 - 0 0
Netzschkau, Robert- Blum- Strale 132 0 0 - 0 0
Netzschkau, Schloss keine Angaben 0 0 - 0 0
Neudorf, Warte 1212 0 0 - 0 0
Neudorfel, Abzw. Rodlera 7 0 0 - 0 0
Neudérfel, Schlosshalbinsel 43 0 0 - 0 0
Neudorfel, Warte 164 0 0 - 0 0
Neuensalz, Alte Plauener Str. 312 0 0 - 0 0
Neuensalz, Altensalzer StraRe 829 0 0 - 0 0
Neuensalz, Am Hohen Berg keine Angaben 0 0 - 0 0
Neumark, Kesselbau 271 0 0 - 0 0
Neumark, OhmstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Neumark, Werdauer StraRe (ehem. Textilwerk) 320 0 0 - 0 0
Neundorf, Elstertalblick 2362 0 0 - 0 0
Neundorf, Grenzweg 1801 0 0 - 0 0
Neundorf, Hort 572 0 0 - 0 0
Oberheinsdorf, Am Raumbach keine Angaben 0 0 - 0 0
Oberheinsdorf, Dorfgrenze 1041 0 0 - 0 0
Oberheinsdorf,Abzw Waldkirchen 1047 0 0 - 0 0
Oberhermsgriin, Gasthof 608 0 0 - 0 0
Oberhermsgriin, Ortsmitte 985 0 0 - 0 0
Oberlauterbach, Gemeinde 1045 0 0 - 0 0
Oberlosa, Abzw Unterlosa 8 0 0 - 0 0
Oberlosa, Abzw. Oberlosa 391 0 0 - 0 0
Oberlosa, Am Steinbruch 667 0 0 - 0 0
Oberlosa, Autobahnmeisterei 213 0 0 - 0 0
Oberlosa, Gewerbegebiet keine Angaben 0 0 - 0 0
Oberneumark, An den Teichen keine Angaben 0 0 - 0 0
Oberneumark, BahnhofstraRBe keine Angaben 0 0 - 0 0
Oberneumark, Konsum 418 0 0 - 0 0
Oberpirk, TalstraBe 136 0 0 - 0 0
Oberreichenau, Wartehalle 1291 0 0 - 0 0
Oberreichenbach, Eisenbahnstr. 698 0 0 - 0 0
Obertriebel, Warte 1049 0 0 - 0 0
Oberwidrschnitz, Warte 2125 0 0 - 0 0
Oelsnitz, A.- Damaschke StraRe 772 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Abzw. Lehmbachtal 280 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Am Lehmteich keine Angaben 0 0 - 0 0
Oelsnitz, August-Bebel-Stralke 199 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Bay Wa 305 0 0 - 0 0
Oelsnitz, ForststraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Heppeplatz 76 0 0 - 0 0
Oelsnitz, H-Heine-StraRe 499 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Karl- Liebknecht- StraRe 215 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Raschauer Briicke 291 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Schloss Voigtsberg keine Angaben 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Otto-Riedel-Str., Mitte keine Angaben 0 0 - 0 0
Oelsnitz, Otto-Riedel-Str,Tennisplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Ottengriin, Ortseingang 738 0 0 - 0 0
Ottengriin, Wende 662 0 0 - 0 0
Pausa (Vogtl.), Abzw. Gewerbegebiet keine Angaben 0 0 - 0 0
Pausa (Vogtl.), Abzw. P&llwitz keine Angaben 0 0 - 0 0
Pausa (Vogtl.), Arztpraxis keine Angaben 0 0 - 0 0
Pausa (Vogtl.), BahnhofstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Pausa (Vogtl.), GartenstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Pausa (Vogtl.), Gasthof Mittelhche 366 0 0 - 0 0
Pausa (Vogtl.), Robert-Hiller-StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Pausa (Vogtl.), Untere Kirchstrae keine Angaben 0 0 - 0 0
Pechtelsgriin, Am Hollberg keine Angaben 0 0 - 0 0
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Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Pechtelsgriin, Gasthof Sonne 969 0 0 - 0 0
Pechtelsgriin, HollstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Pechtelsgriin, Ortseingang 5 0 0 - 0 0
Pechtelsgriin, Siedlung 522 0 0 - 0 0
Pechtelsgriin,Abzw Pechtelsgrin 164 0 0 - 0 0
Pfaffengriin, Goldene Hohe 206 0 0 - 0 0
Pfaffengriin, Schulbushst. keine Angaben 0 0 - 0 0
Pfaffengriin, Treuener Hohe Il keine Angaben 0 0 - 0 0
Pirk, Abzw Magwitz 454 0 0 - 0 0
Pirk, Bahnhof 1627 0 0 - 0 0
Pirk, Briickenimbiss 175 0 0 - 0 0
Pirk, E-werk keine Angaben 0 0 - 0 0
Pirk, Schulbushaltestelle 273 0 0 - 0 0
Pirk, Warte 737 0 0 - 0 0
Planschwitz, Talsperrenstralle 86 0 0 - 0 0
Planschwitz, Warte 1903 0 0 - 0 0
Plauen (Vogtl), JoRnitzer Strale keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen (Vogtl), WeststraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Abzw Thiergarten 1302 0 0 - 0 0
Plauen, Alte Altenberger StraRRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Alte StraRberger Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Am Stadtwald keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Am Vogtlandstadion keine Angaben 0 0 - 0 0 Ja
Plauen, Am Weinberg 7 0 0 - 0 0
Plauen, Anton-Kraus-StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, BadestraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, BarenstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, BeethovenstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Chrieschwitz F.-brlicke 110 0 0 - 0 0
Plauen, Chrieschwitz/Friesenweg keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Chrieschwitz/Schule keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Eiche 255 0 0 - 0 0
Plauen, Eichhibel 183 0 0 - 0 0
Plauen, Fedor-Schnorr-Stralle keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Gliickauf keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, GneisenaustraBe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Hofer StralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, J6Bnitzer StralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, KarlstraRRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, LessingstraRe 1145 0 0 - 0 0
Plauen, LettestralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Leuchtsmihlenweg 70 0 0 - 0 0
Plauen, Lindenberg 5 0 0 - 0 0
Plauen, MammenstralRe 50 0 0 - 0 0
Plauen, MeRbacherstraRe 138 0 0 - 0 0
Plauen, Mittelweg keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Neundorf keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Neundorf/Am Anger keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Neundorf/Dorfplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, oberer Bahnhof/Stadtpark keine Angaben 0 0 - 0 0 Ja
Plauen, Ostvorstadt keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Pausaer StralRe 1157 0 0 - 0 0
Plauen, Philipp-Vollmer-StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Plauenpark 101 0 0 - 0 0
Plauen, Plauenpark West keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, PoeppigstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, SchlachthofstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Schépsdrehe 759 0 0 - 0 0
Plauen, SchrédelstraRe 161 0 0 - 0 0
Plauen, Seumestrale keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Sportplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Sportplatz Neundorf keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Stadtbad keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Stadtpark keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Steinpohl keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Suttenwiese keine Angaben 0 0 - 0 0 Tram
Plauen, Thiergartener StraRe 64 0 0 - 0 0
Plauen, TischendorfstraBe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Unterer Bahnhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Waldesruh 1025 0 0 - 0 0
Plauen, WaldstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Wartburgplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Westbahnhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, WeststraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Plauen, Zadera 27 0 0 - 0 0
Plauen,Chrieschwitz Friesenweg keine Angaben 0 0 - 0 0
Plohn, Méarchenpark 1363 0 0 - 0 0
Poppengriin, Abzw Bergen 1286 0 0 - 0 0
Poppengrin, Abzw Neudorf 1290 0 0 - 0 0
Raasdorf, Ort 1217 0 0 - 0 0
Raschau 57 0 0 - 0 0
Raun, Felsenkeller 231 0 0 - 0 0
Raun, Milchhaus 400 0 0 - 0 0
Raun, Wendeschleife 1524 0 0 - 0 0
Rautenkranz, Friedrichsmiihle 110 0 0 - 0 0
Rautenkranz, Kreuzung 2388 0 0 - 0 0
Rautenkranz, Raumfahrtmuseum 203 0 0 - 0 0
Rebersreuth, Warte 1853 0 0 - 0 0
Rebesgriin, Schule 146 0 0 - 0 0
Reichenbach, A.-Loscher-StralRe 160 0 0 - 0 0
Reichenbach, A.-Schweitzer-Str 174 0 0 - 0 0
Reichenbach, Abzw Schneidenbach 122 0 0 - 0 0
Reichenbach, Abzw. Unterheinsdorf 850 0 0 - 0 0
Reichenbach, Am Wasserturm keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Am Windrad 14 0 0 - 0 0 122 wie Abzw. Schneidenbach
Reichenbach, Bergstrale 973 0 0 - 0 0
Reichenbach, Dittesschule 76 0 0 - 0 0
Reichenbach, F.-Ebert-StraRe 380 0 0 - 0 0
Reichenbach, FCN-Schule 502 0 0 - 0 0
Reichenbach, Friedens OS 21 0 0 - 0 0 nur Schullinie
Reichenbach, Friedensstrale keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Gewerbegebiet 63 0 0 - 0 0
Reichenbach, Gewerbering 2197 0 0 - 0 0
Reichenbach, H.-Ludwig-StraRRe 1193 0 0 - 0 0
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Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Reichenbach, Hans Beimler StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, HaydnstraRe 330 0 0 - 0 0
Reichenbach, H-Dindas-StraRe 1413 0 0 - 0 0
Reichenbach, HumboldtstralRe 24 0 0 - 0 0
Reichenbach, KlinkhardtstraRe 1224 0 0 - 0 0
Reichenbach, Klubhaus Nord keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, LeinweberstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Lengenfelder Str. 1053 0 0 - 0 0
Reichenbach, NeuberinstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Nordhorner Platz keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Obermylauer Weg keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Park des Friedens 639 0 0 - 0 0
Reichenbach, PlantanenstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, SchieRgasse keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Schlachthof 293 0 0 - 0 0
Reichenbach, Schlachthofstralle 61 0 0 - 0 0
Reichenbach, Solbrigplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Stadtpark 588 0 0 - 0 0
Reichenbach, Tankstelle Gewerbering keine Angaben 0 0 - 0 0
Reichenbach, Untere LindenstralRe 46 0 0 - 0 0
Reimersgriin, Ort 86 0 0 - 0 0
Reimersgriin, Warte 1380 0 0 - 0 0
Rempesgriin, Crinitzleithen 207 0 0 - 0 0
Rempesgriin, Neue Strale 181 0 0 - 0 0
Remtengriin, Alte Schule keine Angaben 0 0 - 0 0
Remtengriin, Feuerwehr keine Angaben 0 0 - 0 0
Remtengrin, Talblick keine Angaben 0 0 - 0 0
Reumtengriin, Fronberg 798 0 0 - 0 0
Reumtengriin, Kithreuth 367 0 0 - 0 0
Reuth (Bad Elster), Untere Reuth 1985 0 0 - 0 0
Reuth (Neumark), Abzw Schafweg 454 0 0 - 0 0
Reuth (Neumark), Trafowerk 564 0 0 - 0 0
Reuth (Neumark), Wendeschleife keine Angaben 0 0 - 0 0
Reuth (Plauen), Ambulanz 2174 0 0 - 0 0
Reuth (Plauen), Bahnhof 341 0 0 - 0 0
Reuth (Plauen), Linde 392 0 0 - 0 0
Reuth (Plauen), Schule 2036 0 0 - 0 0
Reuth, Griiner Weg keine Angaben 0 0 - 0 0
Reuth, Post keine Angaben 0 0 - 0 0
Rodersdorf, Warte 2070 0 0 - 0 0
Rodewisch, A.-Schweitzer-Str. 289 0 0 - 0 0
Rodewisch, Abzw. Wildenau 19 0 0 - 0 0
Rodewisch, BSZ keine Angaben 0 0 - 0 0
Rodewisch, Gasth. Larche 722 0 0 - 0 0
Rodewisch, Gondelteich 1367 0 0 - 0 0
Rodewisch, Hellweg Baumarkt 1167 0 0 - 0 0
Rodewisch, JahnstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Rodewisch, Kiga Zwergenland 458 0 0 - 0 0
Rodewisch, Kleinsiedlung 443 0 0 - 0 0
Rodewisch, Lengenfelder StralRe 661 0 0 - 0 0
Rodewisch, Postplatz keine Angaben 0 0 - 0 0
Rodewisch, Ritzengriiner StraRe 13 0 0 - 0 0
Rodewisch, SchulstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Rodewisch, Strale des Friedens keine Angaben 0 0 - 0 0
Rodewisch, Treuener StraRe 954 0 0 - 0 0
Rodewisch, Waldstr/Wiedenberg 350 0 0 - 0 0
Rohrbach, Warte 639 0 0 - 0 0
Rothenbach , Gasthaus 577 0 0 - 0 0
Rothenkirchen, ehem. Bahnhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Rothenkirchen, Feuerwehr 1960 0 0 - 0 0
Rothenkirchen, HauptstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Rothenkirchen, Siedlung 1656 0 0 - 0 0
Rothenkirchen,Schulbushaltestelle keine Angaben 0 0 - 0 0
Rotschau, Aufgang Siedlung 739 0 0 - 0 0
Rotschau, Kindergarten 66 0 0 - 0 0
Ruderitz, Warte 78 0 0 - 0 0
Ruppertsgriin, Warte 1658 0 0 - 0 0
Rutzengrin, Jagerhalle 1499 0 0 - 0 0 Ja
Rutzengriin, Taubenberg 1864 0 0 - 0 0
Saalig, Ortseingang 320 0 0 - 0 0
Saalig, Warte 720 0 0 - 0 0
Sachsengrund, Warte 24 0 0 - 0 0
Sachsgriin, Wartehalle 1601 0 0 - 0 0
Sachswitz, Abzweig NoBwitz 315 0 0 - 0 0
Sachswitz, Abzweig Sachswitz 407 0 0 - 0 0
Schilbach, Wendeschleife 2331 0 0 - 0 0
Schloditz, Wende keine Angaben 0 0 - 0 0
Schneckengriin, Galopp 182 0 0 - 0 0
Schneckengriin, Wartehalle 1230 0 0 - 0 0
Schneckenstein, Warte 208 0 0 - 0 0
Schneidenbach, Abzw Forsthaus 90 0 0 - 0 0
Schneidenbach, Gasthof 537 0 0 - 0 0
Schneidenbach, Schulbushalt 461 0 0 - 0 0
Schonau , Wende 2030 0 0 - 0 0
Schénbach (Greiz), Abzw Cossengriin 51 0 0 - 0 0
Schonbach (Greiz), Abzw Schonbach 70 0 0 - 0 0
Schénbach (RC), Abzw Brunn 1549 0 0 - 0 0
Schonbach (RC), Abzw Reuth 1033 0 0 - 0 0
Schénbach (RC), Fa. Kraus 239 0 0 - 0 0
Schonbach (RC), Gemeinde 1403 0 0 - 0 0
Schénberg (bei Adorf), Wagenhalle 1296 0 0 - 0 0
Schonberg (bei Plauen), Kornbacher StralRe 421 0 0 - 0 0
Schénberg (bei Plauen), Oberdorf 758 0 0 - 0 0
Schonbrunn (bei Oelsnitz), An der Hut 6 0 0 - 0 0
Schénbrunn (RC), Gasthof 980 0 0 - 0 0
Schonbrunn (RC), Gasthof Linde 550 0 0 - 0 0
Schoneck, Bahnhofstr. 1540 0 0 - 0 0
Schoneck, Birkenhauser 166 0 0 - 0 0
Schéneck, Ferienpark 766 0 0 - 0 0
Schoneck, IFA Hoteleingang 60 0 0 - 0 0
Schéneck, Kirchstrale keine Angaben 0 0 - 0 0
Schonfeld, Schule 53 0 0 - 0 0 Kreis Greiz
Schonfels, Anger 1456 0 0 - 0 0
Schonfels,Altrottmannsdorf 242 0 0 - 0 0
Schonheide, Auerbacher StraRe 1087 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
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Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgéaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung
Schonheide, Linde 107 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Schonheide, Mitte 1533 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Schonheide, Ost 820 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Schonheide, Paradies A 2449 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Schonheide, Rathaus 1098 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Schonheide, West 1591 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Schénheide, Wiener Spitze 695 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Schénlind (bei Klingenthal), Haus Glier 20 0 0 - 0 0
Schonlind (bei Klingenthal), Warte 1313 0 0 - 0 0
Schénlind (bei Plauen), Wende 449 0 0 - 0 0
Schreiersgriin, Auerbacher Str. 761 0 0 - 0 0
Schreiersgriin, Kuxenberg 1531 0 0 - 0 0
Schwand, Warte 971 0 0 - 0 0
Siebenbrunn, Breitenfelder Str 287 0 0 - 0 0
Siebenbrunn, Gasth Steinknock 985 0 0 - 0 0
Siebenbrunn, Ort keine Angaben 0 0 - 0 0
Sohl, A.-Bebel-Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Sohl, Abzw Sauerbrunnen 1844 0 0 - 0 0
Sohl, Abzw Schénlind 43 0 0 - 0 0
Sohl, Bahnhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Sohl, Friedhof keine Angaben 0 0 - 0 0
Stangengriin, Gasthof 80 0 0 - 0 0 Kreis Zwickau
Steinsdorf, Heiterer Blick keine Angaben 0 0 - 0 0
Steinsdorf, Hohle Gasse 57 0 0 - 0 0
Stockigt, Warte 2189 0 0 - 0 0
Straberg, Gasthof 1922 0 0 - 0 0
StraBberg, Haltepunkt keine Angaben 0 0 - 0 0
StraBberg, Moorengasse 353 0 0 - 0 0
StraBberg, Neubau 910 0 0 - 0 0
StraBberg, Possig 415 0 0 - 0 0
StraBberg, Transformatorenhaus 89 0 0 - 0 0
Stltzengriin, Blrstenfabrik 18 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Stutzengriin, ehem. Bahnhof 169 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Stltzengriin, Gasth Kuhberg 301 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Stutzengriin, GH Goldener Lowe 1363 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Stltzengriin, Schadlichhduser 78 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
Stutzengriin, Taubenhaus 154 0 0 - 0 0 Erzgebirgskreis
StBebach, Agrofarm keine Angaben 0 0 - 0 0
SuRebach, Ort 1190 0 0 - 0 0
Syrau, Denkmal 1989 0 0 - 0 0
Syrau, Kalter Frosch 1459 0 0 - 0 0
Taltitz, Neue Welt 135 0 0 - 0 0
Taltitz, Talsperre Pirk 25 0 0 - 0 0
Tannenbergsthal, Norma 811 0 0 - 0 0
Theuma, Lochschénke 264 0 0 - 0 0
Theuma, Stéckigter Weg 1009 0 0 - 0 0
Thossen, Abzw n Steins keine Angaben 0 0 - 0 0
Thossen, Feuerwehrhaus 1076 0 0 - 0 0
Thossen, Staudtenmiihle 139 0 0 - 0 0
Thossen, Warte 987 0 0 - 0 0
ThoRfell, Bahnhof 164 0 0 - 0 0
ThoRfell, OT Burg 454 0 0 - 0 0
Tiefenbrunn, Birkigt keine Angaben 0 0 - 0 0
Tiefenbrunn, Gemeinde 195 0 0 - 0 0
Tiefenbrunn, Kugelreuth 405 0 0 - 0 0
Tiefenbrunn, Ortseingang 79 0 0 - 0 0
Tiefenbrunn, OT Papstleithen 1847 0 0 - 0 0
Tirpersdorf, Morgner 1508 0 0 - 0 0
Treuen, Altmannsgriner Str 28 0 0 - 0 0
Treuen, Am Wasserturm keine Angaben 0 0 - 0 0
Treuen, Mittlerer Ring keine Angaben 0 0 - 0 0
Treuen, Perlaser StralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Treuen, Siedlung 151 0 0 - 0 0
Treuen, Veitenhauser 1468 0 0 - 0 0
Treuen, Wetzelsgriiner StralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Treuen, Zum Bahndamm keine Angaben 0 0 - 0 0
Trieb (Falkenstein), Alte Gartnerei 1070 0 0 - 0 0
Trieb (Falkenstein), Am Bach 923 0 0 - 0 0
Triebel, Bésenbrunner Str. keine Angaben 0 0 - 0 0
Triebel, Ziegenbergweg 2098 0 0 - 0 0
Unterheinsdorf, Gasth Germania 961 0 0 - 0 0
Unterheinsdorf, Gasth Malz 2063 0 0 - 0 0
Unterheinsdorf, Lachers Gut 576 0 0 - 0 0
Unterheinsdorf, Schm.-siedlung 757 0 0 - 0 0
Unterheinsdorf, Textilwerk 1130 0 0 - 0 0
Unterhermsgriin, Dreihof 587 0 0 - 0 0
Unterhermsgriin, Gasth 1823 0 0 - 0 0
Unterlauterbach, Wartehalle 1810 0 0 - 0 0
Unterlosa, Warte 1786 0 0 - 0 0
Untermarxgrun, Alter Bahnhof 458 0 0 - 0 0
Unterpirk, Warte 1554 0 0 - 0 0
Unterreichenau, Warte 88 0 0 - 0 0
Unterwdrschnitz, Warte 1436 0 0 - 0 0
Vogelsgrin 2429 0 0 - 0 0 Ja
Voigtsgrin (bei Plauen), Ort keine Angaben 0 0 - 0 0
Voigtsgriin (bei Plauen), Zum Plom 1 547 0 0 - 0 0
Voigtsgrin (bei Plauen), Zum Plom 2 355 0 0 - 0 0
Waldkirchen, Biirgerhaus 929 0 0 - 0 0
Waldkirchen, Denkmal keine Angaben 0 0 - 0 0
Waldkirchen, Feuerwehr 1489 0 0 - 0 0
Waldkirchen, Sportplatz 825 0 0 - 0 0
Waldkirchen, Trafohaus 217 0 0 - 0 0
Wallengriin, Warte 1097 0 0 - 0 0
Weidig, WeiRer Stein 119 0 0 - 0 0
Weischlitz, Am alten Gut keine Angaben 0 0 - 0 0
Weischlitz, Am Reuthteich keine Angaben 0 0 - 0 0
Weischlitz, Baywa 1475 0 0 - 0 0
Weischlitz, Globus keine Angaben 0 0 - 0 0
Weischlitz, Globus Baumarkt keine Angaben 0 0 - 0 0
Weischlitz, Thossener StraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Weischlitz, Turnhalle keine Angaben 0 0 - 0 0 Kleinbus Stadtverkehr
Weilensand, Feuerwehr keine Angaben 0 0 - 0 0
Weilensand, Waldsiedlung keine Angaben 0 0 - 0 0
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4. Fortschreibung - Stand Februar 2020

Haltestellenpriorisierung barrierefreier Ausbau Bus- und StraBenbahnhaltestellen im Vogtland

Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.

Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.

Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung

WeiRensand, Wende keine Angaben 0 0 - 0 0
Wernesgriin, Brauerei 1425 0 0 - 0 0
Wernesgrin, Hammerhaus 221 0 0 - 0 0
Wernitzgriin, Gasth 386 0 0 - 0 0
Wernitzgriin, Warte 1601 0 0 - 0 0
Wetzelsgrin, Ort 20 0 0 - 0 0
Wiedersberg, Abzw.Troschenreuth keine Angaben 0 0 - 0 0
Wiedersberg, Warte 705 0 0 - 0 0
Wildenau, Bad 1130 0 0 - 0 0
Wildenau, Untere Kreuzung 968 0 0 - 0 0
Wildenau, Wildes Tier 691 0 0 - 0 0
Willitzgriin, Gasthof 400 0 0 - 0 0
Wohlbach, Miihle 398 0 0 - 0 0
Wohlbach, Wartehalle 1216 0 0 - 0 0
Wohlhausen, Zentralhalle 1911 0 0 - 0 0
Wolfspfiitz, SiedlungsstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Wolfspfiitz, Wartehalte 145 0 0 - 0 0
Wolfspiitz, DorfstraRe keine Angaben 0 0 - 0 0
Zechenmihle 11 0 0 - 0 0
Zettlarsgriin, Wendeschleife 1602 0 0 - 0 0
Zeulenroda, Eiche 2224 0 0 - 0 0 Kreis Greiz
Zeulenroda, Erlebnisbad keine Angaben 0 0 - 0 0 Kreis Greiz
Zeulenroda, Feierabendheim 823 0 0 - 0 0 Kreis Greiz
Zeulenroda, KirchstralRe keine Angaben 0 0 - 0 0 Kreis Greiz
Zeulenroda, Stadtbachring keine Angaben 0 0 - 0 0 Kreis Greiz
Zeulenroda, West keine Angaben 0 0 - 0 0 Kreis Greiz
Zwoschwitz, Warte 950 0 0 - 0 0
Zwota , Haus Pfaff 140 0 0 - 0 0
Zwota , Kehrmihle 2193 0 0 - 0 0
Zwota , Max-Schmerler-Str. 1562 0 0 - 0 0
Zwota , Rathaus 1911 0 0 - 0 0
Zwota , Waldh&user 1224 0 0 - 0 0
Zwota, Bergsiedlung 348 0 0 - 0 0
Zwota, Ferienhotel Zwota 1386 0 0 - 0 0
Zwota, Grundschule 322 0 0 - 0 0
Zwota, Griiner Baum 759 0 0 - 0 0
Abhorn, Zeidelweide 542 0 0 - 0 X -1
Altmannsgrin (Treuen), Dorfplatz 1434 0 0 - 0 X -1
Altmannsgrin (Treuen), Mihlenweg 21 0 0 - 0 X -1
Arnsgrin (Adorf), Landhotel keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Auerbach, Alter Weg 707 0 0 - 0 X -1
Auerbach, Sorga 1037 0 0 - 0 X -1 Ja
Bergen (F’stein), Abzw. Bergen 21 0 0 - 0 X -1
Beucholdsgriin, Héhe 635 0 0 - 0 X -1
Bobenneukirchen, OT Hoflein 420 0 0 - 0 X -1
Breitenfeld, Gewerbegebiet 136 0 0 - 0 X -1
Breitenfeld, Siebenbrunner Str 27 0 0 - 0 X -1
Brunn (RC), Post 1920 0 0 - 0 X -1
Burkhardtsgriin, Abzw 83 0 0 - 0 X -1
Carolagriin, Warte 366 0 0 - 0 X -1
Cunsdorf (RC), Brauerei 714 0 0 - 0 X -1
Dorfstadt, BG-Klinik 396 0 0 - 0 X -1
Dréda, Neubau 691 0 0 - 0 X -1
DroRdorf, Ort 35 0 0 - 0 X -1
Ebmath, Wagenhalle 770 0 0 - 0 X -1
Eich, Schule 1153 0 0 - 0 X -1
Eichigt, Hohe 1830 0 0 - 0 X -1
Eichigt, Lochhduser 131 0 0 - 0 X -1
Elstertal, Abzw Marieney keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Freiberg, Ortseingang keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Freiberg, Ortsmitte 15 0 0 - 0 X -1
Frébersgrin, Wartehalle 2158 0 0 - 0 X -1
Geilsdorf, Wartehalle 4985 1 0 - 0 X -1
Gettengriin, Abzw. Gettengrin keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Gettengrin, Trafohaus keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Gopplasgriin, Hohe 110 0 0 - 0 X -1
Gornitz, Abzw Raasdorf 130 0 0 - 0 X -1
GOrnitz, Ort 1655 0 0 - 0 X -1
GroRz6bern, Abzw Berglas 59 0 0 - 0 X -1
Gunzen, Abzw Gunzen 224 0 0 - 0 X -1
Gutenfirst, Abzw. nach Grobau 355 0 0 - 0 X -1
Hammerbriicke, Tannenbergsthaler Str. 2015 0 0 - 0 X -1
Hartmannsgriin (bei Oelsnitz/V.), Abzw 353 0 0 - 0 X -1
Haselrain, Warte 749 0 0 - 0 X -1
Heinersgrin, Abzw Wiedersberg 325 0 0 - 0 X -1
Heinersgrin, Warte 1009 0 0 - 0 X -1
Hundsgriin, Abzw Bahnhof 288 0 0 - 0 X -1
Irfersgriin, Bahnhof 9 0 0 - 0 X -1
Irfersgriin, Feuerwehr keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Irfersgriin, Finkenburg 548 0 0 - 0 X -1
Irfersgriin, Kulturhaus keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Irfersgriin, Waldsiedlung keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Jugelsburg, Gasthof keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Jugelsburg, HauptstraRe keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Klingenthal, Steinbach 3662 1 0 - 0 X -1
Kloschwitz, Weberei 295 0 0 - 0 X -1
Lengenfeld, Parkschule 2322 0 0 Schule 2 X -1
Leubetha, Abzw Saalig 68 0 0 - 0 X -1
Leubnitz (PL), Gasthof WeiBmuhle 450 0 0 - 0 X -1
Marieney, Abzw Oberwdrschnitz 292 0 0 - 0 X -1
Marieney, Ortseingang 266 0 0 - 0 X -1
Mehltheuer, Sportplatz 1115 0 0 - 0 X -1
MeRbach, Warte 502 0 0 - 0 X -1
MeRbach, Zum Burgteich 535 0 0 - 0 X -1
Mihlhausen, Abzw Sohl 253 0 0 - 0 X -1
Muldenberg, Abzw Hammerbriicke 616 0 0 - 0 X -1
Netzschkau, Sporthalle 231 0 0 - 0 X -1
Neuensalz, Abzw Zobes 113 0 0 - 0 X -1
Neumark, Erlmihle 17 0 0 - 0 X -1
Neumark, Ziegelweg 214 0 0 - 0 X -1
Neundorf, Schiferei 171 0 0 - 0 X -1
Obermarxgrin, Abzw. Altmannsgrin 334 0 0 - 0 X -1
Obermarxgrin, Milchviehanlage keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Obermarxgrin, Warte 421 0 0 - 0 X -1
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Die Haltestellenpriorisierung beruht auf Bewertungen in den Kategorien "Fahrgaste" (Datenquelle: Zdhlungen durch Fahrpersonal; nur teilweise vorhanden), "Netzfunktion" sowie "Point of Interest". Die Summe der jeweiligen Punktzahl ergibt die
Gesamtwertung fir die Priorisierung des barrierefreien Ausbaus der Bus- und Straenbahnhaltestellen im Vogtland.
Zur Vermeidung barrierefreier Inseln werden Haltestellen ohne Zuwegung zunéachst als Ausnahme definiert und sind nicht zwingend Bestandteil des Ausbauprogramms (Gesamtwertung -1). Es ist jedoch eine umfassende Prifung der betroffenen
Haltestellen bezuglich der Schaffung einer Zuwegung vorzunehmen.
Insbesondere auf Grund der unvollstandigen Angaben zu der Anzahl ein- und aussteigender Fahrgdaste ist ggf. eine neue Wertung einzelner Haltestellen vorzunehmen, wenn diese Uber einen hohen Fahrgastwechsel verfigen.

Anzahl Wertung Wertung . Wertung Keine Gesamt- .
Haltestellenname . . : Point of Interest bereits ausgebaut Bemerkung
Fahrgéaste Fahrgaste Netzfunktion POI Zuwegung wertung

Oberneumark, Siedlung 211 0 0 - 0 X -1
Oberpirk, Gasthof Heidrich 564 0 0 - 0 X -1
Oelsnitz, ACZ GmbH 12 0 0 - 0 X -1
Oelsnitz, Ahrenfeld 1697 0 0 - 0 X -1
Oelsnitz, Beers Hauser 101 0 0 - 0 X -1
Oelsnitz, Geyersberg 89 0 0 - 0 X -1
Oelsnitz, Johannisberg 30 0 0 - 0 X -1
Pausa (Vogtl.), Abzw. Freibad 220 0 0 - 0 X -1
Pausa , Abzw. Pollwitz 116 0 0 - 0 X -1
Pfaffengriin, Treuener Hohe 1 27 0 0 - 0 X -1
Plauen, Linde 1353 0 0 - 0 X -1
Ranspach, Abzw. Linda 15 0 0 - 0 X -1
Reimersgriin, Kreuzung Losa 189 0 0 - 0 X -1
Reinhardswalde, Warte 295 0 0 - 0 X -1
Rempesgriin, Fichtzig 870 0 0 - 0 X -1
Reuth (Plauen), Abzw Spielmes 26 0 0 - 0 X -1
Rodau, Waldbad 27 0 0 - 0 X -1
Rodewisch, Ludwigsburg 215 0 0 - 0 X -1
RORnNitz, Schaferei 66 0 0 - 0 X -1
RO6Rnitz, Schule 97 0 0 - 0 X -1
Rothenbach, Heinrichsruh 407 0 0 - 0 X -1
Réthenbach, Steinbruch 604 0 0 - 0 X -1
Ruppertsgrin, Bahnhof keine Angaben 0 0 - 0 X -1 Bahnhalt
Schilbach, Denkmal 382 0 0 - 0 X -1
Schilbach, SchloR 563 0 0 - 0 X -1
Schneckengriin, SchieRstand 14 0 0 - 0 X -1
Schneckenstein, Ortseingang keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Schénau , Bad 295 0 0 - 0 X -1
Schonberg (bei Plauen), Waldfrieden keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Schonberg (bei Plauen), Schule 30 0 0 - 0 X -1
Schonbrunn (bei Oelsnitz), Siedlung 732 0 0 - 0 X -1
Schreiersgriin, Eicher Strale 201 0 0 - 0 X -1
Steins, Warte 504 0 0 - 0 X -1
Steinsdorf, Warte 1430 0 0 - 0 X -1
SuiRebach, Abzw. Ebersbach 85 0 0 - 0 X -1
StBebach, Abzw. Obertriebel 12 0 0 - 0 X -1
Taltitz, Siedlung Rosenholz 542 0 0 - 0 X -1
Tannenbergsthal, Brunnen 117 0 0 - 0 X -1
Tannenbergsthal, Siedlung 781 0 0 - 0 X -1
ThoRfell, Schule 3250 1 0 Schule 2 X -1
Tobertitz, Abzw Eichigt 49 0 0 - 0 X -1
Tobertitz, Sommerfrische 43 0 0 - 0 X -1
Trieb (Falkenstein), Schule 1429 0 0 - 0 X -1
Untereichigt, Wende 304 0 0 - 0 X -1
Unterlauterbach, Butterberg 363 0 0 - 0 X -1
Voigtsgrin (bei Plauen), Warte 171 0 0 - 0 X -1
Waldkirchen, MVA keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Weidig, Abzw Weidig 349 0 0 - 0 X -1
Weidig, Ort keine Angaben 0 0 - 0 X -1
Weidig, Pfaffenberg 399 0 0 - 0 X -1
Weischlitz, OT Rosenberg 678 0 0 - 0 X -1
WeilRensand, Titenfabrik 244 0 0 - 0 X -1
Wernitzgriin, Abzw. Wernitzgrin 51 0 0 - 0 X -1
Wolfspfitz, Siedlung 147 0 0 - 0 X -1
Wolfspfitz, Wende 527 0 0 - 0 X -1
Zaulsdorf, Weberei 26 0 0 - 0 X -1
Zaulsdorf, Weidmannsruh 479 0 0 - 0 X -1
Zeulenroda, Sachsenruh 394 0 0 - 0 X -1 Kreis Greiz
Zwoschwitz, Zwoschwitzbach 92 0 0 - 0 X -1
Zwota, Abzw Kottenheide 660 0 0 - 0 X -1
Zwotental, Bahnhof 127 0 2 - 0 X -1
Zwotental, Warte 98 0 0 - 0 X -1
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Ebersbach

Linien - Regionalverkehr im Landkreis . § 42 PBefG; AT Vogtlandkreis verkehrtin Taktbzw. Fahrten im Landkreis Verkehrszeit
%02
" Genehmigungs- Landkreise/
AT v mo-fr a f mo-fr Bemerkungen
Linienverlauf Produkt Tt v e o s sofftg o sa solftg e o
F—— Q::‘;:a\kensmm aber Reichenbach - Lengenfeld - Rodewisch - Auerbach { - 12102029 - v
Mylau-Rodewisch 120 min-Takt 120 min-Takt
60 min-Takt 400-2200 7.00-2400 7.00-24:00 freitags VZ bis 24:00
Rodewisch Falkenstein 60 min-Takt 60 min-Takt
Regionallinie 20 E“"EW‘SC"' Klingenthal, Kopernikusring tiber Auerbach - Beerheide - PlusBus 2w 12.10.2029 VeV v 60min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 430-21:00 800-21:00 800-21:00
2 Schoneck - Klingenthal iber Kottenheide - Zwota RufBus 2w 12102020 PoB v 120 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 530-1830 930-1830 930-18:30
120 min-Takt
2 ber Jagersgriin- TakiBus w 12102020 vev v - 120 min-Takt 120 min-Takt 6:00-2000 900- 1845 900- 1845 Kieinbus
T 120 min-Takt
Regionallnie 23 TakiBus w 12102029 vev v 4Fahrtenpaare 4Fahrtenpaare 6:00-2000 900-1845 900- 1845
Griinbach hule)
Regionallinie 30 Adorf - Klingenthal, Aschberg tber Markneukirchen - Zwota PlusBus w 12102020 PoB v
Adorf- Markneukirchen - Zwota - lingenthal Bf 120 min-Takt 120 min-Takt
60 min-Takt 430-21:45 800-21:45 800-21:45
Kiingenthal B1- Vogtlandarena / Klingenthal, Aschberg 120 min-Takt 120 min-Takt
2 Landwiist tber ~Berg - Schonlind RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt 4Fahrtenpaare 4Fahrtenpaare 515-1830 9:30- 1815 930-18:15
Regionallinie 33 Bad Elster - Landwiist Uber Reuth - Sohl RufBus w 12102029 PoB v 120min-Takt - . 6:30-19:15 .
Regionallnie 35 Bad Brambach - Schonberg iber Hohendor - Bérendorf RufBus 2w 12102029 POB v 120 min-Takt 3Fahrtenpaare 3Fahrtenpaare 545-1815 11:45-16:15 10:45-16:15
Regionallinie 36 Bad Brambach - Girth ber Oberbrambach - Rohrbach - Raun RufBus w 12102029 PoOB v 120min-Takt 3Fahrtenpaare 3Fahrtenpaare 6:30-19:15 12:30-17:15 12:30-17:15
Regionallinie 37 Adorf- Hundsoriin iber Rebersreuth - Leubetha - Hermsgrin - Wohibach - | 2w 12102029 PoB v 120 min-Takt - - 5:15- 1845 - Anschiuss Rufbuslinie in Marieney uWohibach
Marieney - Ober-
Regionallinie 38 Adorf - Bergen Uber Arnsgrin - Gettengriin RufBus w 12102029 PoB v 120min-Takt - . 5301830 . Anschiuss Rufbuslinie in Bergen
Regionallinie 39 Adorf - Sachsgrin Uber Freiberg - Bergen - Ebmath - Tiefenbrunn - Posseck. |RufBus w 12102029 PoB v 120 min-Takt s a 500- 1845 o Anschiuss Rufbuslinein Sachsgrtin
Regionallinie 40 Plaen - ReiRig - Jonitz Plusus w 12102029 PoOB v 60 min-Takt 120 min-Takt 4Fahrtenpaare 500-21:00 800-2000 10:00-20:00
a1 - Zeulenroda ber Schonberg - Mhltroff- Pausa TaktBus w 12102029 POB V,TH
Mehltheuer - Schonberg - Mihltroff - Pausa 120 min-Takt 120 min-Takt 8:15-19:30 8:15-19:30
120 min-Takt 515-19:00 Kleinb
Pausa -Zeulenroda 4Fahrtenpaare 4Fahrtenpaare 9.00-19.00 900-19:00
2 da- Plauen Gber Pausa - Mehltheuer - Syrau TaktBus w 12102029 PoB v.TH 120min-Takt 4Fahrtenpaare - 500-21:00 800-17:45 -
Regionallinie 43 Ebersqriin - Langenbach ber Pausa - Wallengriin - Thierbach - Mihltroff  |RufBus 2w 12102029 PoB v 120 min-Takt - - 5:15- 1845 .
Regionallinie 44 Mehitheuer - Cutenfurst (ber Leubnitz - Rodau - Tobertitz - Reuth - RufBus 2w 12102029 POB v 120 min-Takt . . 5.15-19:00 - Anschluss Rufbuslinie in Leubnitz, Reuth u Grobau
a5 ::::‘b;;'f“ma”e"'ms'g {Uber Schonberg - Leubnitz - ROBnitz-Plaven- o 2w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 500-19:00 - Anschluss Rufbuslinie in Leubnitz
4 griin - Pl {iber Syrau- Plauen Park-Kauschwitz | RufBus w 12102029 POB v 120min-Takt . . 530- 1830 -
Regionallnie 47 e RufBus 2w 12102029 PoB v 120 min-Takt - - 500-19:00 .
Regionallinie 48 eiscnitz-Gutenfrs her Rodersdorf- Reuth - Reinhardtswalde Rufeus 2w 12102029 PoB v 120 min-Takt E E 5:30-18:30 - Anschiuss Rufbuslinie in Reuth u Kemnitz
Regionallnie 49 e e e Al P S e RufBus 2w 12102029 PoB v 120 min-Takt - - 5:30- 1830 - Anschluss Rufbuslinie in Kemnitz
Regionalinie 0 Platen - Rodewisch aber VeBbach -Talitz - Oelsnitz - Juchno/Tirpersdorf | o 121020 non ;
Werda - Falkenstein - Auerbach
Plauen -MeBbach - Taliz-Oefsnitz - Juchhoh Tipersdori -Vierda - ominTakt i i P i i
Falkenstein - Auerbach - Rodewisch
P‘a“g"'Mem’“h'Ta"‘u'09'5""1'"“‘""""/T"‘)E'Sd"g":’e'f?' - 4Fahrtenpaare - - SOF 1 Rufbusfahrt Plauen - Oelsnitz bzw Rodewisch - Oelsnitz
alkenstein 815-19:30 1030-19:30
Plauen - MeBbach - Taltitz - 2Fahrtenpaare 4Fahrtenpaare E
Regionallinie 52 Pirk - Gutenfirst tber Berglas - Heinersg RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 530-1830 - .
Regionallinie 53 Oelsnitz - Magwitz tiber Planschwitz RufBus w 12102029 PoB v 120 min-Takt E E 500-19:00 E E
Regionallinie 54 Oelsnitz- RufBus w 12102029 PoOB v 120 min-Takt . . 530-1930 - - Anschiuss Rufbuslinie in Bésenbrunn u Wiedersberg
Isnitz - Wi L h - Tri - - .
Regionallinie 55 g:;"s';un edersberg Uber Lauterbach - Triebel - Burkhardtsgrin RufBus 2w 12.10.2029 POB v 120 min-Takt . - 5:15-19:30 - - Anschluss Rufbuslinie in Triebel, Sachsgriin u Wiedersberg
iz 1 .
Regionallinie 56 ;‘:':";:Z Elietacl RufBus 2w 12.10.2029 POB v 120 min-Takt a a 5:00-19:00 - - Anschluss Rufbuslinie in SiiRebach u Bergen
Regionallinie 57 Gutenfrst - Hundsgrlin GroBzobern-Droda- Bosenbrunn- Triebel-Stebach-|p g, w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 500-19:00 - - Anschluss ¢ Triebel
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Fortsetzung: Linien - Regionalverkehr im Landkreis It. § 42 PBefG; AT Vogtlandkreis verkehrtin Takt baw. Fahrten im Landkreis Verkehrszeit
2020
Linienverlauf Produkt AT e w Ll mo-fr sa solftg mo-fr sa solftg Bemerkungen
laufzeit dte
Regionallinie 58 Oelsnitz - Juchhoh dber Obermankgran RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 6:45-1915 - -
Treuen tiber Auerbach - Rebesgrin - Schrefersgriin PlusBus ] 12102029 vev v 60 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 430-2330 730-1830 730-1830  [a:Kleinbus
120 min-Takt —— —— ,
Auerbach - Brunn - Schnarrtanne TakiBus w 12102029 vev V,ERZ . 4Fahrtenpaare 4Fahrtenpaare 430-2030 9:30-1930 930-1930  |SoF: alsRufbus
engenfeld (LinieG2) | U"9erbus Lengenfeld Bahnhof - Tischendorfplatz - BiirgerBus w 12.10.2029 vev v Mo, Di, Do - - 7:45-18:15 - - 4Fahrten auch tber Plohn
|Birken 60 min-Takt
120 min-Takt o —
Regionallinie 63 Treuen - Irfersgriin tiber Eich - Lengenfeld - Waldkirchen TakiBus w 12102029 vev v . 4Fahrtenpaare - 445-2030 8:45-17:15 -
TakiBus ] 12102029 ey v, ERZ
Rodewisch - Wernesgriin - Rothenkirchen - Stiitzengriin - Schonheide _ 120min-Takt 4Fahrtenpaare 4:45-20:30 8:45-18:30 -
Rodewisch - Wernesgriin - Rothenkirche . 4Fahrtenpaare 8451730 |SoF: alsRufbus
Biirgerbus Lengenfeld (Linie 66) | Biirgerbus Lengenfeld Lengenfeld - Wolfspfiitz - Weifiensand BirgerBus w 12102029 vev v oo 5 5 815-17:45 - - als Rufbus
Regionalinie 70 Plauen - Rodewisch dber Grofriesen - Theuma-Bergen - Falkenstein- | o w 121020 o8 Y
Ellefeld - Auerbach
Plauen - GroBfriesen - Theuma - Bergen - Falkenstein - llefeld - Auerbach - 0minTakt . . 44521 . .
Rodewisch
Plauen - Groffriesen - Theuma - Bergen - Falkenstei 120 min-Takt 4Fahrtenpaare 9:00-21:00 9:00-19:00
2 Plauen-Reusa - Neuensalz - Treuen RufBus zw 12102029 POB v
Plaen-Reusa - Nevensalz - Treuen 1Fahrtenpaar 2Fahrtenpaare 1Fahrt 21:30-2230 5:30-1430 21:30-22:00
Plaven-Reusa - Nevensalz 120 min-Takt - - 545-18:00 - Anschluss Rufbuslinie in Neuensalz
Regionallinie 73 Neuensalz - Treuen tiber Zobes - Thoffel - Gospersgriin - Wetzelsgriin  |RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 500-19:00 - Anschluss Rufbuslinie in Nevensalz
Regionallinie 74 Neuensalz - Jocketa iber Altensalz - Voigtsgriin - Moschwitz - Neudérfel | RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 500- 18:00 - Anschluss Rufbuslinie in Neensalz u Neudérfel
Regionallinie 75 Neuensalz - Herlasgriin tiber Thoffell- Gansgriin - Helmsgriin - Neudorfel  |RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 500-19:00 - Anschluss Rufbuslinie in Neuensalz u Neudorfel
% Jocketa - Buchwald iber Ruppertsgriin - Christgriin - Herlasgrtin - Limbach |RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 530-1830 -
Regionallinie 77 Treuen - Herlasgriin tiber Pfaffengrin Rufgus w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 530-1830 -
o 11 Fahrtenpaare 530-7:30
Regionallinie 7 Treuen - Pfaff RufB zw 12102029 POB v - - o
e o) reden-Prafrengrin uiBus (3frith + 8 ab mittag je 60 min-Takt) 13:30- 22:45
Regionallinie 79 Treuen - Altmannsgrin Rufgus w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 545-1815 -
Regionallinie 80 (D= T e R =R ||y w 12102029 POB v 60 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 445-2330 7:00- 19:00 700-19.00  |!etzte Fahrtals Rufbus;
Buchwald - Sa,SoF: Kleinbus
Regionallinie 82 Hauptmannsgrln - Reichenbach - Neumark ber Oberheinsdorf- TakiBus w 12102029 POB v 60 min-Takt 4Fahrtenpaare - 430-20:30 830-17:30 -
L - Cunsdorf - Brunn - (dav2Fahrtenpaare verkurzt)
Regionallinie 84 E::;Tg“h' Krankenhaus- Elsterberg Uber Mylau - Netzschkau - Brockau -|.r,y g, g w 12102029 POB V, LK Greiz g 20min-Takt 4Fahrtenpaare - 515-20:30 815-17:45 -
20T TaRC 7 S5 o
iiber “Mylau- TakiBus zw 12102029 POB v (+2Rofbusfatenpaare ylau- | (+2Rufoustahrtenpaare | i:f@“am p 1591350'71292% (cabOUixca | 2115-2145  |Keinbus
Saisonlinie 87 Plauen - Talsperre Poh - Barthmiihle Saison 01,05, - 31.08. Saisonbus w 12102029 POB v 4Fahrtenpaare 4Fahrtenpaare - 9.00-19:00 900-19.00  |nur 1.5.- 318, Kleinbus
saisonlinie 88 Jocketa - Helmsgriin Saison 01.05. - 31,08, Saisonbus w 12.10.2029 POB v - 8Fahrtenpaare BFahrtenpaare - 9:45- 1830 9:45-1830  |nur15.-31.8.;Kleinbus
(ca 60 min-Takt) (ca60 min-Takt)
- Lengenfeld Gber Wolfspfiitz |TaktBus zw 12102029 POB v 120 min-Takt 4Fahrtenpaare - 545-1815 815-17:15 - Kleinbus
Plaven- " 1 , B
Regionallinie 90 fauen ber Oberlosa Oelsnitz-Gomitz PlusBus w 12102029 POB v 60 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 415-2145 7:15-21:45 7:15-2145 | +1Fahrtenpaar nur Fr, Sa (Nachtzeit)
Tirschendorf - Amoldsgran
Regionallinie 92 Plauen - Bad Elster iber Stéckigt - Oclsnitz - Elstertal - Adorf TakiBus w 12102029 POB v 120 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 500-21:00 700-19:00 7:00-19:00
Regionallinie 93 Bad Elster - Schoneck tber Adorf - Markneukirchen - Wohlhausen TakiBus w 12102029 PoB v 120 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 430-21:30 8:30-21:30 830-21:30
Biirgerbus Bad Elster Mo, Mi, Fr
: o o zw 12102029 POB v b a a 800-17:45 8
s Bad Elster Bérenloh - Bad Elster - Reuth BurgerBus o
Biirgerbus Adorf Adorf Botanischer Garten/Elsteraue - Rathaus - Bahnhof - sirgersus w 1210200 p08 Y Mo, Di, Do . . 130-1800 . 4Fahrtenpaare Ador!- Remtengrin
(Linie 96) 60 min-Takt
Regionallinie 97 Schoneck - Marieney Gber Schilbach RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt - a 500-19:00 8 Anschiuss Rufbuslinie in Schoneck
Gunzen e - Breitenfeld -Wohlbach - g g w 12102029 POB v 120 min-Takt - - 5:30- 18:30 - Anschluss Rufbuslinie in Wohlbach
Regionallinie 99 Plauen-Siidvorstadt - Oberlosa tiber Unterlosa RufBus w 12102029 POB v 120 min-Takt a a 5:45-19.00 8
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Stadtbus Auerbach / Linie 11 < ks de X StadtBus w 12.10.2029 VGV v 30 min-Takt 60 min-Takt. 60 min-Takt 5:00-0:30 8:00-0:30 10:00- 0:30 ab 19:30 als RufBus
Klingenthaler Str.
Stadtbus Auerbach /Linie 12 | <04Wisch - Frobelplatz - oberer Bahnhof - Ellefeld - Mhlgriin - EKZ2 StadtBus 2w 12102029 vov v
Klingenthaler StraRe
Rodewisch - Frobelplatz - An der Sternkoppel - oberer Bahnhof -Elefeld - Y 120 min-Takt . . 630-18:30 . .
Mihlgriin - EKZ Klingenth. Str.
Rodewisch - Frobelplatz -An der Sternkoppel - oberer Bahnhof v - 120 min-Takt . . 830-17:30 . Kleinbus
Rodewisch - Auerbach Friedhof v - - 2Fahrtenpaare - - 10:30-16:30
Stadtbus Auerbach /Linie 13 | eutenarin -oberer Bahnhof - unterer Bahnfof - Frobelplatz - StadtBus w 12102029 vev v 120 min-Takt a a 6:30-18:30 s a Kleinbus
|Schnarrtanne
Stadtbus Markneukirchen /Linie WieckR Erlbach ¢ StadtBus w 12.10.2029 POB v 60 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 5:30- 19:30 8:30-19:30 8:30-19:30 Kleinbus
jeck-Ring
Stadtbus Bad Brambach / Linie u@nhof Waitb= =Rl StadtBus 2w 1210.2029 POB v 120 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 6:15-21:45 8:15-21:45 815-21:45 | Kleinbus; 2 bzw 3 Fahrten als Rufbus
Stadtbus Weischitz /Linie 51 |Bahnhof - Altenpflegeheim - Globus StadtBus w 12102020 PoB v 120 min-Takt . . 6:45-19:15 . . Kleinbus
/Linie 65 Wildenau RufBus w 12.10.2029 VGV v 120 min-Takt - - 5:30- 18:30 - - mehrfach als Rufbus
120 min-Takt
/ Lini - - w 12.10.2029 VGV v - - 5:15- 19:00 - - hrfach als Rufbus bzw Kleinbt
Linie 67 Bahnhof - Riitzengriin StadtBus G\ + Einzelfahrten (Schule) mel als Rufbus bzw Kleinbus
Stadtbus Falkenstein/Linje 71, | 270" - Trieb - Schonau - Unterlauterbach - Oberlauterbach - Dorfstadt - |y, g, g 2w 12102020 PoB v L2 ITe - - 5:30-19:30 - . Kleinbus
Bahnhof - Am Brand hule)
Stadtbus Reicnenbacn/LiniesaAIL'jf’i”" Markt - Bahnhof - Alte Ziegelei - Krankenhaus - Bahnhof -Mylau, |, g, ¢ w 12102029 PoOB v 60 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 445-2345 72452345 745-2345  |letzten 4 Fahrten als Rufbus
I Lini Markt- Bahnhof - Siedlung - Bahnho - Mylau, Markt_|StadiBus 2w 12102029 PoB v 60 min-Takt 120 min-Takt 4Fahrtenpaare 5:00-20:00 8:45-19:45 10:45-17:45
Stadtbus Reichenbach /Linie 85 | Alte Ziegelei - Oberreichenbach - Rofplatz - Bahnhof StadtBus w 12102029 PoB v 60 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 5152015 8:15-1715 815-17:15  |Kleinbus
Stadtbus Oelsnitz/Linieo1 | 21" Bahnh 'rgM""k‘" . StadtBus 2w 12102029 PoB v 60 min-Takt - - 5:15-19:30 - . Kleinbus
oigtsber
Elster/Linie 94 i Konigliches Kurh StadtBus w 12102029 PoB v
Am Kuhberg - irche/Rathaus - Konigliches Kurhaus 60 min-Takt 60 min-Takt 60 min-Takt
Konigliches Kurhaus - Bad Elster Bahnho 120 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt 6:30-21:30 830-21:30 830-2130  |Kleinbus
Konigliches Kurhaus - Adorf 120 min-Takt 120 min-Takt 120 min-Takt
Stadtverkehr Plaven, Neundorf (Rosa-Luremburg-Platz) - Tumnel-Am Albertplatz -Oberer | oo s1032001 o5 B 2 minTakt @omin-Taky SominTakt 002000 =20-800 500-2000
Linie 1 Bahnhof 15 min-Takt 8:00 - 20:00
Stadtverkehr Plauen, Waldfrieden - Bahnhof Mitte - Tunnel - Neundorf (Rosa-Luxemburg-Platz) |StraBenbahn  |Stadt Plaven 31.03.2021 psB v 12 min-Takt (30 min-Takt) 30 minTakt £00- 2045 (5:15-815) 7:45- 2045
Linie3 15 min-Takt 8:15- 20:45
(SR, Reusa - Bahnhof Mitte - Tunnel - Sm Albertplatz - PreiRelpshl StraBenbahn | StadtPlauen 31.03.2021 psB v 12 min-Takt (30 min-Takt) 30minTakt £00-20115 @iE-E) 7:45-2015
Linie 4 15 min-Takt 8:15-20:15
Stadtverkehr Plauien, Siidvorstadt - Neue Elterbriicke - Tunnel - Am Albertplatz - Plamag StraBenbahn | StadtPlauen 31.03.2021 psB v 12 min-Takt (30 min-Takt) 30 minTakt 345- 20115 (5:15-815) 7:45-2015
Linie 5 15 min-Takt 8:15-20:15
(SR, Waldfrieden - Bahnhof Mitte - Tunnel - Oberer Bahnhof StraBenbahn | StadtPlauen 31.03.2021 PsB v 12 min-Takt Dl 30 min Takt 400-20:30 (@E3-50) 800-2015
Linie 6 20 min-Takt 8:00-20:15
Stadwverkehr Plauen, 20 min Takt/ 30 min Takt 60 min Takt 60 min Takt
N i itz) - ZVV+ Stadt Pl; 31.03.2021 v :15 - 20:( :15 - 19:2 :15 - 19:2
oy Wartberg (Chrietschwitz) - Am Albertplatz / Stadtpark Stadtverkehr Bus |ZW+ Stadt Plaven PS8 Chriesahaite 20min Christamitz 2omin) | (Chrissitz 120miny | 51572000 8:15-10:45 9:15-19:45
Staduverkehr Platen, Albertplatz - (Stadtpark ) Tunnel - Ostvorstadt/ (Unterer Bahnhof - 20minTakt/ 60 min Tekt/ 60 min Takt/
ZVV+ Stadt Pl: 31.03.2021 v :15 - 20:; :00 - 20:; :00 - 20::
Linie B/Bx Ostvorstadt) SEREIEES AR auen 7R (Stadtpark 60 min Takt) (Stadtpark 120 minTakt) | (Stadtpark 120minTakt) | >0~ 2018 GE)-0 G-
fi;"i‘:“bﬁ“hr Plauen, Tunnel - Oberer Bahnhof Busbahnhof - Plamag z:‘:":’:;:e“’ ZW+ StadtPlaven |31.032021 psB v 30min Takt 30 min Takt 30min Takt 20:15-1:15 20:15-1:15 2015-1:15
[ RS Tunnel - Westbahnhof - Neundorf Stadtverkehr | 7\v., stadtplaven |31.03.2021 PSB v 30min Takt 30min Takt 30min Takt 20:45- 100 20:45-1.00 20:45- 100
LinieN2 NachtBus
Stadtverkefr Plauen, Tunnel - Reusa - Stdvorstadt Stadtverkehr | 7\v., stadtplaven |31.03.2021 PS8 v 30min Takt 30min Takt 30min Takt 10:45-1:15 10:45-1:15 10:45-1:15
LinieN3 NachtBus
(Sl Tunnel - PreiBelpohl - Waldfrieden Stadwverker |\, Stadtplaen (31032021 PsB v 30min Takt 30 min Takt 30 min Takt 20:15-1:10 20:15-1:10 20:15-1:10
LinieN4 NachtBus
ALITAL Tunnel - Oberer Bahnhof (Busbahnhof) - Plamag - Preifielpohi - Tunnel | ALITA StadtPlaven 31032021 Pss v . . 30minTakt . . 515-745 | AnschiuR am Tunnel 2u anderen ALiTa
ALITA2 Tunnel - Bahnho Mitte - Reusa - Waldfrieden - Tunnel ALITA StadtPlauen 31032021 PS8 v a - 30min Takt - . 515-7:45 | Anschlud am Tunnel 2u anderen ALiTa
ALITAS Tunnel - Neundorf - Stdvorstadt - Tunnel ALITA Stadt Plaven 31032021 PS8 v E E 30min Takt E E 515-7:45 | Anschlu am Tunnel 2u anderen ALiTa
AST11 Bediengebiet Neundort AST StadtPlauen 31032021 PS8 v 60 min Takt 120 min Takt 120 min Takt 520-22:00 520-01:00 5:40-20:00
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Auerbach - iiber Rotschau

OSPV-Angebot im NVR Vogtland

Anlage 8

lini w 12.10.202:
Schulerlinie 101 Stersand - Longenfeld Aodemtath SchulBus 3 vev v 8/16
01 Auerbach iber Jagersgriin - Beerheide SchulBus w 12.10.2029 VGV v 5/15 dav 1 nur Di+Mi
je 301 hberg i Zwota -Klingenthal SchulBus w 12102020 PoB v 3r4
schulerlinie 321 Landwiist - Schonlind - Werni i Erlbach schulBus w 12102029 POB v 3/8dav2nurfr
o Schénberg - Adorf iber Barendorf - Bad Brambach - Rohrbach - Raun - Sohl
w 12.10.2029
Schilerlinie 341 Bad Eltoriihaveen SchulBus POB v 5/ 12dav2nurFr
je 371 Adorf- Reberseuth (ber Marieney - Wohlbach - Unterwiirschnitz SchulBus w 12102020 PoB v 173
schilerline 401 Elsterberg - Plauen tber Cunsdorf - Schonbach - Steinsdorf-Jonitz- | o - 12102000 oon y S dav 1 iy D
ReiBig 11 dav 2 nur Fr + 1 nur Di+Fr
Schilerlinie 421 Plauen - Pausa Uber Frobersgrin - Syrau - Mehltheuer - Oberpirk - Unterpik gy, g, g w 12102029 PoB v 478 dav 3nur Fr+ Lnur Mosfr
- Oberreichenau
L bach - Pausa iiber Mihitroff - Schénberg - Ranspach SchulBus w 12.10.2029 POB v 2/5dav 1 nur Fr+1 nur Mo+Fr
Schillerlinie 423 Muihitroff - Plauen tiber Leubnitz - Mehltheuer - Syrau - Kauschwitz SchulBus w 12.10.2029 POB v 4/10dav 2 nur Fr
Schilerlinie 451 Plauen - Weischiitz dber Neundort - StraSberg - Kloschwitz - rtstau - schulBus w 12102029 PoB v 6/11 dav L nicht Mo+Di
| karbitz
‘Schulerlinie 452 (Ringlinie) Plauen - sc""e"fi;‘fu’:;c':'a”e" Uber Zwoschwitz - Kauschwitz - ROBNItZ - | oy g w 12102029 POB v 2/4
Schulerlinie 483 Reuth - Krebes - Weischlitz iber Miflareuth - Tobertitz - Rodersdorf - SchulBus w 12102029 PoB v 7/10dav L nur Mo+Mi+Fr
Geilsdorf- Schwand
Schulerlinie 484 Weischiitz - Krebes aber Pirk - Grozobern - Heinersgrin - Ruderitz SchulBus w 12102029 PoB v 3/6davLnur Fr + 1nur MosFr
Qelsnitz tber Neustadt - Werda - Tirpersdorf SchulBus w 12102029 PoB v 714
schulerlinie 511 Oelsnitz - Weischiitz Uber Raschau - Taltitz SchulBus w 12102029 PoB v 12
— i Oclsnitz Uber Bergl Pirk- Geilsdorf -
w 12102029 PoB v
Schulerlinie 531 |Vagete-pranecht SchulBus 213
- — -
schilerlinie 541 Octsnitz - e schulBus w 12102029 POB v 2/3
Posseck- Triebel - Eichigt- Lauterbach SchulBus w 12102029 PoB v 2/3dav Lnur Misr
Schulerlinie 561 Eichigt-0 SchulBus w 12102029 PoB v 5/5
[S—— Theuma- Oelsnitz et DroRcort - Lotangrin- Scnodz- uchion - | e w 2102020 o8 B e
Treuen tber Rebesg SchulBus w 12102029 vev v 8dav1nurDisFr/ 11
je 701 Falkenstein dber Theuma - Mechelgrin - Bergen SchulBus w 12102029 PoB v a2
Schulerlinie 721 Platien - Treuen tber Gansgrin - Zobes - Neuensalz - Altensalz - Voigtsgrin |SchulBus w 12102029 PoB v 5/6
je 731 ber T SchulBus w 12102029 PoB v 312
je 741 Plauen dber Jocketa - Moschwitz SchulBus w 12102029 PoB v 5/15 dav L nur Fr + 2 nur Misfr
Schulerlinie 801 Neumark - Treuen tber Reichenbach - Mylau - Netzschkau - Limbach SchulBus w 12102029 PoB v 8/15
Neumark ber O SchulBus w 12102029 PoB v 176
Schulerlinie 824 Neumark - Schonbach - Reuth - Gospersgrin - Neumark SchulBus w 12102029 PoB v 3/4
Schulerlinie 921 Wohlbach - Oclsnitz ber Marieney - Unterwiirschnitz - Eichigt SchulBus w 12102029 PoB v 176
Schulerlinie 931 Adorf- Schoneck iber Markneukirchen SchulBus w 12102029 PoB v 9/11dav3nurFr
IS Klingenthal - Schoneck Uber Zvota - Zwotental- Gunzen - Eschenbach - | o i 2102029 os B e
Schilbach
Erlbach tber SchulBus w 12102029 PoB v 215
Schilerlinie 991 ::::: - Pirk- MefBbach - Thiergarten - Unterlosa - Oberlosa - Stockigt- |0y w 12102029 POB v 8/7
ost- Schule SchulBus LKERZ Meichsner ERZ,V 3r4
SchulBus LKERZ Meichsner ERZ,V 214
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Anlage 8

Regionallinie 81 Greiz - Friesen - Reichenbach PlusBus TH (LK Greiz) PRG LK Greiz, V 60 min Takt 120 min Takt 120 min Takt 4:45-22:15 8:45-20:15 8:45-20:15
19 AS - Bad Elster SaisonBus cz Autobusy Karlovy Vary cz.v 3Fahrtenpaare 3Fahrtenpaare 3Fahrtenpaare 10:00 - 17:00 10:00- 17:00 10:00- 17:00 nur1.4.-31.10.
Regionallinie CZ 348 Cheb - As - Bad Elster - Adorf - Klingenthal - Kraslice - Nejdek SaisonBus cz Autobusy Karlovy Vary cz,v 1Fahrtenpaar friih / mittag nurl6.5. - 26.09.
Regionallinie PRG 1 Schonfeld - Elsterberg TH (LK Greiz) PRG LK Greiz, V 30 min Takt 120 min Takt 120 min Takt 4:15-23:00 9:00-17:45 9:00-17:45
Regionallinie PRG 2 Greiz - Tremmnitz - Elsterberg - Cossengriin/Bernsgiin TH (LK Greiz) PRG LK Greiz, V Einzelfahrten
36 1l da - Pollwitz - Pausa - Bernsgl ] Dobia TH (LK Greiz) PRG LK Greiz, V Einzelfahrten
Regionallinie KomBus 143 Schleiz - Muhltroff - Plauen TH (LK SOK) Komgus LKSOK,V sl e ol
163 T Pl TH (LK SOK) KomBus LK SOK, V 1Fahrtenpaare frih / mittag
146 LKZW 31.07.2024 RVW W,V 8 Fahrtenpaare 5:30-18:30
Regionallinie RYW 181 Zwickau - Lichtentanne - Neumark - Reichenbach LKZW 31.07.2024 RW w,v Emzelfﬂ:’;’ﬂ"’xy’:ﬁ’;’f Leuma’k 7:45-19:30
Regionallinie RVW 162 Werdau - Beiersdorf - Neumark LKZw 31.07.2024 RVW W,V 4,5Fahrtenpaare 6:00-17:00
385 LKERZ 31122020 RVE ERZ,V 3Fahrtenpaare 7:00-18:30
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Checkliste zu beachtender Punkte im Zuge des barrierefreien Ausbaus von Haltestellen

Anlage 9

Identifikation

Erfallt ja/nein ; Information

Bemerkung

geopolitische Einordnung

Landkreis

Gemeinde

Ort

Steignummer

Steigangaben Haltestellenbezeichnung (Name)
Steigidentifikation
Datum und Uhrzeit

Erfassung

Erfasser

geographische Lage

Koordinate Lange

Koordinate Breite

Verkehrsarten

PlusBus

TaktBus

StadtBus

SchulBus

RufBus

BurgerBus

SEV

ausschlief3lich saisonale Fahrten
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Checkliste zu beachtender Punkte im Zuge des barrierefreien Ausbaus von Haltestellen

Anlage 9

Identifikation

Erflllt ja/nein ; Information

Bemerkung_;

Haltestellenbauart

am Fahrbahnrand nicht in Kurve

am Fahrbahnrand in Kurve

Bushaltebucht

Konventionelle Haltestelleninsel

Haltestellenkap nicht Gberfahrbar

Haltestellenkap Uberfahrbar

Grundsatzlich alle Arten zulassig. Es ist in jedem Fall ein
ausreichender Abstand vor und hinter der Haltestelle
freizuhalten, damit Busse die Haltestelle nah genug
anfahren kénnen.

Spalt zwischen Bus und Haltestellenbord darf 5cm nur
Uberschreiten, wenn eine Rampe genutzt wird.
Reglebauweise ist auf 5cm ausgelegt.

Zuwegung

Gehweg vorhanden

Breite des Gehweges zwischen 90 cm und 180 cm

Mindestmafl

Breite des Gehweges >=1,80 m

umsetzen, wenn ausreichend Platz

Langsneigung Gehweg <= 3% (max. 6% auf 10m Lange)

nach 6%-Abschnitten mind. 1,5 m mit max. 3%

Oberflache rutschfest und griffig

Oberflache fugenlos bzw. engfugig

Oberflache eben bzw. erschitterungsarm

Oberflache stufen- / schwellenlos bzw. Stufen/ Schwellen < 3 cm

gesicherte Fahrbahniberquerung maglich

optional: Ampel, FuRgéngertberweg, etc.
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Identifikation

Erflllt ja/nein ; Information

Bemerkung_;

Oberflache Haltestelle

Oberflache rutschfest und griffig

Oberflache fugenlos bzw. engfugig

Oberflache eben bzw. erschitterungsarm

Breite einbautenfreier Bereich

>09mund<25m

>=25m

Grundsatzlich sollte auf ausreichende Platzverhéaltnisse
geachtet werden.

Breite vor Einbauten

>=90cm

Bewegungsflache vor 2. Tar

>=15mx15m

ohne Rampennutzung

>=25mx15m

bei Rampennutzung

Warteflache

Langsneigung der Warteflache <= 3%

Bauart Bord

Bauweise: normaler Bordstein

zulassig, wenn max. 5 cm Spalt erreicht werden kénnen

Bauweise: Sonderbord / Formstein

empfohlen

Bordlange [m]

muss zu jeweiligen Busgrofien passen

Bauart Bord

Bordhdhe hochster Punkt Gber Fahrbahnniveau

15-18cm
Je nach verwendetem Busmodell und Haltestellenart

18 -20 cm konnen verschiedene Hohen korrekt sein. Ziel ist ein max.
Spalt zwischen Bus und Bord von 5 cm (H6he/Breite). Eine

20 -23cm Nutzung von Rampen ist zulassig, wenn die Neigung der
Rampe durch die Bordhthe nicht mehr als 12 % betragt.

>23cm

Bordabsenkung auf 3cm an Hauptzu- und -
abgangswegen der Haltestelle

vorhanden > 0,9 m - 2,5 m Breite

vorhanden >= 2,5 m Breite

Ab 2,5 m Breite kann optional eine hohendifferenzierte
Querung verbaut werden (Nullabsenkung flr
Rollstuhlfahrer, 6 cm fur sehbehinderte Personen).

Erreichbarkeit von Printmedien

stufen- / schwellenlos bzw. Stufen/ Schwellen < 3 cm

Informationen in mittlerer Sichthdhe

hindernisfreie Erreichbarkeit

Bewegungsflache vor Informationen von mind. 1,50 m x 1,50 m
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Identifikation

Erflllt ja/nein ; Information

Bemerkung_;

visuelle und taktile Fihrungen

Einsatz von Bodenindikatoren nach DIN 32984

Einstiegsfeld mit einem Abstand von 30 cm zur Bussteigkante

nur wenn Halteposition nicht wechselt

Auffindstreifen Gber gesamte Gehwegbreite

ohne Fahrradweg

Leitstreifen entlang der Bussteigkante im Abstand von 60 cm

optional (empfohlen bei Doppelhaltestellen)

Bussteigkante kontrastierend zu angrenzenden Bodenbelagen

Fahrgastinformation

grol3e Schrift

lesbar

kontrastreich

beleuchtet

optional

DFI

Uber Lautsprecher

Uber Lautsprecher per Anforderungstaste abrufbar

optional, falls optische DFI installiert werden, sollten diese
auch akustische Ausgaben haben (2-Sinne-Prinzip)
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