Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)
4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Beriicksichtigung

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis ) . e geanderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
1 31.01.2020 | ZVV (Herr ERbach) VVV_SE1  |Anl. 6 Korrekturen ja Korrekturen eingefiigt
2 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) VVV_YW1 |Zeile 153 (S. 06 ) Streichen/entfallt : Bachstein Verkehrsbetriebe Bachstein GmbH ja geldscht
3 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW2 |Zeile 153 (S. 06 ) Einfigen: BAG = Bundesarbeitsgemeinschaft ja eingefiigt
Schienenpersonennahverkehr
4 20.01.2020 [ ZVV (Frau Winkler) VVV_YW3 [Zeile 179 (S.07) Streichen/entféllt : GVG ja geldscht
5 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) VVV_YW4 |Zeile 183 (S. 07) Streichen/entfallt : Herold's Reisen ja geldscht
6 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) VVV_YWS5 |nach Zeile 195 (S. 07 ) Nach LSA einfiligen: LUFV = Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung ja eingefiigt
7 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) VVV_YW6 |nach Zeile 198 (S. 07 ) Streichen/entfallt : Omnibusbetrieb Edith Meichsner GmbH ja geldscht
8 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) VVV_YW?7 |nach Zeile 199 (S. 07 ) Einfligen: MRB = Mitteldeutsche Regiobahn ja eingefigt
9 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) VVV_YW8 |Zeile 200 (S. 07) Streichen/entfallt : Reisedienst Mothes Obervogtland ja geldscht
10 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) VVV_YW9 |Zeile 228 (S. 08 ) Streichen/entféllt : Reichenbacher Verkehrsbetrieb Gerlach GmbH ja geldscht
11 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW10 |nach Zeile 250 (S. 09) Einfligen: VGV=Verkehrsgesellschaft Vogtland mbH ja eingefiigt
Das Leistungsangebot ist unabhangig von der Aufzahlung
Dieser Absatz ware korrekt nach Zeile 1076 zu schreiben. Da sich diese Zwischeniiberschrift "Leistungsanaebot” eingefiigt: der Unternehmen zu sehen. Es folgen nach der Aufzahlung
12 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW11 |Zeile 1083 - 1088 (S. 51 ) |Linien auf Zeile 1068 beziehen und nicht auf die einfahrenden ja L S 9 g' S getugt, . noch weitere Aussagen sowie ein Diagramm zum
Anzahl Linien korrigiert: 9 Plusbuslinien (inkl. PRG Linie 81) ) " X .. .
Verkehrsunternehmen. Leistungsangebot, eine Verschiebung der Aufzéhlung ist
daher eher ungiinstig.
Schreibweise korrigieren: PlusBus-Linie / TaktBus-Linie / RufBus-Linie / . S .
13 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW12 |Zeile 1084 - 1088 (S.51) |BiirgerBus-Linie / StadtBus- und Ortsverkehrslinien - Bitte auch ggf. an ja korrigiert mit Ausnahme der Stadibusiinien in der Stadt Plauen, die
- ) nicht StadtBus im Sinne des Vogtlandnetzes 2019+ sind
anderen Stellen so schreiben. /siehe auch S. 55
Das Plus ist generell ,hochgestellt*. (soweit mir bekannt ist) und (gilt Gberal
14 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW13 |Zeile 1109, 1111 (S. 53 ) |im Entwurf also auch auf den nachfolgenden Seiten, selbst wenn das nicht ja korrigiert
gesondert benannt wird )
15 | 20.01.2020 | ZVV (FrauWinkler) | VWV_YW14 |Zeile 1187 (S. 55 Bitte korrigieren: .... auf 4 Linien .... (‘es ist nicht korrekt, dass nur 4 ja Korrigiert
BirgerBusse verkehren.)
Hier bitte erganzen, dass dazu in diesen Orten viele neue Haltestellen jgﬂtz)i(;:g?nezrtéus—unien wurden in den genannten Stadten
16 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW15 |Zeile 1188 (S.55) errichtet wurden. ( die auch in der Anlage7 zu ergénzen sind — also ja X ) gerbus-- g "
X eine Vielzahl zusatzlicher Haltestellen errichtet.
derzeit noch fehlen) a .
Anl. 7 erganzt/korrigiert
Hinweis: Die Haltestellendatei beinhaltete vermutlich nur Bus-Haltestellen
(wenn die Haltestelle Bahnhof heif’t, ist meist der Bussteig gemeint.). Bitte
17 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW16 |Zeile 1275 (S.61) priifen. Wenn dem so ist, sollte dies auch bei dem Diagramm ergéanzt ja beschrankt auf Vogtlandnetz 2019+
werden, dass es sich auf Bushaltestellen (Regionalverkehr?) bezieht. Es
beinhaltet vermutlich nicht SPNV- und PSB-Haltestellen?
18 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW17 |Zeile 1277 (S.61) Auch diese Angaben beziehen sich vermutlich auf den Anteil Bus- ja beschrankt auf Vogtlandnetz 2019+
Haltestellen / Regionalverkehr? Falls dies so ist, sollte es prazisiert werden
19 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW18 |Zeile 1292 (S. 62) Angaben zur Zuwegung und Querungshilfen (in diesem Abschnitt) beziehe ja beschrankt auf Vogtiandnetz 2019+
sich vermutlich auch nur auf Bushaltestellen / Regionalverkehr?
Erganzt: "Im Rahmen des barrierefreien Ausbaus werden
Hier sollte bereits ein Bezug zur Anlage7 und der Spalte ,Gesamtwertung” die H?I}estgllen Ohn..e geeignete Zuwegl{ng fur.
; . mobilitatseingeschrankte Personen zunachst nicht
hergestellt werden. Lt. Hr. Kraft (VCI) bekommen diese Haltestellen eine L s . .
Null* und sollen als Ausnahmen (gemaR PbefG) beim barrierefreien beriicksichtigt. In der in Kapitel 5.3 vorgenommenen
20 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW19 |Zeile 1297 (S.62) " I i ja Priorisierung erhalten diese Haltestellen entsprechend eine
Ausbau benannt werden. Solange bis hier eine geeignete Zuwegung . .
. . L . Wertung von null Punkten und sind somit von der
geschaffen wurde. Diese Aussage ist wichtig, da der NVP verpflichtet . ) .
N . barrierefreien Gestaltung ausgenommen. Im Zuge einer
ist, die Ausnahmen zu benennen. Bezug zu Punkt 5.3. herstellen « - - .
Veranderung der Zuwegung der jeweiligen Haltestellen ist
diese Bewertung neu vorzunehmen."
Das Netz des stadtischen 6ffentlichen Nahverkehrs in
Diese Zahl scheint nicht korrekt. Es knnen nicht nur 4 von 81 Haltestellen Plauen umfasst insgesamt 81 Haltestellen., Davon werden 4 ist korrekt unter Berlcksichtigung von NachtBussen, PSB
21 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW20 |Zeile 1307 (S.62) sein. Bitte korrigieren : ja vier ausschlieflich durch StraBenbahnen, 24 ausschlief3lich weist das genauso aus: Am Vogtlandstadion, BéhlerstralRe,
: 9 ’ von Stadtbussen und 37 Haltestellen von beiden Oberer Bahnhof/Pausaer Stralte, Oberer Bahnhof/Stadtpark|
Verkehrsmitteln der PSB angefahren.
Hier ggf. erganzen: Diese Haltestellen sind tiberwiegend nicht fest
installiert, sondern auf Wunsch der betroffenen Gemeinden wurde eine
22 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW21 |Zeile 1329 (S.63) mobile Beschilderung aufgestellt. Eine feste Installation ist erst nach einer ja erganzt
gewissen Erprobungsfrist geplant. Hier liegen bisher keine Angaben zu
Zuwegung, Inanspruchnahme oder barrierefreiem Ausbau vor.
Welche APP ist da gemeint? Steht im Widerspruch zu Folgeseite — 1. Satz:
. . Eine mobile Anwendung fiir OPNV-Auskiinfte ... existiert derzeit nicht. / . " . " ..
23 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW22 |Zeile 1390 (S.67) Ggf. hier streichen / Unter Pkt. 9.5. wird richtig die Planung der VVV-APP ja HandyTicket Deutschland" erganzt
genannt.
24 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW23 |Zeile 1402 (S.67) ,einen“ ersetzen durch ,den Nutzer* ja ersetzt
25 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VWV_Yw24 |Zeile 1525 (S.70) Priifen: Dieser Satz st ggf. zu streichen. Da es in der Praxis wohl nur noch ja geléscht
wenige Einrichtungen und minimale Rabatte gibt.
Diesen Satz bitte wandeln, im Sinne von: Der ZVV ist gehalten eine
Mitfinanzierung im Rahmen seiner Richtlinie Gber die Gewahrung von Der ZVV wird fur diese Malnahmen eine Mitfinanzierung im
26 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW25 |Zeile 1572 (S.73) Drittmittel zu prifen. (Die bestehende Formulierung trifft eine nahezu ja Rahmen seiner Richtlinie tGiber die Gewahrung von

verbindliche Aussage Uber die Gewahrung der Drittmittel. Das kann so

nicht stehen bleiben.)

Drittmitteln prifen.
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Beriicksichtigung

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis (alneiniteliwelse) geanderter Inhalt Antwort Bemerkung
Diese Uberschrift kann nicht in Verbindung mit diesem Text so stehen
bleiben. Das gehért nicht zusammen. Entweder entféllt dies so ganz oder S - . .
besser: Es wird etwas allgemein zur Wirtschaftlichkeit formuliert. Und an ;ﬁgigﬁ; :lzz'Zr::I32r\;\gnzcr;a?:lk:;:n;ele iberarbeite
27 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW26 |Zeile 1574 (S.73) anderer Stelle wird etwas zur Leistungsvergabe im Nahverkehrsraum ja gegegang A e
. . . s . und entsprechend ans Ende des Kapitels (als Basis fiir alle
gesagt. Eigenwirtschaftlichkeit ist in diesem Kontext nicht korrekt. SPNV davor geannnten Ziele) verschoben
und Vogtlandnetz2019+ sind (iber eine Vergabe und Vertrage geregelt. Un 9
damit eher nicht nach Eigenwirtschaftlichkeit.
. . Satz entfallt; GF Mller hat ein Konzept zur Tourismuskarte aufgestellt. Dag . .
28 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) [ VVV_YW27 |Zeile 1634 (S.75) hat der TVV jedoch abgelehnt, ja geldscht
29 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VWV_Yw28 |zeile 1648 (S.75) Slchrelbwerse: TaktBus, StadtBL{s, Saisonallinien (Den Begriff Regionalbus ja geandert
gibt es dem Netzkonzept eher nicht.)
30 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW29 |Zeile 1648 (S.75) Schreibweise: RufBus / BiirgerBus ja geandert
31 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW30 |Zeile 1777 (S.93) Ist ,GroRwiichsige* nicht eher klein zu schreiben? (Abbildung) ja geandert
Priifen, ob im Abschnitt Barrierefreiheit auch ein Satz aufgenommen wird
im Sinne \{on: ... dass der ,,mgb|lltatse|ngeschrankte Fahrgast” unabhangid Am Ende von Kap. 5.2.1 ergéinzt:
von den hier genannten technisch organisatorischen MalRnahmen ebenso Unabhanaia von den nachfolgend genannten technisch
eine Mitwirkungspflicht hat, seinerseits geeignete personliche und or anisatgr?schen MaBnahmgn hatgauch der
32 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW31 |Zeile 1786 (S. 94 ) zeitgemaRe Hilfsmittel zu nutzen. D.h. dass die Last der Barrierefreiheit ja mgbilitétsein sschrénkte Fahraast eine Mitwirkunaspflicht
nicht einzig und alleine auf der Seite von Verbund, Verkehrsunternehmen . - 9 X gaste Ingspt
. . . h die darin besteht, geeignete personliche und zeitgemafle
und Baulasttragern liegt. Es wird zwar die Leselupe oder das Hilfsmittel zu nutzen
VergroRerungsglas erwahnt. Dies reduziert die Wahl bzw. Méglichkeiten :
der persénlichen Hilfsmittel jedoch sehr.
Priifen, ob hier dieser Satz noch erganzt werden kann bzw. sollte: Um eine
barrierefreie Zuganglichkeit und Nutzbarkeit zu gewahrleisten, sind
Haltestellen und Fahrzeuge systemisch aufeinander abzustimmen. Erganzt
33 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW32 |Zeile 1786 (S. 94 ) durch Kommunikation und Information ist das Zusammenspiel aller ja geandert
Komponenten unter dem Aspekt eines umfassenden, flachenhaften
Systems mit Durchgangigkeit entlang der gesamten Reisekette sicher zu
stellen.
34 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW33 |Zeile 2004 (S. 99 ) Wort ersetzen durch ,kontrastreiche* ja geandert
Hinweis: Zur Einstufung einer Haltestelle i.S. der Barrierefreiheit (BaF) Eine pauschale Kategorisieruna oder die Definition
gehort auch die Kategorisierung der Haltestellen. In Anlage 7 wird eine notwgndi or Maf&nahgmen an ei?wzelnen Haltestellen ist vor
.Kategorie" genannt. Diese bezieht sich jedoch auf die Grée und . 9 ;
X X . dem Hintergrund der aktuellen Datengrundlage, der nicht
Gestaltung des Haltestellenschildes, nicht auf die Ausbaustufe bzw. den X N X .
. - - gesicherten Finanzierung und der begrenzten Einflussnahmg
Ausbauumfang einer Haltestelle i.S. der BaF. Hr. Kraft hat geschildert, das K N ; A
X . K durch den ZVV (kein Baulasttrager) nicht zweckmaBig.
VCI die Auffassung vertritt, dass alle Haltestellen den gleichen ) .
: . - . . AuRerdem ist davon auszugehen, dass jedem
Ausbauumfang i.S. der BaF haben sollten. Hier wéare zu priifen, ob dies Haltestellensteiq beim barrierefreien Ausbau die gleichen
35 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW34 |[Zeile 2057 (S. 101) wirklich so zu sehen ist. An einer Verkniipfungshaltestelle oder einer Hst. ja ) 9 N 9
. ] Co . notwendigen Mindestanforderungen an die Borde, den
mit angrenzendem Seniorenheim sind ggf. mehr Manahmen i.S. der BaF X ) A .
L e . L e L Wartebereich, die Zuwegung und die Informationen zu
(Bodenindikatoren oder Hst.-Ansagen u.a.) erforderlich. Bitte fligen Sie im Grunde geleat werden. Uber diese Mindestanforderungen
Plan erganzende Aussagen ein, die diese Thematiken bertiicksichtigen. ( hinaus ghen%e o tion;dIe Hilfsmittel und Einrichtun eng
Richtig ist, wie unter Pkt. 5.5. genannt, dass die abschlieBende mi]sseg durch diepBauIasttré or selbst festaele tw%rden
Entscheidung (ab Zeile 2170) Uber Kategorie, Prioritat und Umfang der Dahingehend lieat diesem N\g/P in Anlage Qgeing Checklis;te
MaRnahme pro Haltestelle einzeln in einem gesonderten Gremium zu gehel g - . 9 !
finden ist.) der abzustimmenden Kriterien beim Haltestellenausbau bei.
36 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW35 |Zeile 2062 (S. 101) Sﬁi iZ’riinze”: -+~ und Ausnahmen von diesem Ausbauprogramm zu ja erganzt
37 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW36 |Zeile 2073 (S. 101) Bitte ergénzen: ... (Zuwegung) ja erganzt
38 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VWV_YW37 |Zeile 2075 (S. 101) E’;gei;M“SSte das Wort hier nicht Priorisierung statt Kategorisierung ja geandert
Hinweis: (Siehe auch unter Punkt 3) Die Haltestellendatei bzw. Anlage7
beinhaltete vermutlich nur Bus-Haltestellen (wenn die Haltestelle Bahnhof Prazisierung im Text unter Uberschrift 5.3: "wird im
. . heil’t, ist meist der Bussteig gemeint.). Bitte priifen. Wenn dem so ist, sollte] . Folgenden eine priorisierende Einstufung der vorhandenen,
39 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) VVV_YW38 | Zeile 2075 (S. 101) dies auch hier verdeutlicht werden, dass es sich auf Bushaltestellen Ja noch nicht ausgebauten Haltestellendes OspPv
(Regionalverkehr?) bezieht. Es beinhaltet vermutlich nicht SPNV- und PSB: vorgenommen"
Haltestellen? Inwieweit gibt es solche Angaben von der PSB?
Hier gilt der gleiche Sachverhalt. Die FG-Zahlungen fanden nur in rzisiert zu "an allen Haltestellen des Voatlandnetzes
40 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW39 |Zeile 2079 (S. 101) Fahrzeugen mit Fahrscheindruckern statt. Das waren eher die Stadt- und ja ’2)019+" g
Regionalbusverkehre. (nicht PSB) (nicht SPNV)
41 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VWV_vw4o ?gge) 2093, 2100, 2108 (S. |, ior Anlage 7* gemeint? ja Verweis prézisiert
42 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW41 |Zeile 2116 (S. 103) Ist hier ,Anlage 7" gemeint? ja Verweis prazisiert
43 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW42 |Zeile 2128 (S. 103 ) Erganzen im Sinne von: Anlage 5 bietet eine Darstellung dieser ja erganzt
Zugang 1 mit Aussagen zu Ein- und Aussteigern.
44 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW43 |Zeile 2182 (S. 104 ) Sg:g;‘gizt;'sn'm Plan erganzende Aussagen ein, die diese Thematiken ja erganzt: "... Schulen, Behorden)”
Richtig ist, wie unter Pkt. 5.5. genannt, dass die abschlieBende
45 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VWV_YWa4 |Zeile 2185 (S. 104 ) Entscheidung (ab Zeile 2170) tber Kategorie, Prioritat und Umfang der ja Bestétigung des Entwurfstextes
MaRnahme pro Haltestelle einzeln in einem gesonderten Gremium zu
finden ist.
"Ein GroBteil ist bereits teilweise behindertengerecht
46 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW45 |Zeile 2185 (S. 104 ) Vorschlag zur Umformulierung ja ausgebaut, besonders im Hinblick auf die Befahrbarkeit mit
einem Rollstuhl."
. . Plus hochstellen — auch in den folgenden Absatzen, Auch in Uberschrift - . ..
47 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) [ VVV_YW46 |Zeile 2339 (S. 111) 2333 + 2342, Auch in 7.6, Auch 8.2.1 ja geandert
48 | 20.01.2020 | ZWV (Frau Winkler) | Vwv_ywaz |76 2360 (S. 111)+ 2373 | 5 o (Schreibweise) / BiirgerBus ja gedindert

(S.112)
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Beriicksichtigung

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis . B L geanderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
Kann auf dem Haltestellenschild ein Haltestellenname aus dem VVVV —
. . Gebiet eingetragen werden? Das Bild sollte ggf. auch deshalb aktualisiert . . .
49 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW48 |Zeile 2560 (S. 120) werden, da es den Begriff Vitaltour nicht mehr gibt/geben wird und die ja aktueller Entwurf eingefligt
Tarifzonen innerhalb Verbund bis Nr. 190 gehen.
"Um die Rahmenbedingungen des Wertewandels zu einer
pragmatischeren Verkehrsmittelnutzung und die
omniprasente mobile Vernetzung durch Smartphones nutzer|
Hinweis: Fehlt hier eventuell noch ein Verb am Satzende? ... nutzen zu zu konnen, sind neben den klassischen Angeboten durch
50 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW49 |Zeile 2647 (S. 123) kénnen, sind ....xyz ... zu schaffen ? (0.4.) Es liest sich, als ob da noch ein ja Busse und Bahnen weiterfiihrende Mobilitatsangebote wie
Wort fehlt. Fahrradverleihsysteme, Carsharing, die Verkniipfung zum
Fernverkehr, das Angebot weiterer
Mobilitatsdienstleistungen und integrierter Kundenprodukte
zu schaffen. "
51 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW50 |Zeile 2652 (S. 123) Hinweis: Ist hier ,in“ oder ,an" richtig? ja "An diesen Ubergangsstellen ..."
52 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VWV_YW51 |Zeile 2750 (S. 125 ) 2x  mindestens* — Wortwahl verandern ja in Klammern "mindestens" erstezt durch "Vorverkaufsstelle
und ggf. weitere Services
53 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW52 |Zeile 2754 (S. 126) EgroNet" (Schreibweise bitte tiberall anpassen) ja geandert
54 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YWS53 |Zeile 2786 (S. 126 ) Bitte Seitenumbruch einfligen ja eingefiigt
55 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VWV YW54 |Zeile 2787 (S. 127) \?;m?:ehnit inzwischen einen offiziellen Namen: ,VVV mobil". (Bitte ia geandert
56 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YWS55 |Zeile 2789 (S. 127) Hinweis: ... wird in 2020 ... ja geandert
Frage: Woher kommt diese Information? Bisher ist in der APP VVV mobil
57 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW56 |Zeile 2790 (S. 127) kein Inhalt zum Tourismus im APP-Design vorgesehen. Aber ggf. ist mir ja "Tourismus" entfernt
dieser Sachverhalt nur nicht bekannt. Bitte prifen.
Frage: Zu den Kosten des barrierefreien Ausbaus bzw. der Finanzierung
58 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW57 |Zeile 2895 (S. 131) insbesondere der Stadt- und Regionalbushaltestellen wird keine Aussage ja s. ZVV (Frau Winkler) Nr. 59
getroffen?
Hinweis: Zum SPNV wird eine Aussage zur Finanzierung des barrierefreien
59 | 20.01.2020 | ZWV (Frau Winkler) | VWV_YW58 |Zeile 2072 (S. 133) Ausbaus getroffen. Zum barrierefreien Ausbau der Bushaltestellen ( siehe ja s. ZVV (Frau Winkler) Nr. 59
Anlage 7) wird keine Aussage zu den Kosten und deren Finanzierung
getroffen.
Der ZVV wird davon im Rahmen seiner Haushaltlage und
der Drittmittelrichtlinie einen Anteil in H6he von insgesamt
Bitte nehmen Sie dazu noch Aussagen in folgendem Sinn auf: Es ist zu maximal zwei Millionen Euro bis zum Jahr 2030 Gbernehmer|
erwarten, dass durch den barrierefreien Ausbau der Stadt- und bzw. absichern kénnen. Damit sollen Manahmen in Héhe
Regionalbushaltestellen Kosten in Hohe von mehreren Millionen Euro von 16 Millionen€ anteilig finanziert werden. Dies bedingt
60 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW59 |Zeile 2972 (S. 133) entstehen werden. Der ZVV wird davon im Rahmen seiner Haushaltlage ja jedoch die Beteiligung des ZVV an der Festlegung des
einen Anteil in Hohe von maximal zwei Millionen Euro Gbernehmen bzw. Ausbauumfangs der zu finanzierenden MalRnahmen.
absichern. ( Hier ist zu priifen, ob diese Angabe noch durch eine zeitliche Entsprechende Projekte werden gemaR dem
Frist erganzt wird — z.B. innerhalb von 5 Jahren 0.a.). Priorisierungsgrad in Anlage 7 umgesetzt. Eine
Modernisierung bereits barrierefrei ausgebauter Haltestellen
ist damit nicht vorgesehen.
Der ZVV wird davon im Rahmen seiner Haushaltlage und
der Drittmittelrichtlinie einen Anteil in Hohe von insgesamt
maximal zwei Millionen Euro bis zum Jahr 2030 tibernehmer|
bzw. absichern kdnnen. Damit sollen MaRnahmen in Héhe
von 16 Millionen€ anteilig finanziert werden. Dies bedingt
61 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | VVV_YW60 |Zeile 2972 (S. 133) Frage: Aussage zu Kosten/Finanzierung Ausbau bei PSB? ja jedoch die Beteiligung des ZVV an der Festlegung des
Ausbauumfangs der zu finanzierenden MaRnahmen.
Entsprechende Projekte werden gemafR dem
Priorisierungsgrad in Anlage 7 umgesetzt. Eine
Modernisierung bereits barrierefrei ausgebauter Haltestellen
ist damit nicht vorgesehen.
Bitte die Marken-Schriftweise bei den Begriffen PlusBus, TaktBus, . S .
62 | 20.01.2020 | ZVV (Frau Winkler) | Vvv_ywe1 |allg. StadtBus, RufBus, BirgerBus, Vogtlandnetz2019+(hochgestellt), EgroNet ja angepasst und vereinheitlicht mit Ausnahme der Stadtbuslinien in der Stadt Plauen, die
. L nicht StadtBus im Sinne des Vogtlandnetzes 2019+ sind
generell an allen Stellen im Dokument einheitlich anpassen.
. Tab nicht in dieser konkreten Form bringen bzw. ganz weglassen. . Tabelle und Beziige auf die Tabelle im Text entfernt, im Tex
63 24.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)l - VVV_ML1 |Z1417; Tab 13 Irgendwie fehlt VGV ja iiber der Tabelle "und VGV" erganzt (fehlte dort noch)
Der ZVV war bei dieser Thematik wieder einmal Vorreiter und Best-practice] erganzt:
64 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML2 |Z 1558 Beispiel fiir den OPNV sowie erster Anwender der Landesvorgaben fiir ein ja "... sowie erster Anwender der Landesvorgaben fiir ein
Bildungsticket. Bildungsticket."
geldschter Einschub:
— soweit diese keine Ausgleichsleistungen fiir die Erfiillung
65 31.01.2020 |ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML3 |1581 - 1583 ersatzlos streichen ja gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen nach Artikel 3 Absatz
1 der VO (EG) 1370/2007 darstellen und keine
ausschlieRlichen Rechte gewahrt werden —
s. ZVV YW_25 - bereits geandert in
66 31.01.2020 |2V (Herr Leonhardt)| VWV _ML4  |1651 /1652 Qabei ur_n_tersti]tzt der ;VVldie Kommurtnen im Rahmen seiner Richtlinie ibe ja "Der ZVV w_ird ﬁ]rldies.e‘ M?Bnahlmen eiTe Mitfinanzierung im
die Gewahrung von Drittmittelnund seines Haushaltes. Rahmen seiner Richtlinie Gber die Gewahrung von
Drittmitteln prifen."
unter der Uberschrift "Wirtschaftlichkeit" bitte streichen. Im VVV sind nun
67 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)] VVV_ML5 |1654 - 1661 samtl. Verkehre nach Vergabeverfahren DLA. Das hat aber wiederum ja Absatz zu Wirtschaftlichkeit geléscht
nichts mit Wirtschaftlichkeit zu tun.
Anschlisse sollen durch Kommunikation des Fahrpersonals in den ergénzt:
Fahrzeugen untereinanderbzw. liber die Leitstelle gesichert werden. "bzw. Uber die Leitstelle”
68 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)] VVV_ML6 |1800 Vorhandene technische Systeme wie das ITCS und die Echtzeitauskunft teilweise nicht erganzt:

vvv e(x)xakt sind als Information fiir die Anschluss- und

Echtzeitinformationen vorrangig zu nutzen

"als Information" --> wére Dopplung des Begriffs
"Information"
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streichen: "Unplnktlich sind Fahrten
die mit einer Verspatung von mehr als zwei Minuten an der jeweiligen
Haltestelle ankommen und die aufgrund von Verspatung vorzeitig geandert in:
abgebrochen werden (Ver-spatungen aufgrund von Anschlusssicherung "Unpunktlichkeit:
69 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)] VVV_ML7 (1801 werden nicht einbezogen) sowie ja Details zum Erfassen und Auswerten von Verspatungen sing
die mehr als eine Minute friiher ab der jeweiligen Haltestelle abfahren” in Verkehrsvertragen zu regeln bzw. enthalten diese
daflr: "Details zum Erfassen und Auswerten von Verspatungen sind in bereits."
Verkehrsvertragen zu regeln bzw. enthalten diese bereits"
streichen: "Eine vollstandige Darstellung des Linienfahrplanes ist
anzustreben."
70 81.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardf)]  VVV_ML8 1803 "Die Informationen zu den aktuellen Fahrplanzeiten der 6ffentlichen Linien Ja gestrichen und eingefiigt
sind damit latent an jeder Haltestelle vorhanden und kdnnen per SMS App
oder Webbrowser tibermittelt werden.
71 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)] VVV_ML9 1804 Die wichtigsten Anschliisse sind in den Fahrplanen auszuweisen. ja eingefiigt
Diese Daten werden verarbeitet undsoweit relevant dem Fahrgast...
11h folgenden Abs. streichen: "Die Fahrgaste werden durch optische und
akustische Einrichtungen zur Fahrgastinformation regelmagig und aktuell
72 | 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)| VvV_ML10 |1806 vor Halten tber den Namen der nachsten Haltestelle, mogliche ja eingefiigt und gestrichen
Umsteigebeziehungen, gehaltene, nicht gehaltene sowie fahrplanmaRige
Anschllsse in den nachsten 15 Minuten informiert. Sowohl optische als
auch akustische Informationen miissen barrierefrei
(Behindertengleichstellungsgesetz des Bundes) dargestellt bzw. erzeugt
werden."
73 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)] VVV_ML11 [Kap.5 Barrierfreiheit zustandigkeiten nein bereits enthalten
Das flachenhaft ausgepragte RufBus-System wird etabliert.
Bei sich entsprechend entwickelnder Nachfrage ist
74 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML12 |2475 Kap. 7.2: 1. Satz streichen ja anzustreben, die RufBus-Linien zukiinftig in das regulére
Linienangebot zu libernehmen. Dies wird im Einzelfall
geprift und sollte nicht fahrt- sondern linienweise erfolgen.
kompletter Abs. 7.5 sollte nicht mehr als Marktforschung zu dem Thema
beinhalten (dhnlich der Beschreibung der E-Mob. ab Z 2719) und max. in Die Stadt Plauen beabsichtigt, eine bessere Anbindung der
Aussicht stellen, einen solchen Verkehr dann anzuwenden, wenn tats. . Plauener Ortsteile am Beispiel einer Pendelbus-Verbindung
75 81.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)] - VWV_ML13 12570 anwendbare Techniken und Geschéaftsmodelle standardmaRig zur la zu testen. Hierfir ist eine Teststrecke fiir autonom fahrende
Verfligung stehen. Im Vogtland scheiterte bereits ein solches Vorhaben in Pendelbusse (Stadtumbauprojekt Plauen Siid) vorgesehen
der Planungsphase.
. . - - . . . Im Bereich Vertrieb sollen die deutschlandweit wirkenden
76 | 31.01.2020 |ZVV (Herr Leonhardt) VVV_ML14 |2800 girocard streichen, dafiir "HandyApp" i.S. von Android und iOS basierten ja Systeme HandyTicket-Deutschland und VVVmobil
Betriebssystemen aufnehmen und auf Abs weiter unten verweisen Z2911 ff o ; ) -
(Android/iOS-App-basiert) weiter etabliert
77 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)] VVV_ML15 [2801 letzetn Satz ergénzen: "...wie bspw. Google." ja erganzt
Der ZVV untersucht zur Vervollstandigung des
78 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML16 (2827 + 2828 Satz fortfiheren: "...zur Vervollstandigung des Pauschalticketangebotes." ja Pauschalticketangebotes die Einflihrung einer rabattierten
79 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML17 (2829 Preisangabe streichen. ja gestrichen
80 | 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML18 2846 girocard streichen ja geloscht: .
girocard kontaktlos'
Kap. 9.2.1: streichen, dafiir sihrngeman die Anwendung des
81 31.01.2020 [ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML19 |2856 - 2862 deutschlandweiten eTicket Standards "Kernapplikation” (in notwendiger ja gestrichen
Auspragung) zur Harmonisierung der eTicketanwendung in Sachsen
einfigen.
Neben der zentralen Tourismus- und Verkehrszentrale
(TVZ) in Auerbach, dem PSB-Service Tunnel und einem
Informations- und Servicecenter im Oberen Bahnhof in
Plauen soll in weiteren Stadten ein Servicepunkt
82 | 31.01.2020 | ZWV (Herr Leonhardt)| VWV _ML20 |2871- 2876 streichen ja (Vorverkaufsstelle und ggf. weitere Services) durch ein
bedienendes Unternehmen betrieben und gemeinschaftlich
durch weitere Unternehmen genutzt werden kénnen. Hierzu
wird der ZVV weitere Abstimmungen und
Umsetzungsschritte vornehmen sowie Servicestellen der
VVV GmbH priifen.
83 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)] VVV_ML21 |2913 Fahrplanauskunft ja geandert im Absatz Vogtland-App
84 31.01.2020 [ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML22 2914 Satz: "Erganzend wird das Angebot auch Informationen mit Bezug zum ja gestrichen
Tourismusangebot im Vogtland bereitstellen." streichen
umgeordneter Satzbau: " « Differenzierung nach Regelverkehr Bus, . x
85 31.01.2020 | ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML23 |3044 Regelverkehr Straenbahn und Rufbus. ja geandert
neuer Satz: "Die Dynamisierung entspricht grundsatzlich dem jeweiligen
86 31.01.2020 |ZVV (Herr Leonhardt)| VVV_ML24 |3052 - 3053 Entwicklungstrend der Zuweisungen aus dem OPNVFinAusG und kann ja eingefiigt
durch Verbandsbeschliisse abgeandert werden."
Abkirzung VBG VogtlandbahnGmbH, Bindestrich entfernen, die
87 31.01.2020 | ZVV (FrauKaden) | VVV_DK1 [Seite 9 Abkirzung VBG wird im weiteren Textvertauf nicht mehr verwendet, ja geandert
misste also entfernt werden, weiterhin ist die Bezeichnung veraltet richtig
waére DLB
Abkirzung RVB -> die korrekte Firmenbezeichnung lautet: Reichenbacher
88 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK2 |Seite 8 Verkehrsbetrieb und Fahrschule GERLACH GmbH-> Firma wird im ja geldscht

weiteren Textverlauf nicht mehr genannt-> entfernen
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89 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VW _DK3 |seite 8 Apkurzung RRR.—> ReiRmann Re|sgn gibt es nicht mehr und die Abkirzung ja gelscht
wird auch im weiteren Textverlauf nicht mehr verwendet-> entfernen
20 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VW DK4 |seite 7 Abkur;ung MTH-> Mothe§ gibt es nicht mehr und die Abkirzung wird auch ja geléscht
im weiteren Textverlauf nicht mehr verwendet-> entfernen
o1 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVW_DK5 |seite 6 Abkiirzung Bgchste|n—> Bachstein Verkehrsbetriebe werden im weiteren ja geléscht
Textverlauf nicht mehr verwendet-> entfernen
92 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VWW_DK6 |seite 7 Abkiirzung GYG—> Goltzschtal Verkehrsbetriebe werden im weiteren ja geléscht
Textverlauf nicht mehr verwendet-> entfernen
93 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VW_DK7 |seite 7 Abkiirzung HER-> Herolds Reisen werden im weiteren Textverlauf nicht ia geléscht
mehr verwendet-> entfernen
04 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VWW_DK8 |seite 7 Abkirzung MEI-> Meichsner werden im weiteren Textverlauf nicht mehr ia geléscht
verwendet-> entfernen
95 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVW_DK9 |seite 8 Abkur?ung RVF-> Regio Yerkehrsverbund Freiberg Abkiirzung wird auch ia geléscht
im weiteren Textverlauf nicht mehr verwendet-> entfernen
Die Satzungen heiRen korrekt: Satzung des Zweckverbandes Offentlicher
Personennahverkehr Vogtland liber die Abgeltung gemeinwirtschaflicher
Verpflichtungen im Ausbildungsverkehr innerhalb des Vogtlandkreises vom Daten ergéinzt. zustzlich auch bei
96 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK10 (Seite 14 09.07.2019 sowie Satzung des Zweckverbandes Offentlicher ja Schﬂlerbzférdérun ssatzun
Personennahverkehr Vogtland liber die Abgeltung gemeinwirtschaflicher 9 9
Verpflichtungen im Offentlichen Personennahverkehr mit StraRenbahnen inf
Vogtlandkreis vom 09.07.2019
97 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK11 [Seite 22 nach usw. fehlt ein Punkt: usw. . ja erganzt
08 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VW _DK12 |Seite 22 Eifh?srz[?;(::nung der Abbildung einheitlich unter die Abbildung schreiben, ja gedindert
) bei den Prozentzahlen ist diese mal mit und mal ohne Leerzeichen ) u
99 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK13 |Seite 32 geschrieben, bitte einheitliche Schreibweise (3% oder 3 %) la gedndert
100 | 31.01.2020 | ZVV (FrauKaden) | VVV_DK14 |Seite 45 gfb:?;j::g‘;‘r‘]”g der Abbildung muss auf der gleichen Seite wie die ja gedndert
101 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK15 [Seite 48 Rechtschreibfehler: Leistreifen-> Leitstreifen ja geandert
102 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK16 |Seite 51 Die Abkirzung VGV muss mit ins Abkirzungsverzeichnis rein ja erganzt
) Wenn wir TaktBus und PlusBus schreiben, dann bitte auch RufBus und ) u
103 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK17 |[Seite 51 BiirgerBus und nicht Rufbus und Bilrgerbus, auch ja geandert
104 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK18 [Seite 52 wieder RufBus schreiben ja geandert
105 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK19 [Seite 55 wieder RufBus schreiben ja geandert
106 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK20 [Seite 59 Rechtschreibfehler: Indikativ-> indikativ ja geandert
107 31.01.2020 [ ZVV (Frau Kaden) VVV_DK21 [Seite 61 Rechtschreibfehler: Status Quo-> Status quo ja geéndert
108 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK22 |Seite 61 Rechtschreibfehler: Abbildung 25zeigt-> Abbildung 25 zeigt ja geandert
109 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK23 [Seite 66 Rechtschreibfehler: Tabelle 14ersichtlich-> Tabelle 14 ersichtlich ja geandert
110 | 31.01.2020 | ZVV (FrauKaden) | VVV_DK24 |Seite 67 Es fehlt eine Beschrift des Bildes: Abbildung xxx nein Ist keine Abbildung im engeren Sinne, sondern eher eine
Textauflockerung wie auch das EgroNet-Logo auf S. 70.
Ich wiirde die Abbildung Kundenmagazin unter dem Text und nicht
111 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK25 [Seite 68 innerhalb des Textes machen, da wir im gesamten Nahverkehrsplan die nein Passt vom Layout genauso dort rein.
Abbildungen immer unter den Texterlauf nehmen
112 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK26 |Seite 70 wenn wir vorher im Texf unter Homepage mit vogtlandauskunft.de ja geandert
schreiben, dann bitte hier das www. weglassen
Ich wiirde die Abbildung EgroNet unter dem Text und nicht innerhalb des
113 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VW _DK27 |Seite 70 Textes machen, da wir im gesamten Nahverk_ehrsplar! die Ab@ldungen nein Ist keine Abbildung im engeren Sinne, sondern eher eine
immer unter den Texterlauf nehmen. Weiterhin fehlt die Bezeichnung Textauflockerung.
Abbildung xxx
114 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK28 [Seite 75 wieder RufBus schreiben ja geandert
Beschriftung der Abbildung fehlt: Abbildung xxx, Im Regionalnetz wiirde ich
115 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK29 [Seite 75 noch die StadtBus-Linien ergénzen, da diese im nachfolgenden Text explizi nein Es handelt sich hier um farbig hervorgehobenen Text.
genannt werden
116 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK30 [Seite 99 Rechtschreibfehler: kotrastrierende Schrift-> kontrastrierende Schrift ja geandert in "kontrastreiche"
117 Die Aufteilung musste in folgenden Stufen sein:
118 0 Punkte: 0 — 2.500 Fahrgaste pro Jahr
119 1 Punkt: 2.501 — 5.000 Fahrgéste pro Jahr
120 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK31 |[Seite 102 2 Punkte: 5.001 — 10.000 Fahrgaste pro Jahr ja geandert
121 3 Punkte: 10.001 — 25.000 Fahrgaste pro Jahr
122 4 Punkte: 25.001 — 50.000 Fahrgaste pro Jahr
123 5 Punkte: iiber 50.000 Fahrgéste pro Jahr
124 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK32 [Seite 111 wieder RufBus schreiben ja geandert
125 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK32 |Seite 112 wieder RufBus schreiben ja geandert
126 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK32 [Seite 112 wieder BlrgerBus schreiben ja geandert
127 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVV_DK32 |[Seite 117 Warum gelten die Lose fiir 12 Jahre? Die Vergabe war fiir 10 Jahre ja geandert
128 31.01.2020 | ZVV (Frau Kaden) VVWV_DK32 |Seite 120 Beschriftung der Abbildung fehlt: Abbildung xxx, Abbildung nicht innerhalb nein Bildformat verbietet die Positionierung innerhalb des
des Textflusses Textflusses.
129 20.01.2020 RVE RVE_1 allg. kein Einwand
Bei kiinftigen Angebotskonzeptionen ist darauf zu achten, dass die
Fahrplanlagen der SPNV-Linien RE 3 und VB 2 am Bahnhof
Reichenbach méglichst unverandert bleiben, da anderenfalls das . Kenntnisnahme und Beachtung. Eine konkrete Festlegung
130 21.01.2020 PRG PRG_1 Kap. 6 . . )
- ap komplette Anschlussgefiige auf den PRG-Linien 25, 40 und 81 (mit nein im NVP kann dahingehend nicht erfolgen.
fahrplanmaRigen Anschlussbeziehungen in Triptis, Triebes, Mehla, Greiz
und Reichenbach) nicht mehr einzuhalten ist
Bezug lnehr.nend auf die qualitativen \(orgaben zusedlenzeltraumen und In der OPNVFInVO wird fiir PlusBusse ein 1-h-Takt von 5:001
Taktzeiten im PlusBus-Netz regen wir an, den Zeitraum der - 21:00 gefordert. Der ZVV schrénkt diese Voraabe im NVP
131 21.01.2020 PRG PRG_2 S. 80 Kap. 4.1.1 Hauptverkehrszeit montags bis freitags auf 06:00 Uhr bis 18:00 Uhr nein Vg ’ 9

(statt 20:00 Uhr) zu beschranken oder alternativ fiir den Zeitraum ab

18:00 Uhr eine Ausdiinnung der Bedienhaufigkeit zuzulasser

bereits auf 6:00 - 20:00 Uhr ein. Eine dariiber
hinausgehende Beschrankung ist nicht vermittelbar.
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Letzteres gilt ebenso fiir die Vorgabe einer Taktfolge von 60 Minuten in der
Nebenverkehrszeit (im Zeitraum von 04:00 Uhr bis 06:00 Uhr sowie von
20:00 Uhr bis 24:00 Uhr); hier erscheint eine Taktfrequenz von 120 Minuterf
ausreichend und der Nachfrage entsprechend. Alternativ beddrfte es einer ) FuBnote an NVZ erganzt:
182 21.01.2020 PRG PRG_3 S. 80 Kap. 4.1.1 Klarstellung dahingehend, dass sich die Aussage, wonach "ein Ja "Es kann ein reduzigrtes Angebot vorgehalten werden."
reduziertes Angebot vorgehalten werden [kann]" explizit auf die
zeitlichen Vorgaben der Tabelle auf Seite 80 des Entwurfs der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans bezieht.
Unzureichend betrachtet werden Méglichkeiten derverkehrlichen
Kooperation sowohl auf Ebene der Aufgabentrager als auch der
Verkehrsunternehmen, insbesondere in Grenz- bzw.
S. 75 Kap. 4 Uberschneidungsbereichen zwischen mehreren Aufgabentrégern. Dies
133 21.01.2020 PRG PRG_4 Grenziiberschreitende A X L2 o X - . . ja unter "Grenziliberschreitende Kooperation" erganzt:
Kooperation gl}:tgfl_si:iz gzlzgﬁiivze:igfﬁfi;h 4({13:128((:$$n¢;2rrk;g§.lm Bereich der "Insbesondere mit dem im Nachbarland Thiiringen
" - X . - . . gelegenen Landkreis Greiz wurde die grenziibergreifende
Schulerverkehrsllme 4%2) an, wo sich d|e_ glegen_wamg praktizierte Losung Zusammenarbeit mit der im August 2018 abgeschlossenen
aus unserer Sicht bewéhrt hat und langfristig beibehalten werden sollte. Verwaltungsvereinbarung auf eine solide Basis mit konkret
Gegebenenfalls bieten sich weitere Moglichkeiten der Kooperation auch i vereinbarten Zielen gestellt. Die bestehende
Bereich der PRG-Linie 36 und der POB-Linie 46 an oder bei der kreis- und Zusammenarbeit wird auch kinftig weitergefiihrt und
landesgrenzeniiberschreitenden, touristischen ErschlieBung der Bereiche ausgebaut. Besonderes Augenmerk gilt dabei der starkeren
S. 75 Kap. 4 um die Goltzschtalbriicke und die Talsperre Pohl (ggf. auch nur saisonal) Verkniipfung von OPNV und Tourismus"
134 21.01.2020, PRG PRG_5 Grenzlberschreitende ) - ) ) ' ’ ja
Kooperation Qa d|es? U.berlegungen smhferllch_ erst ar_’n Anfang stehen, sollt«_aT
diesbezliglich aus unserer Sichteine weitgefasste Regelung liber
derartige Kooperationsmaglichkeiten Eingang in die Fortschreibung
des Nahverkehrsplans finden.
135 27.01.2020 LRA GRZ LRA GRZ_1 |allg. im Fahrplanheft fehlt die PlusBus-Kennzeichnung fir Linie 81 nein Kenntnisnahme. Fiir NVP nicht relevant, in der
Fahrplanarbeit wird es aber beriicksichtigt.
unter "Grenziberschreitende Kooperation" erganzt:
"Insbesondere mit dem im Nachbarland Thiiringen
gelegenen Landkreis Greiz wurde die grenziibergreifende
S.75Kap. 4 . . . Zusammenarbeit mit der im August 2018 abgeschlossenen
136 27.01.2020, LRA GRZ LRA_GRZ 2 Grenzﬁberchreitende Erganzung 2u Fortfiihrung und Ausbau der Zu§ammenarbelt auf der ja Verwaltungsvereinbarung auf e?ne solide Baiis mit konkret
X Grundlage der Verwaltungsvereinbarungen zwischen Lk und ZVV X X .
Kooperation vereinbarten Zielen gestellt. Die bestehende
Zusammenarbeit wird auch kiinftig weitergefiihrt und
ausgebaut. Besonderes Augenmerk gilt dabei der starkeren
Verkniipfung von OPNV und Tourismus"
Erganzungen zu den Themen Vogtlandtakt/Deutschlandtakt und
Standortfaktor Tourismus im Hinblick auf Synergien und Mdglichkeiten fir
S.75Kap. 4 den Ausbau der kreisuberschreitenden Zusammenarbeit. Die stérkere
137 27.01.2020 LRA GRZ LRA_GRZ_3 |Grenziiberschreitende Verkniipfung von OPNV und Tourismus als vorrangiges Ziel unter ja s. GRZ_2
Kooperation Berlicksichtigung der sich ergebenden Synergien aus dem
Tourismusangebot des Landkreises Greiz sollten sich in diesem Abschnitt
widerspiegeln.
Wiinschenswert ware hier die Ergdnzung des StadtBusses in die
Landesgemeinde (Ortsteil von Erlbach), bis Kinderheim
Tannenmiihle, insbesondere als touristisches Ziel. Einwohner, Urlauber
und Gaste wére es dadurch mdglich, den Skilift zu besuchen, die am Skilift
vorhandene Gaststatte aufzusuchen sowie den Einstieg in . Vorschlag in Priifauftrag Vogtlandnetz (Kap. 7.1):
138 17.01.2020 LRAV LRAV_1 |S.55,Kap. 3.4.1, StadtBus grenziiberschreitende Ski- und Wanderwege nutzen. Des Weiteren hatten la "Stadtbusse im Allg. (z. B. Auerbach, Markneukirchen)"
auch Kinder aus dem Kinderheim, Besucher und Personal der Einrichtung
sowie Anwohner die Mdglichkeit, von Erlbach aus in die Landesgemeinde
zu gelang und wieder zurlick. Was bisher nur mittels eines Fahrdienstes
oder mit eigenem Pkw mdglich ist.
In der Legende zu Abbildung 2 ,Raumstrukturelle Gliederung des
Vogtlandkreises* (S. 18 des Anhérungsentwurfs) sollte analog zur im Text S. 19: "Die Abbildungen 3 und 4 stellen die
D?rstellung der Raumkategorien auch bzgl. der Darstellung der Einwohnerverteilung nach den Raumstrukturtypenund der
hoherrangigen Zentralen Orte der Bezu'g zum Lan('ilesentwmklungsplan zentralértlichen Gliederung des LEP 2013 sowie der
(LEP) 2013 hergestellt werden. Im Regionalplan Siidwestsachsen erfolgt o . - .
S. 18 - 20 Kap. 3.2.2; die Festlegung der Grundzentren und der Gemeinden mit besonderer zentraldrtlichen Gliederung gemaft Regionalplan
139 23.01.2020 RPV C RPV_C_1 i e ja Silidwestsachsen 2008 grafisch veranschaulicht dar.";

Anl. 1

Gemeindefunktion. Die Zentralen Orte héherer Kategorie werden aus dem
LEP lediglich nachrichtlich in den Regionalplan Gbernommen. Dieser
Sachverhalt sollte unter Kap. 3.2.2 des Entwurfs der 4. Fortschreibung
dargestellt werden. Im Textteil (u. a. Tabelle 1, S. 19 und Abbildung 4, S.
20) sowie in der Anlage 1 des Anhdrungsentwurfs sollte diesbeziiglich eine
Prazisierung der Quellenangabe erfolgen.

unter Abb. 4: "gemaR LEP 2013 und Regionalplan
Sitdwestsachsen 2008";

in Tab. 1 gedndert "Zentralortliche Gliederung nachLEP
2013 bzw. Regionalplan Stidwestsachsen2008"
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4. Fortschreibung
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Beriicksichtigung

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis . . Lo
(ja/nein/teilweise)

geanderter Inhalt Antwort Bemerkung

Die Festlegung von Gemeinden mit besonderer Gemeindefunktionerfolgt
im Regionalplan Stidwestsachsen sowohl fiir ausgewahlte Grundzentren
als auch fiir ausgewahlte Nicht-Zentrale Orte. In der Abbildung 2 und der
Anlage 1 des Entwurfs des Nahverkehrsplans wird lediglich die Festlegung
der besonderen Gemeindefunktionen fiir die Nicht-Zentralen Orte
dargestellt, nicht jedoch die im Regionalplan festgelegtenbesonderen
Abb. 2 Gemeindefunktionen fiir die relevanten Grundzentren (vgl. hierzu

Anl. 1 Regionalplan Studwestsachsen, Z 1.3.1i. V. m. Karte 3 ,Raumstruktur®).
Diese sind zu erganzen. Es wird zudem empfohlen, die im derzeit glltigen
Regionalplan Studwestsachsen festgelegten besonderen
Gemeindefunktionen im Nahverkehrsplan auchkonkret zu benennen, da
die unterschiedlichen Gemeindefunktionen (z. B. Bildung, Gewerbe,
Tourismus, Gesundheit/Soziales) ggf. auch von unterschiedlicher
Bedeutung fiir die Planung des OPNV im Nahverkehrsraum sein kénnen.

140 23.01.2020, RPVC RPV_C_2 ja in Grafik geéndert

Es erfolgt in diesem Zusammenhang der Hinweis, dass im in Aufstellung
befindlichen Regionalplan Region Chemnitz diebesonderen Keine Beriicksichtigung, weil dann generell auf den noch
Gemeindefunktionen ,,grenziibergreifende Kooperation*“ und nein nicht beschlossenen Regionalplan Region Chemnitz
»Verkehr* auf Grundlage der geanderten Vorgaben des LEP 2013 abgestellt werden miisste.

zukiinftig entfallen.

Abb. 2

141 23.01.2020, RPVC RPV_C_3
- - Anl. 1

Es erfolgt zudem der Hinweis, dass nach Abwagung der im
Auslegungsverfahren eingegangenen Stellungnahmen zum Kapitel 1.3 Keine Berlicksichtigung, weil dann generell auf den noch
,Zentrale Orte” des Entwurfs des Regionalplanes Region Chemnitz die nein nicht beschlossenen Regionalplan Region Chemnitz
Stadt Pausa-Miihltroff neu als Grundzentrum festgelegt wurde abgestellt werden misste.

(Beschluss in der 20. Planungsausschusssitzung am 1. November 2016).

Abb. 2

142 23.01.2020, RPV C RPV_C_4
- Anl. 1

Kap. 2.2, S. 15. 1. Absatz, |Die korrekte Bezeichnung fir den in Aufstellung befindlichen Regionalplan

143 23.01.2020 RPVC RPV.C5 2. Anstrich lautet ,RegionalplanRegion Chemnitz.

ja geandert

Der Riickgriff auf die Ergebnisse der ,5. Regionalisierten
Bevolkerungsprognose fiir den Freistaat Sachsen® aus dem Jahr 2011 und
deren Bewertung im Kapitel ,Bevélkerung*” ist missverstandlich und sollte Der Riickgriff ist an dieser Stelle richtig, weil auf die

144 23.01.2020 RPV C RPV_C_6 |Kap.3.2.3,S.20 entfallen. Im Kapitel 3.2.3 wird unter dem Punkt ,Bevolkerungsprognose* nein "negativen Prognosen zum demografischen Wandel aus der
im Folgenden korrekterweise auf die Ergebnisse der aktuellen ,6. letzten 20 Jahren" Bezug genommen wird.

Regionalisierten Bevolkerungsvorausberechnung fiir den Freistaat Sachser|
2015 bis 2030" Bezug genommen.

1.Satz unter Tabelle 14 nach oben (unter Tabelle 13)
verschoben und Bezug auf Tabelle 13 korrigiert;

2. Satz geléscht, da Dopplung mit den bereits unter Tab. 13
enthaltenen Aussagen

Aus der Tabelle 14 wird nicht, wie im Text (1. Absatz) dargestellt,
145 23.01.2020 RPV C RPV_C_7 |Kap.3.7,S.66, 1. Absatz |ersichtlich, dass im Stadtverkehr Plauen ausschlieBlich Niederflurbusse| ja
zum Einsatz kommen.

in der Zeile ,Vogtlandbahn* ,Siemens RegioSprinter” fehlt die Anzahl| der

SPNV-Fahrzeuge nein Die Anzahl ist nicht bekannt.

146 23.01.2020, RPVC RPV_C_8 |[Kap. 3.7, S. 66, Tabelle 15

In der Ortskategorie ,Mittelzentren“ wird in der Zeile ,Ortsteile” irrtimlich

147 23.01.2020, RPVC RPV_C 9 |[Kap.4.1.1,S.79 der Begriff ,Oberzentrum" verwendet.

ja geandert

Hier sollte der Hinweis erfolgen, dass sich die Abbildung auf die Ergebnisse
148 23.01.2020| RPV C RPV_C_10 ([Kap.6.1.1, S. 107, Abb. 32 [des 2. Gutachterentwurfes bezieht und noch inhaltlichen Veranderungen ja
unterworfen sein kann.

unter Abb. erganzt: "Darstellung gemafR zweitem (nicht
endgliltigen) Gutachterentwurf "

Das Kriterium fiir die Auswahl des Standortes ist das

Aus dem Text wird nicht ersichtlich, welche Kriterien fiir die Auswahl des erganzt: . L -
Standortes in Plauen, Ostvorstadt als ,Pilot-Mobilitatspunkt‘ herangezogen "(Modellvorhaben zur Weiterentwicklung der Fordergebiet im geforderten Modellvorhaben zur
149 23.01.2020 RPVC RPV_C_11  |Kap.8.22, 8. 119 wurden. Die Ausflihrungen hierzu sollten, analog zu den Ausfiihrungen zun Ja Stadtebauférderung ,ZUKUNFT LEBEN im Plauener Weiterentwicklung der Stédtebauforderung ,ZUKUNFT

LEBEN im Plauener Siiden, welches sich auf die

Busbahnhof Rodewisch unter Kap. 8.2.1, prazisiert werden. Siden)" Ostvorstadt beschrankt

In der Tabelle, fehlt in der Zeile ,Griinbach” der Zusatz ,Héhenluftkurort®, in|
der Zeile ,Pausa” ist ,-Muhltroff* zu erganzen (jeweils analog zur

150 23.01.2020 RPV C RPV_C_12 [Anlage 1 und weitere Darstellung in der Anlage 2). Auch die ibrigen Anlagen des ja in Anl. 1 geandert
Anhdrungsentwurfs sollten hinsichtlich der korrekten Bezeichnung der Stad
,Pausa-Muhltroff* Gberprift werden.

Aus den unterschiedlichsten Griindenfinden Parallelverkehre Bus -
Bahn statt. Konzeptionell ist es fragwiirdig, wenn PlusBus oder Taktbus

parallel zu Ziigen angeboten werden. Das sollte - auch fiir kurze in Kap. 3.4. erganzt: Echte Parallelverkehre mit gleichen Endpunkten und
151 26.01.2020f FBR Hr. Schorn FBR_1 Parallelverkehre Parallelititen - so bearbeitet werden, daR es ausgeschlossen ist. Wenn zur nein "Mit der Einflihrung des Vogtlandnetzes 2019+ sind gleichen oder ahnlichen Linienverldufen existieren nicht
FeinerschlieBung Busse verkehren, haben sie als Zubringer zu Ziigen zu Parallelverkehre im klassischen Sinne nicht mehr existent." |mehr.

wirken. Da der Plusbus in der Hierarchie neben und nicht unter der
Regionalbahn steht, bricht die Parallelitat das dienende Prinzip.

Das SPNV-Angebot wird im status quo belassen. Die Nachfrage wird an
mehreren Stellen als stagnierend dargestellt. Das hort sich logisch an,
allerdings steigt die Nachfrage immer dann, wenn das Angebot ausgeweite
und verbessert wird.

So rege ich an, zu priifen, welcher Personenverkehr zusétzlich von der Das SPNV-Angebot wird nicht im Status quo belassen. So
. StraBe auf die Schiene gezogen werden kann. . soll es z. B. mit der Durchbindung der Linie S 5x kiinftig eine
152 26.01.2020 FBR Hr. Schom FBR_2 SPNV-Angebot Ein weiterentwickeltes Busverkehrsangebot wird bei Belassen des SPNV nein Direktverbindung aus dem NVR Vogtland nach Leipzig
im status quo zum Nachfragerlickgang im SPNV fiihren und letztlich diesen geben.

in Frage stellen.

Ich hoffe, das die im NVP statistisch belegte tiberdurchschnittliche Dichte
des SPNV-Angebotes nicht als Last empfunden, sondern als gute
Voraussetzung fir die Zukunft geschatzt ud gepflegt wird
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153

26.01.2020| FBR Hr. Schorn FBR_3 OPNV-Angebot

Analog zum propagierten Deutschlandtakt rege ich an, einenintegrierten
Vogtlandtakt konsequent anzustreben. Das Vogtlandnetz 2019+ ist ein
guter, konsequenter Schritt in diese Richtung.

Unter starkerer Ausrichtung der Zubringerfunktion des Busses auf den Zug
sollten die Umsteigerelationen an den Bahnhofen gepriift werden.

Wie kann erreicht werden, daR auf einen verspéateten Zug der
BusanschluBl wartet und umgekehrt?

Erst wenn diese Reisekette funktioniert, ist die Alltagszuverlassigkeit des
Gesamtangebotes gegeben.

nein

Kenntnisnahme. Ziel der Sachsischen Staatsregierung ist
die Einfiihrung eines Sachsentaktes.

154

26.01.2020f FBR Hr. Schorn FBR_4 OPNV-Angebot

DaR in der Hierarchie die Daseinsvorsorge an erster Stelle steht, ist die
Abkehr von friiheren Grundsétzen des ZV OPNV. Ich begriie dies in
Zeiten des Klimawandels, der (berfiillten Autobahnen, Innenstéadte und
Umgehungsstraien sehr.

Auch die anderen Hierarchie-Ebenen sind sachgerecht geordnet und
verweisen fundiert aufeinander. So finden sich in der Nachhaltigkeit und
beim Umweltschutz schliissiger Weise Argumente, die sich in der
Daseinsvorsorge ebenso unterbringen lassen.

nein

Danke fiir die Zustimmung.

155

26.01.2020| FBR Hr. Schorn FBR_5 Finanzierung

Die Gefahr der Aufzehrung der Regionalisierungsmittel durch die Station-
und die Trassenpreise ist real. Dagegen seitens des ZV OPNV Vogtland
politisch zu intervenieren, ist vollig in Ordnung.

Allerdings - werden denn die Regionalisierungsmittel hundertprozentig
fiir die SPNV-Bestellungen verwendet? Werden sie nicht ebenso
aufgezehrt durch ihre Verwendung fiir die Schiilerbeférderung, fiir
Plusbusse (andernorts landesbedeutsame Verkehre genannt), fir
Schnittstellen und weitere Malnahmen, die nicht ausschlief3lich dem
bestellten Schienenpersonennahverkehr zuzuordnen sind? Im vorliegender|
NVP habe ich leider keine eindeutige Aussage dazu finden kénnen.

Wenn die Regionalisierungsmittel tatséchlich von zweierlei Seiten teilweise
sachfremd eingesetzt werden sollten, erzeugt man auch hausintern deren
Mangel.

nein

Regionalisierungsmittel sind nicht ausschlieflich fir SPNV-
Bestellungen vorgesehen, sondern insbesondere. Eine
Verwendung fir Plusbusse, Verkniipfungsstellen etc. ist
nicht sachfremd.

156

26.01.2020f FBR Hr. Schorn FBR_6 Kap. 3.3.7

Mehltheuer rangiert laut Tabelle im NVP unter den zehn
starkstfrequentierten Zugangsstellen. Bei Hitze, Regen, Schnee und Wind
ware den Fahrgasten ein groRer dimensionierter Wetterschutz zur
Verfligung zu stellen. Sie passen da manchmal nicht alle hinein - zu klein.

nein

Kenntnisnahme.

157

26.01.2020| FBR Hr. Schorn FBR_7 Linie 143

Der Bahnersatzverkehr 2 (Schleiz - Schénberg) findet nicht wie im NVP
und zunéchst in den Fahrplanen angekiindigt statt. Tatsachlich verkehren i
veranderter Fahrplanlage im bisherigen Umfange werktags auf3er
samstags 4 Buspaare. Die zunéchst auch Samstags und an Sonn- und
Feiertagen angebotenen Bahnersatzverkehre wurden schrittweise auf das
heutige Maf reduziert, und so nahmen auch die Fahrgastzahlen immer
mehr ab. Hinzu kommt die Verlangerung der Busfahrzeiten durch die
Bedienung von Schulstandorten in Schleiz und Mehltheuer und durch das
Anfahren peripherer Orte wie Mielesdorf, Oberbohmsdorf und (abseits der
Zugankiinfte) Schénberg, um die Schiiler zu verteilen bzw. einzusammeln.
Auf diese Weise wird ein Schein-Verkehrsaufkommen erzeugt, und die
Fahrzeiten sind fiir alle Nichtschiiler nicht attraktiv.

nein

Kenntnisnahme.

158

26.01.2020| FBR Hr. Schorn FBR_8 Linie 143

weiter zu BEV 2:

Die Fahrscheine in den und im Verkehrsverbund Vogtlandwerden immer
noch nicht im Zug, in der Plauener StraBenbahn usw. anerkannt,
obwohl der Tarif des VVV angegeben und angewandt wird. Weiterfiihrende
Fahrausweise werden nicht angeboten, Tageskarten werden anerkannt,
aber nicht ausgegeben.

nein

Kenntnisnahme.
VVV-Tarif gilt nur im Abschnitt Langenbach — Muhltroff —
Plauen, nicht bis Schleiz

159

Taktbus Mihltroff -

26.01.2020| FBR Hr. Schorn FBR_9 .
Schonberg

Die Haltestellensituation fiir TaktBusse in Schénberg(Vogtl) ist nicht
eindeutig gekennzeichnet Der TaktBus aus Mihltroff halt zum Ausstieg
unmittelbar am Bahnhof Schénberg. Kommt der Reisende mit dem Zug an,
fahrt der Bus aber am Feuerwehrhaus Schénberg ab. Das Problem ist mit
einer klaren Bezeichnung der Haltestellen im Fahrplan leicht I&sbar.

nein

Fir NVP nicht relevant, wird aber in der Fahrplanarbeit
berlicksichtigt.

160

27.01.2020 LDS LDS_1 allg.

kein Einwand

Herr GreRmann und Frau Méattig (2 Stellungnahmen)
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161

28.01.2020 BEG BEG_1 |Kap. 6 (SPNV-Konzept)

Vogtlandnetz/Regionalverkehr Oberfranken:

Seit der Riicknahme der im Vogtlandnetz urspriinglich bis Ende 2027
gemeinsam mit uns zweistindlich beauftragten RB-Linie
Zwickau/Falkenstein — Hof auf Einzelziige in Tagesrandlagen besteht
insbesondere zwischen Mehltheuer und Gutenfiirst eine empfindliche
Angebotsliicke in der SPNV-FeinerschlieRung des Korridors Plauen — Hof.
Wir haben diese Verkehre im Abschnitt Hof — Gutenfiirst zunéchst durch
Weiterbestellung einer zweistlindlichen RB bei der Erfurter Bahn
aufgefangen. Mit dem neuen Haltepunkt Hof-Mitte (IBN bis 12/2024
geplant) und der damit verbundenen Neuordnung des Busnetzes im Raum
Hof erhalt der RB-Verkehr Hof — Plauen mittelfristig zusatzliche
Nachfrageimpulse. Wir planen die Neuvergabe auf bayerischer Seite im
Vergabeprojekt Regionalverkehr Oberfranken ab 12/2023 als neue
Durchmesserlinie (Neuenmarkt-Wirsberg/Helmbrechts —) Miinchberg — Hof
— Gutenflrst, um eine attraktive Anbindung des Hofer Stadtzentrums
sicherzustellen. Gutenfirst ist die erste betriebliche Wendemdglichkeit
ostlich des neuen Haltepunkts, solange eine als 2. Betriebsstufe geplante
Wendeanlage im Bereich Hof-Nord noch nicht zur Verfligung steht. Neben
der Mitfinanzierung dieser Verkehrsleistungen im kurzen Abschnitt
Landesgrenze — Gutenfirst wirden wir einenmindestens
zweistiindlichen Liickenschluss dieser Linie (Hof - Gutenfiirst) nach
Mehltheuer und Anbindung an die derzeit dort wendende RB des
Vogtlandnetzes sehr begriien.

nein

Der ZVV sieht hierfiir - auch unter Berlcksichtigung der nur
begrenzt zur Verfligung stehenden finanziellen Mittel -
keinen vorrangigen verkehrlichen Bedarf.

162

28.01.2020 BEG BEG_2 Kap. 6 (SPNV-Konzept)

Langfristig konnte diese Linie (Hof - Gutenfiirst) mit Elektrifizierung der
Strecke Marktredwitz — Hof in eine neue RB-Linie Marktredwitz — Plauen
integriert werden. Dabei gelange durch eine Umstellung auf elektrische
Traktion und die perspektivisch mégliche Fahrzeug-Kurzwende im 0-Knote
Marktredwitz eine erhebliche Rationalisierung des zersplitterten
Bedienungskonzepts in diesem Korridor bei gleichzeitiger Hebung besserer
Nachfragepotenziale. Auf eine solche Optionsollte beim Neuzuschnitt
des Vogtlandnetzes im Rahmen der Neuvergabe ab 2028 geachtet
werden. Wir kdnnten zugunsten dieser Neustrukturierung zu gegebener
Zeit eine Abbestelloption flr die Dieselverkehre Marktredwitz — Hof ziehen.

nein

Kenntnisnahme; Hinweis fiir Zeitraum nach der Laufzeit des
NVP; ZVV wird diese Option im Rahmen der Vorbereitung
der Neuvergabe des Vogtlandnetzes priifen.

163

28.01.2020 BEG BEG_3 Kap. 6 (SPNV-Konzept)

Anbindung Richtung Leipzig — Berlin:

Ahnlich wie Plauen verfiigen auch Hof und der anschlieRende
ostoberfrankische Raum Miinchberg/Marktredwitz/Bayreuth derzeit Giber
keine attraktive Schienenanbindung an Leipzig und die im dortigen Knoten
vorhandenen Fernverkehrslinien. Bayern unterstiitzt daher die Bemiihunge
fiir eine Riickverlangerung der Leipziger S 5x nach Plauen. Dabei sollte au
eine gute Verknlipfung zum Fernverkehr insbesondere Richtung Berlin —
Hamburg geachtet werden. Sofern keine schnelle Verkniipfung in
Plauen fiir eine Umsteigeverbindung Hof — Leipzig gelingt, muss eine
zweistiindliche Fiihrung ab/bis Hof in der alternierenden Stunde zur
RE-Linie Hof — Gera - Leipzig in Betracht gezogen werden — ggf.
alternativ zur oben erwahnten RB-Verbindung zwischen Hof und
Mehltheuer. Wir halten diesen Zwischenschritt zum Deutschlandtakt fiir
geboten, da absehbar ist, dass das eigenwirtschaftliche
Fernverkehrskonzept des Deutschlandtakts infrastrukturbedingt friilhestens
Mitte der 30er Jahre starten kann.

Nach Méglichkeit ist in Plauen ob Bf ein Anschluss der RE-
Leistungen aus Hof nach Leipzig anzustreben,

164

28.01.2020 BEG BEG_4 |Kap. 6 (SPNV-Konzept)

RE-Verkehr Hof — Gera - Leipzig:

Die RE-Linie Hof — Gera — Leipzig stellt derzeit die zweistiindliche
Anbindung fiir Hof an den Knoten Leipzig und die Mitte-Deutschland-
Verbindung sicher. In Mehltheuer bestehen Verkniipfungen zum
Vogtlandnetz. Der Verkehr hat sich nachfrageseitig gut etabliert und wird
durch einen Systemhalt in Hof-Mitte 2024 zusatzlich verbessert. Mit
Thiringen besteht Einigkeit, das Taktkonzept dieser zweistindlichen Linie
ab 12/2023 um eine Stunde zu verschieben, um die dann veranderten
Anschlisse zum RE Hof — Regensburg — Miinchen auch kiinftig zu
gewabhrleisten. Die Linie sollte im Rahmen der anstehenden
Neuvergabe nach dem Territorialprinzip vom ZVV anteilig mit bestellt
werden.

nein

Kenntnisnahme. Ist in Vorbereitung der anstehenden
Neuvergabe abzustimmen.

165

28.01.2020 BEG BEG_5 |Kap. 6 (SPNV-Konzept)

RE-Linie Hof — Zwickau — Dresden:

In Abstimmung mit dem Freistaat Bayern haben wir bayernweite
Bedienungsstandards im SPNV definiert. Um eine Bedienung bis Stunde 2
am Abend entsprechend diesen Grundsatzen sicherzustellen fehlt auf der
RE-Verbindung Hof — Plauen (- Dresden) insbesondere eine Abfahrt in
Hof gegen 21:30 Uhr in Richtung Zwickau sowie eine Spatfahrt ab
Zwickau gegen 22:30 Uhr bis Hof. Zumindest im Rahmen einer spater
anstehenden Neuvergabe sollte das RE-Angebot entsprechend arrondiert
werden.

nein

Eine Fahrt des RB 2 22.30 Uhr ab Hof existiert bereits.
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Auch die schon friiher verabredete Durchbindung der RE-Verkehre
Dresden — Hof Richtung Niirnberg fiir den Zeithorizont nach Abschluss
der nordbayerischen Elektrifizierungsprojektesollte als langfristiges Ziel In Kap. 6.1.2 bereits enthalten:
im Nahverkehrsplan dokumentiert werden. Aktuell versuchen wir AuBerdem wird die zweistlindliche Verlangerung des RE 3
g gemeinsam mit Baden-Wirttemberg eine neue Neigetechnik-Fahrzeug- . Dresden — Plauen — Hof als InterCity nach Miinchen
166 28.01.2020 BEG BEG_6 Kap. 6 (SPNV-Konzept) Generation — auch auf Basis elektrischer Antriebstechnik — bei der nein diskutiert. Dieser soll auch eine Nahverkehrsfreigabe
Fahrzeugindustrie zu etablieren. Da die Infrastruktur der Sachen-Franken- erhalten. Der ZVV sieht diese Leistung ebenso als
Magistrale mit Neigetechnik 160 km/h statt konventionell 120 km/h erlaubt, eigenwirtschaftliche Linie des Fernverkehrs an.
konnte auch eine deutliche Beschleunigung zwischen Niirnberg und
Sachsen als Ziel vereinbart werden.
Steinberg ist falsch dargestellt ("sonstige Gemeinde"). Wir bitten um
167 29.01.2020 | Gemeinde Steinberg | Steinberg_1 |[S. 18 Abb. 2 Berichtigung der Darstellung in 'Gemeinde mit besonderer ja geandert
Gemeindefunktion”.
Barrierefreiheit:
Im Text ist fgstgehalten, Qass dm@wgnhggn Baulasttr'ager fL:II‘ die bauliche Im NVP selbst werden noch keine konkreten Festlegungen
Haltestelleninfrastruktur (insbes. hinsichtlich des barrierefreien Ausbaues i -
o . getroffen, sondern der Weg dorthin beschrieben:
der Haltestellen) zustandig sind und (so z. B. auf S. 73) der ZVV die Grundlace fiir konkrete Festlegunaen ist die im NVP
168 29.01.2020 | Gemeinde Steinberg | Steinberg_2 [Kap.5 Kommunen unterstiitzt. Es ist grundsatzlich zu begriiRen, dass dieser teilweise sinngemal im Kap. Finanzierung erganzt u ge 1u o .gu gen ist i I . .
L . ) . . . - enthaltene Haltestellenpriorisierung. Auf Basis dieser sind
Thematik ein solch breiter Raum eingerdumt wird. Hierzu wéren aus N N - . X
. " . Abstimmungen mit allen Beteiligten zu fiihren, die konkrete
unserer Sicht konkretere Festlegungen bzw. Ausfiihrungen notwendig. Festlegunaen zum Ergebnis haben
Das Kapitel 5 sollte diesbeziiglich erweitert werden, auch was gung 9 ’
Finanzierungsmoglichkeiten betrifft.
Die als eine Grundlage der Priorisierung herangezogenenFahrgastzahlen
169 29.01.2020 | Gemeinde Steinberg | Steinberg_3 [Kap. 5.3, Anl. 7 erscheinen uns insbesondere fiir dieHaltestelle Busbahnhof ja Quelle Fahrgastzahlen in Anlage 7 ergénzt
Rothenkirchen als eher gering angesetzt.
Weiterhin werden weder die Grundlagen noch die Hintergriinde fiir die
170 29.01.2020 | Gemeinde Steinberg | Steinberg_4 |[Kap. 5.3, Anl. 7 Kategorisierung der Haltestellen in "Mini" und "Standard" vorgestelit ja Kategorisierung in Anl. 7 entfernt
Hier besteht dringender Nachbesserungsbedarf
Knotenpunkt Rothenkirchen Busbahnhof:
. . . Hier halten wir eineEinordnung in die Kategorie "Standard" sowie eine L . 5 U o . .
171 29.01.2020 | Gemeinde Steinberg | Steinberg_5 |Anl. 7 Beriicksichtigung der Netzfunktion der Haltestelle in der Priorisierung teilweise Netzfunktion mit Bewertung "2" in Anlage 7 berticksichtigt. |Die Kategorie wurde aus Anlage 7 generell entfernt.
fir erforderlich. Wir bitten hierzu um Anderung und Erlauterung.
Haltestelle Wernesgriin Brauerei:
172 29.01.2020 | Gemeinde Steinberg | Steinberg_6 |Anl. 7 Hier fehlt als POI das Pflegeheim sowie das Betreute Wohnen. Wir ja erganzt
bitten um Ergénzung.
173 29.01.2020 | Gemeinde Steinberg | Steinberg_7 |allg. erllrhlg:tj:gum Riickmeldung und Mitteilung des Ergebnisses der ja Riickmeldungen durch Ubersendung der Synopse
Die EinfUhrung des Vogtlandnetz 2019+ und damit die Etablierung eines
vertakteten Nahverkehrs wird grundsatzlich begriit. Es gilt jedoch daran
festzuhalten, dass dieses Netz insbesondere den Bedarf von Schiilern und . Prifauftrag zum Vogtlandnetz (Kap. 7.1) erganzt:
174 29.01.2020 Stadt Auerbach AB_T Kap.7 alteren Menschen abdeckt. Hier sindAnpassungen, insbesondere auf la "Stadtbusse im Allg. (z. B. Auerbach, Markneukirchen)"
den Relationen der bisherigen bzw. ,,alten“ Stadtbuslinien in
Auerbach/Vogtl. (u.a. Neubaugebiete und Rempesgriin) notwendig.
Der Schiulerverkehr besitzt eine besondere Prioritat, dazusollte der Kap 4.1:
Verkehr moglichst nahe an die Schulen gebracht werden, um ) . Entsprechend der Schiilerbeférderungssatzung sollen sich
175 29.01.2020 Stadt Auerbach AE_ 2 Kap. 7 zusétzliche Fusswege zu vermeidenund die Fahrpldne regelmaBig auf nein bereits enthalten die Schulanfangs- und -endzeiten an den Abfahrt- und
die Unterrichtszeiten abgestimmt werden. Ankunftszeiten des Kern- sowie Regionalnetzes ausrichten.
Den Belangen von Menschen mit kérperlichen Einschrankungen und auch
von Familien mit Kinderwagen soll durch denflaichendeckenden Einsatz Uberwiegend umgesetzt (Kern-/Regionalnetz);
176 29.01.2020 Stadt Auerbach AE_3 Kap. 5 von Niederflurfahrzeugen und héhengleichen BahnsteigenRechnung nein bereits enthalten zu Fahrzeugen in diesem Sinne in Kap. 5.2.3 beschrieben;
getragen werden. Die Umsetzung muss zligig angegangen werden. Hier zu Bahnsteigen in Kap. 5.4 beschrieben
sind auch die jeweiligen Baulasttrager in der Verantwortung.
Die Tarifbestimmungen beinhalten die kostenlose Mitnahme
Die Mitnahmemaoglichkeit von Fahrrédern in Ziigen und Bussenmuss von Fahrradern.PlusBusse sind von Ostern bis Oktober mit
177 29.01.2020 Stadt Auerbach AE_4 Kap. 6 im Sinne der Férderung eines umweltvertraglichen Verkehrs weiter nein Fahrradgepacktrager ausgestattet,
verbessert werden. Die Fahrzeuge im SPNV sind auf eine Fahrradmitnahme
ausgerichtet.
Zur Verbesserung der Anbindung des Goltzschtals an die gtleeli.tﬁljr: k;{e;iikgnl;e;r;: 2‘;:]“;_\6::;3:(&; EL:(:nPFlquS"BB rl::-clﬁrlgi)fer
178 29.01.2020 Stadt Auerbach AE_5 Kap. 6 Regionalexpresslinie 3 RE 3) Dresden-Hof sollte ein Halt in Herlasgriin nein . . S . S . !
g X - Fir Fahrgaste die nicht unmittelbar die Linie 10 erreichen,
sein und damit der Ubergang zur RB 5 hergestellt werden. ) - L X
bestehen Umsteigemdglichkeiten in Rodewisch.
Die RB 1 (Graslitz-Zwickau) sollte durchgéngig bis ins Zentrum von
angkau verkenhren und die Mdglichkeit besnzeq auchSpitzenlasten Die RBA verkehrt bereits ins Zentrum von Zwickau.
(Weihnachtsmaérkte oder Sportveranstaltungen) in Doppel- oder ; . S
Dreifachtraktion zu bedienen, auRerdem sollten Fahrplane auch an Aufgrund der Anzahl der Fahrzeuge mit Ausrlistung fur die
179 29.01.2020 Stadt Auerbach AE_6 Kap. 6 X i ’ P nein Zulassung BOStrab ist eine Brechung in Kraslice notwendig,
Endzeiten von regelmaRigen Kulturveranstaltungen angepasst werden (u.a . S .
) . ; L P Darauf aufbauend besteht die Notwendigkeit der Abwégung
Theater und Stadthalle in Zwickau). Auch dieWeiterfiihrung der Linie bis ob nach Zwickau Zentrum oder Sokolov gefahren wird
zum tschechischen Verkehrsknoten Sokolov bzw. Karlsbad sollte im 9 ’
Sinne des Grundansatzes EGRONET verstetigt werden.
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)
4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Beriicksichtigung

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis . . e geénderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
Zur besseren Erreichbarkeit des Schienen-Fernverkehrs bzw. IC/ICE-Netz In Kap. 6.1.2 Fernverbindungen ist direkte Anbindung an
sollte der Ausbau/Elektrifizierung der RE 3 DD-Hof bis Niirnberg weiter . SPFV (Linie FR 2 aus Deutschlandtakt) enthalten;
180 29.01.2020 Stadt Auerbach ABT Kap. 6 vorangetrieben werden. Wiinschenswert ist auch einedirekte Anbindung nein auBerdem enthalten: zweistlindliche Verlangerung des RE 3|
des Vogtlands an den SPFV in Nord-Siid-Richtung (Berlin-Miinchen). als IC nach Minchen.
Grundsatzlich sollen Parallelverkehre vermieden werden und die fir die in Kap. 3.4. erganzt:
181 29.01.2020 Stadt Auerbach AE_8 Kap. 6 +7 Nutzer giinstigsten Lésungen gesucht werden und die Qualitat und ja "Mit der Einflihrung des Vogtlandnetzes 2019+ sind
Quantitat des SPNV weiter verbessert werden. Parallelverkehre im klassischen Sinne nicht mehr existent."
Wir begriiRen die stéandige Weiterentwicklung von nutzerfreundlichen
Kommunikations- und Informationssystemen. Wir bitten dabeiauf die . Die Weiterverwendung der gewohnten Medien ist im Kap.
182 29.01.2020 Stadt Auerbach AE9 Kap. 9.4 Bediirfnisse und Gewohnheiten der Nutzer, insbesondere alterer nein 5.2.4 (Barrierefreie Information) beschrieben.
Menschen, Riicksicht zu nehmen.
Auch die Stadt Auerbach/Vogtl. sieht in der Realisierung der zentralen
183 29.01.2020 Stadt Auerbach AE_10 Kap. 8.2.1 Verkniipfungsstelle des Busbahnhofes Rodewisch eine wichtige ja Danke fiir die Zustimmung.
MaRnahme, um den OPNV im gesamten Géltzschtal zu verbessern
Mittelzentraler Eggg?er :ngadr:: :;Z?;E::I?:r:zj:j%::;egll(ldetbzesi’r:iﬁgsii:1’2:2 Svaar:r;e Die Weiterentwicklung des Netzes ist eine der
184 13.02.2020 |Stadteverbund Goltzschtal_1 9 ! . . Lo . nein Kerntatigkeiten des ZVV. Im NVP wird dies durch die in Kap
. Bedarfe von Schiilern und alteren Menschen betrifft, standig . . .
Goltzschtal . - 7 enthaltenen Prifauftrage dokumentiert.
weiterzuentwickeln.
Mittelzentraler Der Schiulerverkehr besitzt eine besondere Prioritat, dazusollte der Kap 4.1:
185 13.02.2020 | Stadteverbund Géltzschtal_2 |Kap. 7 Ver.l'(ehlr maoglichst nahe an dlg Schulen _gebracht"werden, urr_'n. ) nein bereits enthalten Elntsprechend der SchuIerbefqrderungssatzung sollen sich
. zusétzliche Fusswege zu vermeidenund die Fahrpldne regelmaBig auf die Schulanfangs- und -endzeiten an den Abfahrt- und
Goltzschtal . . . . . ; . N
die Unterrichtszeiten abgestimmt werden. Ankunftszeiten des Kern- sowie Regionalnetzes ausrichten.
Den Belangen von Menschen mit kérperlichen Einschrankungen und auch
Mittelzentraler von Familien mit Kinderwagen soll durch denflichendeckenden Einsatz Uiberwiegend umgesetzt (Kern-/Regionalnetz);
186 13.02.2020 (Stadteverbund Goltzschtal_3 (Kap. 5 von Niederflurfahrzeugen und héhengleichen BahnsteigenRechnung nein bereits enthalten zu Fahrzeugen in diesem Sinne in Kap. 5.2.3 beschrieben;
Goltzschtal getragen werden. Die Umsetzung muss zlgig angegangen werden. Hier zu Bahnsteigen in Kap. 5.4 beschrieben
sind auch die jeweiligen Baulasttrager in der Verantwortung.
Die Tarifbestimmungen beinhalten die kostenlose Mitnahme
Mittelzentraler Die Mitnahmemaéglichkeit von Fahrrédern in Ziigen und Bussenmuss von Fahrradern.PlusBusse sind von Ostern bis Oktober mit
187 13.02.2020 [Stadteverbund Goltzschtal_4 (Kap. 6 im Sinne der Foérderung eines umweltvertraglichen Verkehrs weiter nein Fahrradgepacktréger ausgestattet,
Goltzschtal verbessert werden. Die Fahrzeuge im SPNV sind auf eine Fahrradmitnahme
ausgerichtet.
Mittelzentraler Zur Verbesserung der Anbindung des Goltzschtals an die H'erﬁ.” be§teht keine Notwendigkeit. Die PlusBus-Linie 10
x . . - ) . . . stellt in Reichenbach den Anschluss zum RE3 nach DD her.
188 13.02.2020 |Stadteverbund Goltzschtal_5 |Kap. 6 Regionalexpresslinie 3 RE 3) Dresden-Hof sollte ein Halt in Herlasgriin nein . . S . s .
. g . - Fir Fahrgaste die nicht unmittelbar die Linie 10 erreichen,
Goltzschtal sein und damit der Ubergang zur RB 5 hergestellt werden. ) - AN X
bestehen Umsteigemdglichkeiten in Rodewisch.
Dle.RB 1 (Graslltz-Zwmka.u) S(?.”t? durcl:hgar?glg bis ins Z_entrum von Die RB1 verkehrt bereits ins Zentrum von Zwickau.
. Zwickau verkehren und die Méglichkeit besitzen auchSpitzenlasten . . -
Mittelzentraler Weihnachtsmérkte oder Sportveranstaltungen) in Doppel- oder Aufgrund der Anzahl der Fahrzeuge mit Ausriistung fiir die
189 13.02.2020 |Stadteverbund Goltzschtal_6 |Kap. 6 ( . . . P gen) ppz nein Zulassung BOStrab ist eine Brechung in Kraslice notwendig |
. Dreifachtraktion zu bedienen, auRerdem sollten Fahrplane auch an . L o
Goltzschtal X s Darauf aufbauend besteht die Notwendigkeit der Abwégung
Endzeiten von regelmaRigen Kulturveranstaltungen angepasst werden (u.a . R
) . ob nach Zwickau Zentrum oder Sokolov gefahren wird.
Theater und Stadthalle in Zwickau)
gemeint ist in der Stellungnahme sicher SPFV;
Mittelzentraler Wiinschenswert ware eine direkte Anbindung des Vogtlandes an den in Kap. 6.1.2 Fernverbindungen ist direkte Anbindung an
. . Schienenpersonennahverkehr in Richtung Nord-Sud (Berlin-Miinchen) . SPFV (Linie FR 2 aus Deutschlandtakt) enthalten;
190 13.02.2020 |Stadteverbund Goltzschtal_7 |Kap. 6 L . ) nein R e .
. ebenso wie die gesamte Weiterentwicklung des auBerdem enthalten: zweistlindliche Verlangerung des RE 3|
Goltzschtal ) .
Schienenpersonennahverkehrs. als IC nach Miinchen.
Die Weiterentwicklung des SPNV ist in Kap. 6 beschrieben.
Mittelzentraler o . P in Kap. 3.4. erganzt:
191 | 13.02.2020 |Stadteverbund Géltzschtal_8 |Kap. 6 + 7 ﬁ;‘t’;grsazzr:'sct:‘ ngsrl‘_::lj:"Z'r‘]’eZSeScr:t"x;Ezge” werden und die fiir die ja "Mit der Einfiihrung des Vogtlandnetzes 2019+ sind
Goltzschtal 9 9 gen g : Parallelverkehre im klassischen Sinne nicht mehr existent."
. Wir begriiRen die standige Weiterentwicklung von nutzerfreundlichen
Mittelzentraler Kommunikations- und Informationssystemen. Wir bitten dabeiauf die Die Weiterverwendung der gewohnten Medien ist im Ka
192 | 13.02.2020 |Stadteverbund Goltzschtal_9 |Kap. 9.4 mun Honssy " " nein verwendung der g . P
.. Bediirfnisse und Gewohnheiten der Nutzer, insbesondere élterer 5.2.4 (Barrierefreie Information) beschrieben.
Goltzschtal RN
Menschen, Riicksicht zu nehmen.
Auch unter dem Wissen, dass es nicht unmittelbar Gegenstand des In Kap. 6.1.2 bereits enthalten:
Mittelzentraler Nahverkehrsplanes ist, mdchten wir darauf hinweisen, dass die "AuBerdem wird die zweistlindliche Verlangerung des RE 3
- . Verbesserung des Schienenfernverkehrs bzw. IC/ICE-Netzes durch . Dresden — Plauen — Hof als InterCity nach Minchen
193 13.02.2020 |Stadteverbund Goltzschtal_10|Kap. 6.1.2 .. . - nein A N . X N
Géltzschtal Verlangerung der Regionalbahn 3 Dresden-Hof bis Nirnberg diskutiert. Dieser soll auch eine Nahverkehrsfreigabe
mit Ausbau/Elektrifizierung des Abschnitts Hof-Nirnberg sehr erhalten. Der ZVV sieht diese Leistung ebenso als
begriiRenswert und der Region zutréglich ware. eigenwirtschaftliche Linie des Fernverkehrs an."
Ausdriicklich begriiRen wir die detaillierte Darstellung des Busbahnhofes
Rodewisch als zentrale Verknilipfungsstelle. Die Formulierung " ...
Mittelzentraler beabsichtigt die Stadt Rodewisch ... " lasst mdglicherweise den Schluss zu, ergénzt:
194 13.02.2020 [Stadteverbund Goltzschtal_11 |Kap. 8.2.1 dass wir nicht in 100%igem Einklang mit den Erfordernissen planen. ja beabsichtigt die Stadt Rodewischim Einklang sowohl mit
Goltzschtal Insofern bitten wir Sie, eine Ergédnzung dahingehend aufzunehmen, dass dem quantitativen als auch dem qualitativen Bedarf

die Planung im Einklang mit dem Bedarf sowohl in Quantitat als auch in

Qualitat steht.
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Ifd. Nr.

Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap.

Wesentlicher Inhalt/Hinweis

Beriicksichtigung
(ja/nein/teilweise)

geanderter Inhalt

Antwort

Bemerkung

195

Verwaltungsverband

30.01.2020 Jagerswald

Jagerswald_1 |Kap. 5

Die Anforderung der Barrierefreiheit besteht auch bei befristeten
Haltestellenverlegungen oder Baustellensituationen. Somit ware es
interessant zu erfahren, ob die Kommunen dieses im Nahverkehrsplan
angesprochene Holzpodest (bzw. anderweitige Moglichkeiten zur
Schaffung der Barrierefreiheit) selbst zur Verfiigung stellen miissen
oder ob dies durch den ZVV geschieht.

nein

BaumaRnahmen und Ersatzeinrichtungen sind Aufgabe der
Baulasttrager.

Der ZVV zeichnet fiir die Haltestellenschilder, den Fahrplan
und die Auskunft zustandig

196

Verwaltungsverband

30.01.2020 Jagerswald

Jagerswald_2 |Kap. 7

Verbesserung des Vogtlandnetzes 2019+ im Hinblick auf die
Erfordernisse des Schiilerverkehrs:

Da unsere Kommunen durch den OSPV erschlossen werden, sollten die
Fahrplanfahrten noch besser an den Bedarf des Schiilerverkehrs
angepasst werden. Im Rahmen des Vogtlandnetzes 2019+ ist
insbesondere die Gemeinde Tirpersdorf von den Schulstandorten Oelsnitz
und Falkenstein abgeschnitten worden. Die Schiiler sind gezwungen eine
weiterfliihrende Schule in diesen Orten zu besuchen und missen zum Teil
langere Fahrzeiten und Umstiege in Kauf nehmen. Dies hat sich mit der
Einflihrung des Vogtlandnetzes 2019+ deutlich verschlechtert und sollte
perspektivisch wieder verbessert werden. Ebenso wird die Haltestelle
Kottengriin Wende mehrmals taglich angefahren, aber leider nicht zu der
Zeit, wo die Schiiler in die weiterflihrende Schule nach Falkenstein
mitfahren wiirden (6:30 Uhr). Die Schiiler sind nach wie vor die
Personengruppe, die den OPNV am meisten nutzen.

nein

Ihre inhaltlichen Aussagen kdnnen nach Priifung nicht
vollsténdig nachvollzogen werden.

Im Ubrigen wird die Thematik bei berechtigten Einwanden in|
der fortlaufenden Fahrplanarbeit beriicksichtigt.

197

Verwaltungsverband

30.01.2020 Jagerswald

Jagerswald_3 |Kap. 7

Bei der weiteren Planung des OSPV-Netzes sollte verstarkt darauf
geschaut werden, dass die StraBen, die durch die Busse befahren
werden sollen, auch vom Ausbaustandard her dem OSPV-
Aufkommen gerecht werden kénnen. Davon ist in unseren Kommunen
insbesondere die Schulstrale in der Gemeinde Theuma und die Stéckigter
StralRe im Tirpersdorfer Ortsteil Schloditz (hier vorallem im
Einmiindungsbereich zur S 312) betroffen. In der Schulstrale in Theuma
sollten wie bis zur Einflihrung des Vogtlandnetzes 2019+ nur noch
Schulbusse verkehren.

nein

lhre inhaltlichen Aussagen kénnen nach Prifung nicht
vollstéandig nachvollzogen werden.

Im Ubrigen wird die Thematik bei berechtigten Einwénden in
der fortlaufenden Fahrplanarbeit beriicksichtigt.

198

Verwaltungsverband

30.01.2020 Jagerswald

Jagerswald_4 |Kap. 4.1.1.,, S. 85

Der Fahrzeugeinsatz auf den Schilerlinien sollte liberdacht werden. Das
max. zulassige Alter an Fahrzeugen im Linienverkehr soll 12 Jahre
betragen. Beim Schiilerverkehr besteht keine Altersbeschrankung.
Bleibt zu hoffen, dass dieser Aspekt keine Defizite in der Verkehrssicherhei
der Fahrzeuge nach sich zieht.

nein

Es besteht gemal NVP-Entwurf lediglich keine
Altersbeschrankung fiir Einzelfahrzeuge, das
Druchschnittsalter der Flotte ist aber mit max. 9 Jahren
vorgegeben. Ziel ist es ohnehin die Mehrheit der Fahrten de
Schilerbeférderung in den Taktfahrten des Kern- und
Regionalnetzes zu realisieren.

199

Verwaltungsverband

30.01.2020 Jagerswald

Jagerswald_5 |Kap. 7

Die Anbindung der Gewerbegebiete in ein OSPV-Angebot begriien
wir. Insbesondere die geplante Taktbuslinie Plauen - GroRfriesen -
Theuma - Schloditz - Obermarxgriin - Oberlosa - Unterlosa - Plauen.
Schafft sie doch ein zusatzliches Angebot fiir unsere Einwohner die Stadt
Plauen als auch die verschiedentlichen Ortsteile untereinander zu erreichen
und die Arbeitsplatze in den Gewerbegebieten.

nein

Der ZVV nimmt diese Zustimmung gern zur Kenntnis.

200

Verwaltungsverband

30.01.2020 Jagerswald

Jagerswald_6 |Kap. 6

Die Vertaktung des Vogtlandtaktes mit dem Deutschlandtakt wird
befiirwortet.Insbesondere an der geplanten Fernverbindung FR 2von
Stralsund Uber Leipzig, Reichenbach, Pl auen und Hof nach Nirnberg
sollte festgehalten werden.

nein

Der ZVV nimmt diese Zustimmung gern zur Kenntnis.

201

Verwaltungsverband

30.01.2020 Jagerswald

Jagerswald_7 |Kap. 9.4

Sicherlich ist es verstandlich, aufgrund der immer fortschreitenden
technologischen Entwicklung auch bei der Fahrgastinformation modernste
Medien und Techniken zum Einsatz zu bringen.Jedoch sollte nicht
vergessen werden, dass insbesondere in unserer landlich gepragten
Region es noch Personen gibt, die personlich nicht unbedingt liber
die neuesten technischen Standards verfiigen. Darauf sollte bei der zur
Verfligungsstellung von Fahrgastinformationen Ricksicht genommen
werden.

nein

Die Weiterverwendung der gewohnten Medien ist im Kap.
5.2.4 (Barrierefreie Information) beschrieben.

202

30.01.2020 SMWA SMWA_1 |Kap.5

Der Nahverkehrsplan (NVP) hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder
sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu bericksichtigen, fur
die Nutzung des offentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022
eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen. Diese Frist gilt nur dann
nicht, wenn im Nahverkehrsplan Ausnahmen konkret benannt und
begriindet werden. Zusatzlich sollen im Nahverkehrsplan Aussagen Uber
zeitliche Vorgaben und erforderliche MalRnahmen getroffen werdenDiese
Anforderungen treffen nicht oder nur unzureichend auf den
vorliegenden Entwurf zu.

nein

MaRnahmen der Barrierefreiheit sind benannt, mit
Haltestellenpriorisierung liegt auch eine gewisse zeitliche
Einordnung vor. Eine konkrete Zeitschiene ist aber von den
verfigbaren Haushaltsmittlen und der Férderung durch den
Freistaat Sachsen abhangig und wird deshlab im NVP nicht
explizit dargelegt.

203

30.01.2020 SMWA SMWA_2 ([Kap.5

Zwingend notwendig ist eine vollstandige Ubersicht (iber alle Haltestellen
und deren Ausbauzustand sowie deren Zuwegung. Diese liegt nicht vor.
Der NVP sollte eine zeitliche Vorgabe enthalten, bis wann ein
vollstéandiges Haltestellenkataster vorliegen muss.

erganzt:

"Die Datenerhebung und —aufbereitung hierfir soll bis
spatestens Ende 2022 vollstandig abgeschlossen sein”

204

30.01.2020 SMWA SMWA_3 |Kap. 5

Fir den zukinftigen barrierefreien Aus- bzw. Umbau der Haltestellen in
Verbundgebiet erfolgte eine Priorisierung anhand der bisher verfligbaren
Informationen nach einem Punktesystem. Hierbei ist fiir das SMWAnicht
nachvollziehbar, warum Haltestellen, die nach derzeitigem
Planungsstand liber keine oder eine unzureichende Zuwegung
verfiigen, in die niedrigste Prioritatsstufe (,,0") fallen, auch wenn bspw.
in unmittelbarer Nahe Einrichtungen von besonderer Relevanz fir
mobilitdtseingeschrénkte Personen liegen. Gerade diese Haltestellen sind

von besonderer Bedeutung und vorrangig zu beriicksichtigen

nein

Hier wird zwischen Haltestellen "im Wald" und solchen in
Siedlungsgebieten unterschieden.
Der ZVV verzichtet auf eine pauschale Kategorisierung.
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis B_eruc.ksm'htlgfmg geénderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
Die Anlage 7 zum NVP enthalt eine Ubersicht (iber die Ergebnisse der
Haltestellenpriorisierung. Diese Tabelle ist wenig libersichtlich und in " .
. . . . . ) . Anlage 7 Uberarbeitet,
205 30.01.2020 SMWA SMWA_4 |Anl. 7 Teilen nicht selbsterklarend. Wiinschenswert wéare zudem eine ja i
. . . . Zusammnefassung der Anzahl ergénzt in Kap. 5.4
Zusammenfassung liber die Anzahl der Haltestellen je Kategorie um
den notwendigen Ausbaubedarf besser abschatzen zu kdnner
Wenn die im PBefG enthaltene Frist (1. Januar 2022) nicht eingehalten
werden kann, muss der NVP zeitliche Vorgaben und erforderliche
MaRnahmen zur spateren Zielerreichung enthalten Es empfiehilt sich also in Kap. 5.5 Zeitolan und Voraussetzungen mit Verweis auf
206 30.01.2020 SMWA SMWA_5 |Kap. 5, Anl. 7 mindestens eine zeitliche Umsetzungspanne je Kategorie anzugeben. ja n ap. o. .p o .. 9
R " L . OPNV-Strategiekommission ergéanzt
Sollte die derzeitige Priorisierung bestehen bleiben und 775
o - .
Haltestellen (?OAJ a!ler Hlaltestelllt‘an)lder n|edr|§;sten Kategorie zugeordnet Stratkomm: "Barrierefreiheit bis 2030 fir Haltestellen in
d fiehlt sich flhrliche B d
werden, empfiehlt sich eine ausfiihrliche Begriindung. Stadten 60-70%, im lndl. Raum > 50%":
In diesem Zusammenhang verweisen wir ausdriicklich auch auf die V?raussgtzung ist aber emelausrelchende Bereitstellung vor]
. A ) oo S Fordermittlen durch den Freistaat Sachsen --> Stratkomm.:
Verhandlungsergebnisse der OPNV-Strategiekommission, die in den NVP " A .
. ) L 22 Mio. EUR pro Jahr fiir ca. 90 Straenbahnhaltestellen
einflieRen sollten. In Bezug auf den Umsetzungshorizont fiir die Herstellung inkl. erforderliche StraRenbah nah ie 13.500
der Barrierefreiheit im OPNV kam die Kommission zu dem Ergebnis, dass (inkl. erforder! |c" e strabenbahnmaina men) sowie 13.
. N . ) . . . . . Bushaltestellen" bis 2030.
207 30.01.2020 SMWA SMWA 6  |Kap. 5 bei Beriicksichtigung der planerischen und baulichen Vorlaufzeiten ia in Kap. 5.5 Zeitplan und Voraussetzungen mit Verweis auf
T - P 2030 als Zielpunkt realistisch erscheint. Ziel ist es, einen realistischen ) OPNV-Strategiekommission ergénzt
Ausbaugrad zu erreichen, der ebenso eine méglichst flachendeckende
barrierefreie Erreichbarkeit sicherstellt. Ein entsprechender Zielzustand fiir
den Ausbaugrad wurde gemeinsam erarbeitet und dokumentiert ¢gl.
Abschlussbericht OPNVStrategiekommission, S. 55 und S. 124).
Es besteht gemaR NVP-Entwurf lediglich keine
Hierbei fallt auf, dass fiir Schiilerlinien ausdriicklich keine Altersbeschrankung fiir Einzelfahrzeuge, das
Altersbeschrankung der Fahrzeuge gilt obwohl diese ausschlieBlich Durchschnittsalter der Flotte ist aber mit max. 9 Jahren
von einem besonders schutzwiirdigen Personenkreis genutzt wird, der die . vorgegeben. Ziel ist es ohnehin, die Mehrheit der Fahrten
208 30.01.2020 SMWA SMWA_7  |Kap. 411, S. 85 Sicherheit der Fahrzeuge nicht einschatzen bzw. anzweifeln kann. Eine nein der Schilerbeférderung in den Taktfahrten des Kern- und
Altersbeschrankung der Fahrzeuge auch auf Schilerlinien ist daher Regionalnetzes zu realisieren.
empfehlenswert. "Die Sicherheit der Fahrgéste ist standig zu gewahrleisten."
ist als allgemeine Fahrzeuganforderung im NVP definiert.
Aus der Integration des Schilerverkehrs in den Linienverkehr ergeben sich
notwendige Anpassungen der Schiilerbeférderungssatzungbeziiglich Kein Thema fir die Rahmenplanung NVP. Dariber hinaus
. . " der Begrenzung der Gesamtfahrzeit, der Ubergangsregelung beim . kann der ZVV aus der Integration des Schiilerverkehrs in
209 30.01.2020 Kreiselternrat KER_1 Schtlerbeforderung Umstieg, sowie der Gewahrung der Leistungen fiir Schiiler, welche nein den Linienverkehr keine Notwendigkeit zur Anpassung der
aulerhalb des Kreises wohnen, aber eine Schule innerhalb des Schiilerbeférderungssatzung erkennen.
Vogtlandkreises besuchen.
Mit der Einflihrung des Azubi-Tickets ist zwar die tarifliche Klarung des
.SchEJIerverkehrs zu den B.erufsschulen geklart, jedochfehlt bisher Der ZVV beachtet in seiner Planung die Bedirfnisse aller
jegliche Anstrengung diesen Berufsschulverkehr bedarfsgerecht zu )
. . " e . Einwohner und Besucher des Nahverkehrsraums.
210 30.01.2020 Kreiselternrat KER_2 Schilerbeférderung organisieren. nein .
. . ) . . Schulstandorte, auch Berufsschulen, werden dabei als
Gerade in der Ubergangszeit vom Schul- in das Erwerbsleben erfahren die Aufkommensschwerpunkte besonders beriicksichtigt
meisten Berufsschiiler die Nutzung des OPNV fiir die "taglichen Wege" als P ot
ungeeignet.
Die bisher praktizierte Verfahrensweise der Zusammenarbeit der AG
. . " Verkehr mit den Zweckverband OPNV Vogtland zur stetigen Verbesserung . Danke fiir den zustimmenden Hinweis. Der ZVV ist an einer
21 30.01.2020 Kreiselternrat KER.3 Schilerbeforderung und Qualitatssicherung der Schiilerbeférderung sollte so fortgesetzt nein Fortsetzung der Zusammenarbeit ebenso interessiert.
werden.
Mit der Integration des Schilerverkehrs in den Linienverkehr erhoht sich dig
Anzahl der notwendigen Umstiege deutlich. Hierzu bedarf es eineKlarung
212 30.01.2020 Kreiselternrat KER_4 Schilerbeférderung der Aufsichtspflicht an den Umstiegsstellen. Die in der Vorlage nein An Umstiegsstellen besteht keine Aufsichtspflicht.
enthaltene Ubergangszeit von 15 Minuten, welche als Anschluss zu
werten ist, muss auch auf den Schiilerverkehr angewandt werden.
Die den Stand der Technik reprasentierenden Normen sind als bindend fiir
213 30.01.2020 Kreiselternrat KER_5 Schilerbeférderung Umstiegsstellen anzunehmen urlwd n der. Konzeption umzusetzen..H|e|: ist nein An Umstiegsstellen besteht keine Aufsichtspflicht.
besonderes Augenmerk auf Sicherheit und Wetterschutz sowie die
Regelung der Aufsicht zu legen.
Es besteht gemal NVP-Entwurf lediglich keine
Altersbeschrankung fir Einzelfahrzeuge, das
Die im Entwurf vorgesehen Altersgrenze fiir die Fahrzeuge, welche fiir Druchschnittsalter der Flotte ist aber mit max. 9 Jahren
. den Schiilerverkehr ein hoheres Alter zulassen, als fiir den Linienverkehr . vorgegeben. Ziel ist es ohnehin die Mehrheit der Fahrten de
214 30.01.2020 Kreiselternrat KER_6 Kap.4.11., S.85 wird abgelehnt. Fiir den Schiilerverkehr sind die gleichen MaBstabe an nein Schilerbeférderung in den Taktfahrten des Kern- und
die Fahrzeuge zu stellen wie im Linienverkehr. Regionalnetzes zu realisieren.
"Die Sicherheit der Fahrgaste ist standig zu gewahrleisten."
ist als allgemeine Fahrzeuganforderung im NVP definiert.
Fiir die Streckenplanung ist wie im Arbeitsrecht eine
Gefahrdungsbeurteilung zu erstellen, durch welche die Sicherheit im
Personenverkehr stets gewahrleistet wird. So sind zum Beispiel Strecken
215 30.01.2020 Kreiselternrat KER_7 Schillerbeférderung mlt elngeslchrankten W|nterd|en§t furAden offentllchen Pelrsonenverkehr nein Bel dgr Llnlgnplanung wird bgrucksmhtlgt, ob Strallen auch
nicht geeignet. Auch bedarf es im Winter, insbesondere im oberen im Winter sicher befahrbar sind.
Vogtland der Abstimmung des Winterdienstes mit dem
Personenbeforderungsunternehmen, damit die Sicherheit auf der Strecke
gewabhrleistet wird.
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Ifd. Nr.

Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap.

Wesentlicher Inhalt/Hinweis

Beriicksichtigung
(ja/nein/teilweise)

geanderter Inhalt

Antwort

Bemerkung

216

30.01.2020 Kreiselternrat KER_8 Schilerbeférderung

Klarungsbedarf besteht auch bezuglich der Sicherung der Pflichten der
Schilerbeférderung aus dem Schulgesetz bei verkehrs-oder
wetterbedingten Stérungen, sowie bei verpassten Anschliissen durch
Verspatungen der einzelnen Fahrten. Hierfir ist eineklare Regelung
erforderlich, wie die Schiiler und Schiilerinnen (auch bei
Verkehrsstorungen) sicher in die Schule, als auch wieder nach Hause
kommen. Die bisherige Praxis, dass die Schiler und Schiilerinnen, welche
beim Umstieg den Anschluss nicht erreicht haben, ihre Eltern anrufen dami
diese ihre Arbeitsstelle verlassen um die ,gestrandeten’ Kinder nach Hause
zu bringen, ist ein Zeichen fiir

ein Versagen bei der Organisation der Schiilerbeférderung

nein

Kein Thema fiir den NVP. In der téaglichen Arbeit fur die
Organisation der Schiilerbeférderung werden wir Ihre
Hinweise berlicksichtigen.

217

30.01.2020 Kreiselternrat KER_9 allg.

AbschlieBend ist noch festzustellen, dass es an einemUmsetzungsplan
fehlt, wann und wie, welche Anderung umgesetzt werden soll.

nein

Der NVP ist ein Rahmenplan. Die Umsetzungsplanung
erfolgt durch konkrete Konzepte, die die im NVP
formulierten Zielstellungen untersetzen.

218

31.01.2020 Stadt Treuen Treuen_1 Kap. 3.3.7

Erganzung folgender Priifauftrage bzw. die Durchfiihrung einer
Voruntersuchung (vergleichbar Haltepunkt Klingenthal S. 47 des
Konzeptes) oder die Erstellung von Machbarkeitsstudien (vergleichbar
Haltepunkt Muldenberg S. 46 des Konzeptes)

nein

Die Wirtschaftlichkeit der vorgeschlagenen Maflnahmen
kann nicht nachgewiesen werden.

219

31.01.2020 Stadt Treuen Treuen_1a |Kap. 3.3.7

Wiederherstellung des SPNV-Haltepunktes ThoRfellals Anbindung des
Industrie- und Gewerbegebiet Goldene Hohe, Teilgebiet ¢

nein

Die Wirtschaftlichkeit einer solchen MaRRnahme kann nicht
nachgewiesen werden.

220

31.01.2020 Stadt Treuen Treuen_1b |Kap. 3.3.7

Wiederherstellung des SPNV-Haltepunktes Eich Dieser wird
perspektivisch eine noch groRere Rolle spielen, da die Anzahl potentieller
Fahrgaste weiter steigen wird. Durch den bereits vorhandenen
Walderlebnisgarten und das Naherholungsgebiet Perlaser Turm und zeit-
nah durch das entstehende Zentrum fiir Jugendarbeit/
Brandschutzerziehung/ realistische Brandsimulation/ HeiBausbildung
(Zentrum furr Brand- und Katastrophenschutz) und nicht zuletzt die
Erweiterung des Industrie- und Gewerbegebietes Eich, Teilgebiet 2. wird
der Bedarf steigen.

Von dem Haltepunkt aus bieten sich viele Einstiegsmdglichkeiten in
regionale und Uberregionale Wander- und Radwege

nein

Die Wirtschaftlichkeit einer solchen MaRnahme kann nicht
nachgewiesen werden.

221

31.01.2020 Stadt Treuen Treuen_2 |[Kap. 5.3, S. 103

Wir begriiRen den geplanten Aufbau eines Haltestellenkatasters fiir den
Vogtlandkreis (S. 61 des Konzeptes) und die Neueinrichtung von
Bushaltestellen (S. 63 des Konzeptes). Diesbezuiglich méchten wir
nochmals an die Einrichtung der Haltestelle Rebesgriiner StraBe Nahe
Abbiegung Rodewischer StraBe in Eich als Ersatz fur die liquidierte
Haltestelle Ziegelei im Zuge des Baus der Ortsumgehung S 299 erinnern.
Aktuell besteht auch ein Bedarf fiir Schiiler

Prifauftrag in Kap. 7.1 erganzt

222

31.01.2020 Stadt Treuen Treuen_3 |[Kap.5.5S. 104

Sobald die Kommission aus Baulasttragern, ZVV, Verkehrsunternehmen
und Behindertenver-tretern im Vorfeld der Umsetzung der erforderlichen
MaRnahmen zur Erreichung eine barriere-frei nutzbaren OPNV im Vogtland
(S. 104 des Konzeptes) ihre Arbeit aufnimmt, bitten wir um Information.

Der ZVV wird zu gegebenem Zeitpunkt dariiber informieren.

223

29.01.2020 PSB PSB_1 Kap. 3.3.7, S.46

"Er dient gleichzeitig als Verknlipfungsstelle zur StraBenbahn und zum
Stadt- und Regionalbus."

erganzt

224

29.01.2020 PSB

225

29.01.2020 PSB PSB_2 Kap. 3.4.2, S. 56

226

29.01.2020 PSB

"Der Stadtverkehr Plauen...
* 2 Stadtbuslinien (werktags im 20-Minuten-Takt)
* einem Anruf-Sammel-Taxi (AST Neundorf) ..."

geandert

227

29.01.2020 PSB PSB_3 S. 57, Abb. 24

Es ist ein neuerer sehr gut gestalteter Linienplan verfiigbar

neuer Plan eingefiigt

228

29.01.2020 PSB PSB_4 Kap. 3.6, S. 61

"Im Vogtlandkreis... von denen rund 1050 von Bussen,41 von
StralRenbahnen...'

geandert

229

29.01.2020 PSB PSB_5 S. 64, Tabelle 13

Korektur der Gesamtplatze wie folgt: Citaro C2: 88 / MAN: 65

korrigiert

230

29.01.2020 PSB PSB_6 Kap. 3.7, S. 65

letzter Satz kann gestrichen werden, da in der Praxis nicht zutreffend.
So/Fei verkehren i. d. R. alle Kurse niederflurig

geldscht

231

29.01.2020 PSB PSB 7 S. 66, Tabelle 14

Korrektur Anzahl Fz / Sitzplatze / gesamt fir KT4D-M und NGT6

korrigiert

232

31.01.2020 Stadt Plauen PL_1 Kap. 5.2

Im Nahverkehrsplan sind die Ausnahmen i. S. PBefG, § 8, Abs. 3 fiir die
Fahrzeugneubeschaffung und den nichtabschlieRenden barrierefreien
Umbau der Haltestellen zu formulieren.

erganzt:
"Ein Einsatz von Fahrzeugen ohne barrierefreien Einstieg
wird nur in Ausnahmeféllen erwogen."

233

31.01.2020 Stadt Plauen PL_2 Kap. 7.4

Die Stadt Plauen wird in enger Abstimmung mit dem ZVV als
Aufgabentrager im Jahr 2021 einen neuen &ffentlichen
Dienstleistungsauftrag mit der PSB GmbH fiir den Vergabezeitraum vom
01.04.2021 bis 30.09.2043 abschlieRen.

ja

erganzt:

Der Stadtverkehr Plauen wird in einem Linienbiindel von
2021 bis 2043 durch den Aufgabetrager Stadt Plauen
vergeben. Dazu wird die Stadt Plauen, nach erfolgter
enger Abstimmung mit dem ZVV, im Jahr 2021 einen
neuen offentlichen Dienstleistungsauftrag mit der PSB
GmbH abschlieBen.

234

31.01.2020 Stadt Plauen Kap. 10.1

Die Finanzierung des Stadtverkehrs erfolgt aus Fahrgeldeinnahmen, den
Gewinnabfiihrungen der stadtischen Tochtergesellschaften,
Ausgleichszahlungen des ZVV sowie vom Landkreis weitergeleiteten FAG-
Mitteln. Die Ausgleichszahlungen des ZVV wurden nicht in gleichem MafR
wie die Kostensteigerungen dynamisiert. Eine Anpassung an die realen
Kostensteigerungen ist dringend erforderlich. Die Mittel des Landkreises
sind noch auf dem Stand von 2008.

Die Finanzierung des Stadtverkehrs erfolgt aus
Fahrgeldeinnahmen, den Gewinnabfiihrungen der
stadtischen Tochtergesellschaften, freiwillige Leistungen im
Rahmen von Allgemeinen Vorschriften (im Sinne der EG VO
1370/2007) des ZVV sowie vom Landkreis weitergeleiteten
Mitteln zum Finanzausgleich.

v

nicht vollstandog nernommen

31.01.2020 Stadt Plauen Kap. 3.6, S.62 f.

Nicht alle StraRenbahnhaltestellen entsprechen den heutigen Standards de|
Sicherheit und Barrierefreiheit. Einige Haltestellen befinden sich in
StralRenlage. Dadurch kommt es immer wieder zu gefahrlichen Situationen
beim Ein- und Aussteigen durch vorbeifahrende Kfz. Der

vollstéandig barrierefreie Ausbau kann haufig nur im Zuge einer
StraRenausbaumalnahme erfolgen. An den auffélligsten
Gefahrdungspunkten sollen die Haltestellen durch dynamische Zeitinseln
gesichert werden.

nein

Zur Kenntnis genommen.
Dies ist Aufgabe des zustandigen Baulasttragers.

v

zur Kenntnis genommen reicht
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)
4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Beriicksichtigung

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis . R Lo geanderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
Sofern kein Aus-/Umbau der StraRe/Haltestelle bevorsteht, sind dringend Zur Kenntnis genommen . .
236 31.01.2020 Stadt Plauen PL_ 5 Kap. 3.6, S.62 f. erforderliche Manahmen zur Abwehr von besonderen Gefahren auch ohn nein o 9 - « zur Kenntnis genommen reicht
) ! " - - o L Dies ist Aufgabe des zustandigen Baulasttragers.
die gleichzeitige Schaffung vollstandiger Barrierefreiheit zu realisieren.
Beim barrierefreien Ausbau der Haltestellen ist die Stadt aufgrund der
beschrankten Haushaltsmittel auf Férdermittel des Freistaates und
237 31.01.2020 Stadt Plauen PL_6 Kap. 3.6, S.62 f. Drittmittel des ZVV angewiesen. Aufgrund der beschréankten ja Die Zeitschiene 2023 bzw. 2030 wurde in Kap. 5.5. ergénzt. v
Haushaltsmittel wird der Umbau sukzessive nach
Prioritdten erfolgen und auch nicht bis 2022 abgeschlossen sein.
238 31.01.2020 Stadt Plauen PL_7 Kap. 3.9 S.70 f. Das SchiilerticketVogtland ist zu erganzen. ja erganzt v
239 31.01.2020 Stadt Plauen PL 8 Kap. 3915 71 Zu erganzen: Am Oberen Bahnhof in Plauen betreibt der Verkehrsverbund nein Lr;;::::]sstz:tlingellt:a \I/r:):/g?:;tzgte]lg:sdqulsgti:Ie Hier mochte sich der der ZVV wegen der Mietsi
eine eigene Verkaufsagentur. A ! X und der Vertrage mir der DLB nicht festlegen.
uerbach und die Verkaufsagentur Plauen ob Bf ein.
e B Ve v Umosanoserd  [eeraver e 05ev. N ,
240 31.01.2020 Stadt Plauen PL 9 Kap. 3.10 S.72 nicht immer optimal (z. B. Ditirichplatz, Stdinsel / Hofer Strae, PreiRelpsh ja . Vgrknupfung an den Umsteigehaltestellen nicht immer
. optimal
/ Berliner Hof ).
erganzt als zusatzliches Ziel:
"Erhéhung des Modal-Split-Anteils des OPNV
Vor dem Hintergrund des Uiberdurchschnittlich hohen
Motorisierungsgrads im Vogtland ist die Erhéhung des
Als zusétzliches Ziel ist - vor dem Hintergrund des lberdurchschnittlich OPNV-Anteils ein wesentliches Ziel der Arbeit des ZVV. Mit
241 31.01.2020 Stadt Plauen PL_10 Kap. 4 S.74 1. hohen Motorisierungsgrads im Vogtland - die Erhéhung des OPNV-Anteils ja der Einfiihrung des Vogtlandnetzes 2019+ wurde die v
an den zuriickgelegten Wegen zu formulieren. Verfiigbarkeit des OPNV im landlichen Raum bereits
spurbar erhéht. Mit den hier im Folgenden genannten Zielen
und dargestellten MaBnahmen soll der OPNV im
Verbundraum weiter attraktiviert und so der Anteil des
OPNV an den zuriickgelegten Wegen erhéht werden.
In Kap. 4.1.1 enthalten:
"Quell- bzw. Zielpotenziale kénnen Einwohner,
242 31.01.2020 Stadt Plauen PL_11 Kap. 4 S.741. Die lrélumliche und zeitliche ErschlieBung der Gewerbegebiete ist als Ziel nein Berufspendlgr, Auszubilc}er}de, Erholungssuchende oder v
explizit zu nennen. relevante Objekte und Einrichtungen, wie z. B.
Gewerbegebiete oder Einkaufszentren umfassen bzw.
beinhalten."
erganzt:
243 31.01.2020 Stadt Plauen PL 12 Kap. 4.1.1 Fahrplandaten, Ffahrplandaten sind S?. aufzubereiten, dass diese in die Google Routenwahl| ia "Die Fahrplandaten sind so aufzubereiten, d’flSS diese in die v
S. 90 einbezogen werden kénnen. Routenwahl der Anwendung Google Maps einbezogen
werden kénnen."
Kap. 10
Eine weitere Neubeschaffung von NiederflurstraRenbahnen kann nur bei . Eine weitere Neubeschaffung von NiederflurstraRenbahnen
244 81.01.2020 Stadt Plauen PL_13 Kap.5.2.3 Gewahrung der maximal moglichen Forderung (90 %) realisiert werden. Ja kann nur bei Gewahrung der maximal mdglichen Férderung v
(90 %) realisiert werden.
Mit der RB 2 kann bereits stlindlich eine schnelle Verbindung mit Kenntnisnahme,
. |bahnsteiggleichem Ubergang in Werdau angeboten werden. Die Fahrzeit . Die Behebung des genannten Mankos ist "Zielstellung des
245 81.01.2020 Stadt Plauen PL_14 Kap. 6.1.2 MDSB, S. 108 f von 1h:52min ist durchaus attraktiv. Einziges Manko ist der Umsteigezwand nein ZVV fir die Dimensionierung des neu zu vergebenden v
in Werdau. MDSB". (Kap. 6.1.2 NVP)
im NVP-Entwurf:
Im Rahmen der Vergabe des MDSB-Netzes soll die S5X (iber Werdau Zielstellung des ZW furld|e D|m?n5|on|erung des neuzu
nach Plauen verlangert werden. Dadurch kann die Attraktivitat der vergebenden MDSB ist eine Verlangerung der heutigen Linig
246 31.01.2020 Stadt Plauen PL_15 Kap. 6.1.2 MDSB, S. 108 f: X ] . X A . . nein S5x Uber Werdau hinaus bis nach Plauen ob Bf". Diese soll v
Verbindung weiter erhdht werden. Wichtig ist, dass die schnelle S5X mit .
; } : - h nach den aktuellen Planungen zwischen Werdau und Plauer]
wenigen Unterwegshalten und nicht die S5 nach Plauen verlangert wird. . L -
Uberall halten. Weiter in Richtung Leipzig werden aber nur
ausgewahlte Stationen bedient.
im NVP formuliert (Kap. 6.1.2):
AuBerdem wird die zweistiindliche Verlangerung des RE 3 X Es wird nicht deutlich. ob der Intercity (b
Sofern sich die Méglichkeit einer Direktverbindung Dresden - Hof - ) Dresden — Plauen — Hof als InterCity nach Miinchen S Wird nicht deutlich, ob der Intercity uber,
247 81.01.2020 Stadt Plauen PL_16 Kap. 6.1.2 EMS, S. 110 Nirnberg ergibt, wird diese vom ZVV unterstlitzt. nein diskutiert. Dieser soll auch eine Nahverkehrsfreigabe ’c;l:sn}ge;?caather:}\é\i/gr?tnvfearg:r?ir;%isﬁ?lgiﬁ?el
erhalten. Der ZVV sieht diese Leistung ebenso als Verlangerung auf jeden Fall eine Verbesserung
eigenwirtschaftliche Linie des Fernverkehrs an.
. . . . . Die Vorbestellzeit von aktuell 2 h wird wahrend der Giltigkei
248 | 31.01.2020 Stadt Plauen PL_17  |Kap.7.2Rufbus, S. 112 \?:k\éfzr:ﬁsm"ze'te” (aktuell 2 h) sind nach der Einschwingphase zu ja der Fortschreibung des NVP hinsichtlich einer Verkiirzung v
i geprift.
. . . . ; . Eine Ausweitung des Blirgerbusangebots ist bei Interesse
249 | 31.01.2020 Stadt Plauen PL 18  |Kap.7.3 Biirgerbus, S. 112 |Fn® Ausweitung des Biirgerbusangebots ist bei Interesse und Bereitschaft ja und Bereitschaft an ehrenamtlichen Fahrern und v
an ehrenamtlichen Fahrern zu prifen. . I~ .
Sicherstellung der Kostenbeteiligung zu priifen.
Dies ist Gegenstand der allgemeinen Fahrplanung. Der ZVV|
Kap. 7.4 Stadtverkehr Sofern die Fahrten des AST nicht mehr durch die Taxigenossenschaft steht fiir eine Abstimmung des Ersatzfahrplans im Einzelfall L o
250 31.01.2020 Stadt Plauen PL_19 Plau‘en- s 113 Plauen e. G. gewahrleistet werden kénnen, erfolgt die Bedienung nein zur Verfiigung. Darliberhinaus ist das Thema in der v Rufbus hélt mittlerweile in Neundorf.
e Neundorfs als Riickfallebene durch den Rufbus. anstehenden Vergabe der Leistungen durch die Stadt Dafiir muss gezahlt werden.
Plauen zu behandeln.
Erganzung in Kap. 5.4 (Barrierefreiheit im SPNV):
Grundsatzlich strebt der ZVV eine vollstéandige
Kap. 8.1 o . . B:.arriereflreih?it f[l]r alle ZugangAssteIIen an. Insbesondgre
251 31.01.2020 Stadt Plauen PL_20 Schieneninfrastruktur, S. Der ZVV wird sich fiir einen stufenfreien Zugang zu den Stationen Adorf, ja wird er sich fiir einen stufenfreien Zugang zu den Stationen v

119

Neumark und Syrau einsetzen.

Adorf, Neumark und Syrau einsetzen. Dariiber hinaus soll
die Barrierefreiheit prioritar an Zugangsstellen mit
mindestens 25 Ein- und Aussteigern je Werktag erreicht
werden
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis B_eruc.ksm_htlgfmg geénderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
Erganzung in Kap. 7.4 (Stadtverkehr Plauen):
Kap. 8.2 . . _ "Unabhangig von den vorgestellten Bedienungsvarianten ist
252 31.01.2020 Stadt Plauen PL_21 VerknUpfungsstellen, S. gfd¥23?lj§fiz rrug?r:g; UPn:itg;gl;sxT/g;ez?n:f:';ai:teiegfgfg:ttnchplatz, ja die Verbesserung der Umsteigewege an den Haltestellen
119 ! : Dittrichplatz, Stidinsel/Hofer Stralle und PreiRelpohl/Berliner
Hof zu prifen."
Absatz erganzt:
"Tarifprodukt fur die Relation VVV — Landkreis bzw.
Stadt Hof
Gegenwirtig bendtigen OPNV-Pendler aus dem Gebiet des
ZVV in den Landkreis bzw. die Stadt Hof (und umgekehrt)
Zur Vereinfachung der OPNV-Nutzung sollen die Start- und Zieltarifzone in bis zu drei Fahrscheine: fir die Eisenbahn (Hof — Plauen),
der Relation ZVV - Stadt bzw. Lk Hof bei Abschluss eines Abos mit der den Verkehrsverbund Vogtland und die Stadt/den Landkreis
253 31.01.2020 Stadt Plauen PL_22 Kap. 9.2 Tarif , S. 125 MRB gratis genutzt werden kénnen (anolog Doppel-Deal). Entsprechende ja Hof (jeweils im Falle der Nutzung des OSPV im Vor- oder
Verhandlungen sind mit den Verkehrsunternehmen und Aufgabentragern Nachlauf zum SPNV). Zur Vereinfachung der OPNV-
aufzunehmen. Nutzung sollen die Start- und Zieltarifzone in der Relation
ZVV - Stadt bzw. Lk Hof bei Abschluss eines Abos mit der
MRB gratis genutzt werden kénnen (analog dem Angebot
,Doppel-Deal* fiir die Relationen VVV - VMS ). Mit dieser
Zielstellung wird der ZVV die Verkehrsunternehmen und
Aufgabentréger ansprechen."
Neben der zentralen Tourismus- und Verkehrszentrale
(TVZ) in Auerbach, und dem PSB-Service Tunnel und
deinem sInformations- und Servicecenter der
Verkehrsverbund Vogtland GmbH im Oberen Bahnhof in
254 | 31.01.2020 |  StadtPlauen pL 23 [Kap.9:2.1 Vertrieb/ Das Informations- und Servicecenter der Verkehrsverbund Vogtiond GmbH ja glearL\J/i:r;;SIrIﬂI(rt] ((rjm?i?w(:ve(ztt::lznvit:/itrigE;Z?;Eeunnsdeg;;f.
Servicestellen, S. 126 im Oberen Bahnhof in Plauen wird modernisiert. . . . -
weitere Services) durch ein bedienendes Unternehmen
betrieben und gemeinschaftlich durch weitere Unternehmen
genutzt werden kénnen. Hierzu wird der ZVV weitere
Abstimmungen und Umsetzungsschritte vornehmen sowie
eigene Servicestellen der VVV GmbH priifen.
. Die neue App soll neben den Funktionen Auskunft, Information und . A "
255 31.01.2020 Stadt Plauen PL_24 Kap. 9.5 Vogtland-App: Ticketing auch die Vorbestellung der Rufbusse beinhalten. ja erganzt: "und Vorbestellung von Rufbussen
Satz geandert in:
Kap. 10.1 Finanzierung des|Richtig muss es heiRen: ,,Notwendige Dynamisierungen erfolgen analog Die Dynamisierung entspricht grundsétzlich dem jewsiligen
256 31.01.2020 Stadt Plauen PL_25 Betriebs umug. " ” ja I?ntwicklungstrend der Zuweisungen aus dem
. Q. .. OPNVFinAusG und kann durch Verbandsbeschliisse
abgeéandert werden.
Gesetzliche Regelungen ergénzen, auch dass der OPNV bis 2022
barrierefrei zu sein hat
’ * Inklusionsgesetz der Freistaates Sachsen . . . .
257 | 29.01.2020 BfMmB BfMmB_1 ;:ﬁﬁél;fﬁ:gf::en « UN-BRK (Behindertenrechtskonvention der Vereinten Nationen) ja z’gez'tggeauefgztﬂfn:‘:fege'””ge” im entsprechenden Kapitel
« DIN 18040, DIN 32975, DIN 1450..... -
« Jegliche Bauverordnungen bzgl. Barrierefreiheit
258 | 29.01.2020 BfMmB BfVMmB_2 :‘C’H;fn\:i;kehrs'mhe Verweis auf laut Normen und DIN-Vorschiften ja Verweis auf §4 BGG eingefiigt
“ moglichst barrierearmer Zugang zum Bahnsteig” -> dieser sollte
barrierefrei bzw. fur mobilitdtseingeschrankte Nutzer mit ggf. Unterstitzung
erreichbar sein (auch spontan und flexibel)
-> z.B. Hilfe und Unterstiitzung durch Dritte vor Ort (ohne vorherige
3.3.7 SPNV Anmeldung bestmdglichst) . "barrierearm"” durch "barrierefrei" ersetzt. "kann realisiert"
259 29.01.2020 BfMmB BMmB_3 Zugangsstellen, S. 48 Weiter: “Dieser wird ermdglicht durch taktile Leistreifen sowie eine Ja durch "sollte" ersetzt.
stufenlose Gestaltung. Letzteres kann realisiert werden durch einen
niveaufreien Zugang, durch Rampen oder Aufziige.” -> so sollte es sein ->
als Ziel deklarieren
4Es ist zu erkennen, dass bereits 7,57 % aller Haltestellensteige mit
Kasseler Borden ausgestattet sind und damit infrastrukturseitig ein . . .
N . . - . . i -> entsprechend sollte auf eine barrierefreie Nutzung aller
barrierefreier Zustieg fir gehbehinderte Personen sichergestellt ist. Haltestellen hingearbeitet: an dieser Stelle nur
260 29.01.2020 BfMmB BfMmB_4 |3.6 Haltestelleninfrastruktur [-> dieser Zugang sollte nicht nur fiir gehbehinderte Personen zugénglich teilweise Rollstuhinutzerinnen erganzt - - )
h . Bestandsaufnahme. Die Zielstellung zur barrierefreien
sein, sondern auch fiir Rollstuhifahrer. Ausgestaltung von Haltestellen ist im Kap. 5 beschrieben
-> entsprechend sollte auf eine barrierefreie Nutzung aller Haltestellen . :
hingearbeitet
« Liste der barrierefreien Haltestellen Anlage 7 Zuwegung nicht
261 29.01.2020 BfMmB BfMmB_5 |[3.6 Haltestelleninfrastruktur |beschrieben, nur ja/nein nein Dies ist Teil der Aufstellung des Haltestellenkatasters.
» Liste der ungeniigenden Haltestellenzuwegungen NOTIG
Anlage 7 ist die Auffiihrung aller Haltestellen, keine Priorisierung, auch
sollten neben Schulen, Krankenhéus_grn, Pflegeheimen... auch Apotheken, Einkauf, Arztpraxis werden vorerst nicht
262 29.01.2020 BfMmB BfMmB_6 (3.6 Haltestelleninfrastruktur [Behindertenwohn-und werkstatten, Arzte, Apotheken, Friedhdfe, teilweise Anlage 7 wurde sinnvoll um weitere POI erganzt. i ’
. ) x N - . aufgenommen
Seniorenwohnanlagen, Seniorenbegegnungsstatten, Einkaufsmaéglichkeit,
u.d. genannt werden
inhaltlicher Bezug zum Text und den Abb. 26, 27 und 28 -> sind die
263 29.01.2020 BfMmB BfMmB_7 [3.6 Haltestelleninfrastruktur |rollstuhlgerechten Haltestellen in Plauen auch automatisch entsprechend ja Erganzt, dass Informationen nicht vorliegen.
ausgebaut bzgl. Zuwegung?
Ist im Sinne des Ausbaus der allg. Bushaltestellen
264 29.01.2020 BfVMmB BfMmB_8 |[3.6 Haltestelleninfrastruktur |geprift werden sollten die Zustiegspunkte der AST-Verkehre nein befucksmhhgt. Es wurde bere!ts da'rgestellt, dass eine
Priifung unter Beachtung der jeweils geplanten Fahrzeuge
gesondert erfolgen muss.
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis B_eruc_ksw_hhg_ung geanderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
Diese Haltestellen sind liberwiegend nicht fest installiert,
sondern auf Wunsch der betroffenen Gemeinden wurde ein¢
36 mobile Beschilderung aufgestellt. Eine feste Installation ist
265 | 29.01.2020 BfVmB BfMmB_9 |Haltestelleninfrastruktur, |+ Sind die Gber 50 neuen Haltestellen im ZVV barrierefrei? nein erst nach einer gewissen Erprobungsfrist geplant. Hier
. liegen bisher keine Angaben zu Zuwegung,
Neue Haltestellen im ZVV N X
Inanspruchnahme oder barrierefreiem Ausbau vor.Da es
sich um mobil eingerichtete Haltestellen handelt sind diese
vermutlich liberwiegend nicht barrierefrei.
« 2 Busse verkehren in Kategorie 0 — Austausch?
« PSB: Lasst sich der Niederfluranteil samstags erhéhen und sonntags auf N . : . . - ano,
266 | 29.01.2020 BfMmB BfMmB_10 |3.7 Fahrzeuge 100% auf Linie 5 erhdhen? Perspektivische Anpassung der Flottenstruktur teilweise Unter 5.5 ergdnzt: Ein Einsatz von Fahrzeugen ohne Eine Beschaffung weiterer Niederflurbahnen ist nur bei 90%
. barrierefreien Einstieg wird nur in Ausnahmefallen erwogen|Forderung méglich.
an Niederflurbahnen geplant?
hier sollte (wenigstens schrittweise) ein tgl. Zugang auf allen Linien
gewahrt werden bzw. (bestenfalls ohne Voranmeldung) auf Hilfe und
Unterstiitzung zurtickgegriffen werden kénnen
411 « Aussagen Barrierefreiheit fehlen (Haltestellen: Zuwegung, . Keine Aufnahme in Kap. 4.1.1. Wird im Kapitel 5
267 29.01.2020 BfMmB BMmB_11 Fahrzeuganforderungen Sitzgelegenheit, nicht nur bei Neu- und Ausbau Belange...berlicksichtigen, nein (Barrierefreiheit) gesondert behandelt.
sondern nachriisten)
« Fahrplane (konkreter:2-Sinne-Prinzip-wo?,Aushanghohe...)
L Lo . Als Alternative zum Audioguide besteht das Servicetelefon
?
268 29.01.2020 BfMmB BfMmB_12 (3.8 Vogtlandauskunft Is.t ein Aud{ogu_!de bei der Fahrplanauskunft vorhanden? (Fahrplan ja erganzt, dass Audioguide derzeit nicht verfligbar ist der Tourismus- und Verkehrszentrale Vogtland. Dieses ist
einschlieflich Anderungen?) - )
taglich erreichbar.
Aus den Defiziten der Bestandsaufnahme sollten Ziele definiert werden
. « konkret benennen, dass der OPNV bis 2022 barrierefrei zu sein hat . Ziele und Ausnahmen sind in Kapitel Barrierefreiheit und
269 29.01.2020 BMmB BMmB_13 (4. Ziele « konkrete Ausnahmen im NVP genannt? WO GENANNT? WELCHE? nein Anlage 7 gesondert dargestellt.
Zu Meldetexte an Haltestellen bei Veranderungen / Fahrplanabweichungen
ftggzlz;”te akustisch eraénzt werden Wird in Kapitel Barrierefreiheit beschrieben.
270 29.01.2020 BfMmB BfMmB_14 |S. 89 Meldetexte MR 9a . - nein Bei Neubeschaffungen von DFI wird die Mdglichkeit einer
- ebenso bei digitalen Anzeigen bzgl. Fahrzeit und Linie ... (Regelfall) sollte| e
. ; Ansage generell beriicksichtigt.
eine akustische Anmerkung erfolgen
271 29.01.2020 BIMmB BMmB_15 5.1 Abbildung 31 » Mobilitdtsbehindert im engeren Sinne: Hérbehinderung/gehérlose ja wurde erganzt
Menschen sollte aufgenommen werden
272 | 29.01.2020 BfMmB BMmB_16 |5.2.1 Standards Ausstattung der Busse /Fahrzeuge mit einer Rampe sollte gewahrieistet nein Bereits in Kapitel 5.2.3 enthalten.
sein, sofern die Einhaltung der Richtlinien nicht geben ist
zu Fahrradwege bei der Planung von barrierefreien Haltestellen:
-> mdglichst nicht nur bei der Neuplanung von Haltestellen, sondern auch
bei bereits bestehenden Haltestellen (da wo es geht) Abhilfe schaffen, um
273 29.01.2020 BfMmB BfMmB_17 (5.2.2 Wartebereiche mdoglichst Zusammenst6Re mit Fahrradfahrern und FuRgangern im ja "Neuplanung" gestrichen
Haltestellenbereich zu vermeiden -> besonders auch hinsichtlich sensoriscl
beeintrachtigter Mitbiirger (Hor -und Sehbeeintrachtigte)
274 29.01.2020 BfMmB BfMmB_18 [5.2.4 Kommunikation » Bei Druckerzeugnissen DIN beachten ja Hinweis auf DIN 1450 ergénzt
275 | 29.01.2020 BfVmB BfMmB_19 |Infobox Winterdienst wie umsetzen? nein Durch Abstimmung der entsprechenden Stellen (wie in der
Infobox bereits benannt).
erganzt: Zusatzlich sollten festgestellte Méngel, durch die
5.4 Barrierefreiheit im . . die Barrierefreiheit eingeschrankt wird, schnellstmdglich
. ?
276 29.01.2020 BfMmB BfMmB_20 SPNV Infokette bei Defekten? ja kommuniziert und behoben werden (bspw. Ausfall von
Fahrstiihlen).
277 29.01.2020 BIMmB BfMmB_21 55 Absatz Haltestellenkataster sollte mit dem Geoportal des Vogtlandkreises nein Dies wird durch den ZVV gepriift. Im NVP dazu noch keine
Handlungsempfehlungen |vernetzt werden Festlegung.
Das Aufkommen in der Stadt ist nunmal héher. Mit der im
55 Der Ausbau im landlichen Raum sollte Vorrang vor dem ,zeitnahen Ausbau . NVP formulierten Zielstellung, zunéchst "im landlichen Raum]
278 29.01.2020 BfMmB BfmB_22 Handlungsempfehlungen |in den Stadtgebieten” haben nein in jeder Siedlung (nicht Gemeinde) eine barrierefreie
Haltestelle" ist auch der landliche Raum gut versorgt.
« gehobene Rolle der Barrierefreiheit
« zur Umsetzung des §4 BGG gehort u.a. Auffindbarkeit (gewisse GroRe
der Schilder), /Zugénglichkeit (wo steht das Schild, kann man bis dahin
laufen/mit Rollstuhl fahren, um z.B. den Fahrplan zu lesen?) und
Nutzbarkeit (wird die Information erkannt, ist sie aussagefahig)
» Verwendung von erhabener Schrift (Profilschrift) fiir die Angabe der erganzt:
Servicenummer des ZV OPNV(reicht m.E. als Angabe) und Installation "unter Beachtung der Belange der Barrierefreiheit
279 29.01.2020 BfMmB BfMmB_23 |[8.2.3 Haltestellenschilder |einer barrierefreien Auskunft- App (2-Sinne-Prizip) ja (Auffindbarkeit (GroRe der Schilder), Zuganglichkeit
« Zur Beschilderung: Kontrastreiche Gestaltung (dunkel auf hell), taktile (Standort der Schilder, Erreichbarkeit auch mit Rollstuhl) ung
Erkennbarkeit, Schriftgroen, Blickwinkel... sind nach DIN 32975 zu planen Nutzbarkeit (erkennbare und aussagefahige Information)"
und umzusetzen
« Anbringen der Infos auf Augenhdhe, méglichst wenig, aber konkrete
Informationen, auch in leichter Sprache
* Ggf. zuséatzliche Darstellung von Informationen in Augenhéhe von
Rollstuhlfahrern/auch von Kindern
« Erfahrungen zeigen, dass sich besonders altere Menschen scheuen,
selbst Fahrkartenautomaten zu nutzen, von kontakt-und bargeldlosem . . L
280 | 29.01.2020 BfMmB BfMmB_24 |9.2.1 Vertrieb Zahlen ganz zu schweigen. nein Ei';ié:z;:i?““g des Bezahlens mit Bargeld wird im Text
Das Angebot mehrerer Varianten sollte gleichberechtigt nebeneinander :
existieren.
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis B_eruc.ksw_hhg_ung geanderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
keine Einwénde, Zustimmung insbes. zu
281 | 04.02.2020 | Gemeinde Weischlitz| Weischl_ 1 |Kap.7.1/7.2 - Prufauftrag fiir den Taktbus Mehitheuer - Leubnitz - Reuth - Weischlitz ja Danke fiir die Zustimmung.
- kiinftige Ubernahme von Rufbuslinien in das regulére Linienangebot (bei
entsprechender Nachfrage)
. . . zweigleisiger Ausbau bzw. zumindest Elektrifizierung der Bahnstrecke . Kenntnisnahme. Bei der Trassenvergabe haben
282 04.02.2020 | Gemeinde Weischlitz|  Weischl_2 |Kap. 8.1 Plauen - Bad Brambach - Cheb: Priorisierung des Personenverkehrs nein Personenfernverkehrsangebote grundsatzlich Vorrang.
Durch teils heftige Reaktionen aus der Bevélkerung, wurden uns mehrfach
die neu geschaffenen und teilweise kuriosen Busverbindungen aufgezeigt. Ein Prifauftrag PlusBus 70 Uber Neuensalz (Plauen —
X - Die entstandenen Fahrtwege sind durch die anfallenden Umsteigezeiten . Gewerbegebiet Zum Plom — Neuensalz — Bergen —
283 05.02.2020 | Gemeinde Neuensalz| Neuensalz_1 |RufBus-Linien Neuensalz ( viel zu lang und fir die kurze Wegstrecke vom Gemeindegebiet bis nach nein Falkenstein — Ellefeld — Auerbach — Rodewisch) ist bereits
Plauen keineswegs gerechtfertigt. enthalten.
-> bei der Weiterentwicklung des Vogtlandnetzes priifen
Die aufgefiihrten Defizite in der baulichen Ausfiihrung im
Haltestellensystem miissen ziigig beseitigt werden. Hier muss der VVV .
. . L " « Kenntnisnahme.
zielstrebig auf die jeweiligen Baulasttrager zugehen und durch Ein Umsetzungszeitraum in Abhangigkeit von der
284 07.02.2020 IHK Chemnitz IHK_1 entsprechende Priorisierung und partnerschaftlicher Kommunikation auf nein L .
- . s . . R vorgenommenen Haltestellenpriorisierung wurde in Kap. 5.5
Umsetzung drangen. Das aufgefiihrte Ziel bis 2022 eine Barrierefreiheit bei erganzt
allen Haltepunkten herzustellen sehen wir fiir sehr wichtig an, bewerten :
aber die Umsetzung innerhalb dieses Zeitraumes fiir eher unrealistisch.
Die Anbindung der Gewerbegebiete hat sich durch das neue Vogtlandnetz
2019+ maRgeblich verbessert, jedoch bestehen weiterhin groRere Licken,
welche haufig zu Schichtwechselzeiten auftreten. Auch eine Im NVP sind die genannten Aspekte enthalten. Der ZVV
285 07.02.2020 IHK Chemnitz IHK_2 flachendeckende Bedienung aller groReren Gewerbegebiete ist noch nicht nein wird in seiner weiteren Arbeit die angesprochenen Punkte
gegeben. Auch hier sollte durch direkte Kommunikation mit den beachten.
Unternehmen auf die Forderungen bedarfsgerecht reagiert werden. Eine
noch intensivere Vermarktung des ,,Jobticket* erachten wir als sinnvoll.
Die aufgefiihrten Zahlen, Daten, Fakten geben einen sehr umfassenden
und aktuellen Uberblick bzgl. der IST-Situation des SPNV im
Nahverkehrsraum Vogtland. Grundlegende Aussagen zu einer
kiinftigen, strategischen Entwicklung /Weiterentwicklung selbigen Aussagen zur Weiterentwicklung SPNV sind z. B. in Hinblick|
286 07.02.2020 IHK Chemnitz IHK_3 Kap. 3.3.1. - 3.3.3. sind nach unserer Auffassung nicht enthalten. Die aufgefiihrte, nein auf den Deutschlandtakt und die Neuvergabe des MDSB-
Uiberdurchschnittliche Erschliefungsdichte des SPNV im Bereich des ZVV Netzes enthalten.
ist bemerkenswert, korreliert jedoch — trotz vereinzelter Zuwachse in den
letzten Jahren - nach unserer Einschatzung leider nicht mit einer
Uberdurchschnittlich hohen Reisendenanzahl.
Die beschriebene IST-Situation entspricht dem aktuellen Stand.
Forderungen bzgl. einer konkreten Weiterentwicklung der
Eisenbahninfrastruktur sind nur in sehr allgemeiner Form fiir die Strecke
287 | 07.02.2020 |  IHK Chemnitz IHK.4  |Kap.3.3.6 6270 (Plauen Eger) enthalten.Eventuell, punktuell notwendige nein Kenntnisnahme.
MaRBnahmen fiir Kapazititserweiterungen der Infrastruktur sind hier
aktuell noch nicht enthalten, dafiir notwendige Grundlagenermittiungen und|
Planungen befinden sich im ,Frihstadium“ undkénnen gdf. in eine 5.
Fortschreibung mit einflieBen.
AbschlieBend bestatigen wir Ihnen,dass der vorliegende NVP-Entwurf
. ein hochwertiges Planungsinstrument fiir den OPNV im Vogtland . .
288 07.02.2020 IHK Chemnitz IHICS darstellt. Wir bitten Sie im Rahmen der Fortschreibung um Beachtung nemn Kenntnisnahme
unserer Hinweise und Anregungen
289 11.02.2020 Schéneck Der Stadtrat der Stadt Schéneck hat am 03.02.2020 entschieden keine
Stellungnahme abzugeben.
neue Anl. 8 und Erganzung im Text (unter Abb. 22):
N A » . "Eine detaillierte Auflistung aller im NVR Vogtland
290 04.02.2020 VMS VMS_1 Kap. 3.4 Erganzung Linienliste OSPV ja verkehrenden OSPV-Linien mit Darstellung des jeweiligen
Angebots enthalt Anlage 8."
Schiilerverkehr: Der Schiilerverkehr besitzt besondere Prioritat und das
muss so bleiben. Wiinschenswert ist, die Vernetzung zwischen Schule und Kenntnisnahme. Der ZVV wird dies in seiner taglichen Arbei
291 13.02.2020| Stadt Falkenstein FSTN_1 Wohnort bedarfsgerecht zur richtigen Zeit mit ausreichender Kapazitat in nein b
X . ) L ) ) eachten.
Abstimmung mit den Bildungseinrichtungen direkt an die Schulen
heranzufiihren
Die Kommunen miissen sich in Verantwortung beim Stralenbau und der
202 13.02.2020|  Stadt Falkenstein FSTN_2 C t ". ing der Halt "‘ "A ! sehen. Dazu muss in der Planung auch die nein Kenr]tnisnahmg. Der Haltestellfenausbau erfolgt immer in
Finanzierung der Ertiichtigung insbesondere der Abstimmung mit den Baulasttragern.
Haltestellen im Verbund mit den Verkehrstragern einbezogen werden.
Inforrnatllonsangebote: Wir b'ltten dabei auf die unterschlec?hchen Kenntnisnahme. Der ZVV beriicksichtigt dies mit der
Bediirfnisse und Gewohnheiten der Hauptnutzergruppen insbesondere del Bereitstellung unterschiedlichster Informationsmedien vom
293 13.02.2020| Stadt Falkenstein FSTN_3 Schiler als auch Senioren mit altersentsprechender unterschiedlicher nein o - B o
Wahrnehmung sowie Personen mit Einschrankungen Riicksicht zu Fahrplant?uch tiber die telefonische Auskunft bis hin zur App
VVV mobil.
nehmen.
Tarife fur den Verbundgrenzen tiberschreitenden Kurzstreckenverkehr sind
| e e .
294 13.02.2020| Stadt Falkenstein FSTN_4 o § . nein erarbeitet. In Richtung VMS gibt es das Angebot
Zusammenarbeit mit den angrenzenden Nahverkehrsverbiinden verbesser DoppelDeal
werden. Hierflr sind Uberlappungstarife @ahnlich der Verbundtarife !
notwendig.
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Nahverkehrsplan fiir den Nahverkehrsraum Vogtland (Zweckverband OPNV Vogtland)

4. Fortschreibung
Synopse der Anhérung zum Entwurf von Dezember 2019
Stand 27.02.2020

Ifd. Nr. Datum Autor Ifd. Nr. Zeile / Seite / Kap. Wesentlicher Inhalt/Hinweis B_eruc_ksw_hhg_ung geanderter Inhalt Antwort Bemerkung
(ja/nein/teilweise)
Mit der Formulierung "Sie verbinden Krankenhauser, Einkaufsmarkte, . .. .
. o . ' Ihre Kritikpunkte kénnen nur teilweise nachvollzogen
Bahnhof, Friedhof und Ausflugsziele" wird hier der Eindruck erweckt, dass . . .
" . . ; e werden. So ist das Krankenhaus Rodewisch von Falkenstein
solche Ziele erreichbar waren. Was Falkenstein betrifft, ist weder der aus mit den Linien 70/20 oder 10/20 mit nur einem Umstie
295 13.02.2020| Stadt Falkenstein FSTN_5 Friedhof noch die Talsperre zu erreichen. Auch der Bus zum Kaufland ist nein Ny . 9
. . X - N im Stundentakt erreichbar.
ein Schulbus, sodass der Einkauf in der Ferienzeit mit dem Nahverkehr . - .
. U R X . . Dessen ungeachtet weden wir lhre Kritikpunkte in der
nicht mdglich ist. Das Krankenhaus ist mit 2mal umsteigen zu erreichen, - P
. . Fahrplanarbeit beriicksichtigen.
friher war nur Imal umsteigen.
Es besteht gemal NVP-Entwurf lediglich keine
Altersbeschrankung firr Einzelfahrzeuge, das
. In Punkt 6¢ wird das maximale Alter der Fahrzeuge festgelegt. Dass der . Druchschnittsalter der Flotte ist aber mit max. 9 Jahren
2% 13.02.2020) - Stadt Falkenstein FSTN_6 Kap. 4.1.1 Schilerverkehr hier ausgenommen wird, ist nicht vermittelbar. nein vorgegeben. Ziel ist es ohnehin die Mehrheit der Fahrten de
Schiilerbeférderung in den Taktfahrten des Kern- und
Regionalnetzes zu realisieren.
Das angesprochene autonome Fahren erfordert eine entsprechende
Infrastruktur. So bleibt das dafiir notwendige LTE Netz unerwéahnt. Es ist . .
nach dem aktuellen Stand der Abdeckung mit der notwendigen mobilen Kenntnisnahme;
297 13.02.2020( Stadt Falkenstein FSTN_7 Kap. 7.5 X . L .g . 9 = . nein Im NVP ist deshalb auch von einer Beteiligung des ZVV an
Datenverbindung als nicht realisierbar einzustufen. Auch ist fiir solch ein .
. S ersten Testphasen die Rede.
autonomes Fahren eine Infrastruktur von Straken notwendig, die eine
Begegnung ohne Ausweichen bei Gegenverkehr erméglicht.
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