Stadt Plauen Piauen, 05. Marz 2020
Geschéftsbereich i
Bargermeister

Herrn Oberbiirgermeister
Ralf Oberdorfer

im Hause

Stellungnahme zum Antrag der SPD/Griine/Initiative-Fraktion, Reg.-Nr. 79-19, vom 16.12.2019

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, eine Variantenuntersuchung unter Beteiligung von
Birgern, Handlern und Mietern zur Verbesserung der Attraktivitit der Bahnhofstrale
durchzufiihren. Sie soll die Aspekte Handleransiedlung, Mobilitit und Wohnqualitit beinhalten.
Auch eine moglich teilweise einspurige Offnung der Bahnhofstrale, beginnend im Bereich
Kreuzung JoRnitzer StraRe/Karlstrae, entlang der BahnhofstraBe bis Hohe Ridelstraie soll
untersucht werden.

Besondere Beriicksichtigung soll hier die gleichwertige Nutzungsméglichkeit fiir alle
Verkehrsteilnehmenden finden. Dies bedeutet, dass neben dem StraBRenbahnverkehr, dem
FuBgéanger und dem Radverkehr auch die Andienung der Geschifte mittels KFZ ermoglich
werden kdnnte.

Weiterhin soll eine einjéhrige Probephase fiir die Variante, die bei allen Nutzergruppen die
hochste Akzeptanz findet, durchgefiihrt werden. Dafiir sind die Kosten fiir eventuell
notwendige Einbauten, Beschilderung, Markierungen etc. zu ermittein. Weiterhin sind Flichen
fiir Kurzzeitparken, die spater mit Elektrolademéglichkeiten kombiniert werden kénnten,
auszuweisen.

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
zum oben genannten Antrag der SPD/Grline/Initiative-Fraktion nehme ich wie folgt Stellung:

Die Intention des Antragstellers, die Rahmenbedingungen firr den Einzelhandel in der Bahnhofstraie
zu verbessern, ist nachvollziehbar.

Die Verwaltung empfiehlt, dabei die Gegebenheiten des Einzelhandels zwischen dem Albertplatz und
dem Tunnel differenziert zu betrachten. Festzustellen ist, dass in der Ndhe des Tunnels und auf dem
Albertplatz bzw. im Umfeld der JoRnitzer Strale die Einzelhandelsstrukturen weitgehend stabil sind.
Gerade im Bereich des Albertplatzes hat die Stadt Plauen in den vergangenen Jahren den éffent-
lichen Raum gezielt aufgewertet und angepasst. Es ist davon auszugehen, dass diese Malknahmen
dem Einzelhandel férderlich waren.

Die Bestrebung, die Verkehrsorganisation in der Bahnhofstrale grundlegend zu verdndern, ist nicht
neu. Bereits im Dezember 2011 hat die damalige SPD-Fraktion im Plauener Stadtrat einen Antrag mit
der Reg.-Nr. 143/12 zur Neuordnung der Verkehrsorganisation und zur Verbesserung der Aufenthalts-
qualitdt im FuRgéngerbereich der Bahnhofstrale gesteillt.



Die Verwaltung hat das Anliegen durch Untersuchung der folgenden Varianten umfangreich gepriift:

* Querung der Bahnhofstralle in beide Richtungen in Hohe der Gottschaldstrae/Stresemann-
stralle

e Befahrung der Bahnhofstrale in beide Richtungen zwischen der Stresemannstral3e/Bahnhof-
stralRe/Karlstrate

e Befahrung der Bahnhofstrale in beide Richtungen zwischen der StresemannstralRe/Bahnhof-
stralRe/JoBnitzer Strale

e Befahrung der BahnhofstralRe in eine Richtung von der Stresemannstrae/Gottschaldstrale/
BahnhofstraRe/J6Rnitzer Stralke

e Befahrung der BahnhofstralRe in eine Richtung von der Gottschaldstralle/Bahnhofstrale/
JoRnitzer Stralle

Die Ergebnisse wurden im Stadtbau- und Umweltausschuss am 21.01.2013 und am 18.03.2013
vorgestelit. Bei allen Varianten ist es gleich, dass diese ohne umfassende bauliche Veranderungen
von der unteren Verkehrsbehorde rechtssicher nicht angeordnet werden kénnen — auch nicht im
Probebetrieb. Weiterhin wurden bereits Anfang 2013 im Rahmen von 3 Foren ,Innenstadtentwicklung”
die Gegebenheiten und Mdglichkeiten zur Entwicklung der BahnhofstralRe mit der Blirgerschaft sehr
intensiv diskutiert.

Da die Investitionsprioritdten der Stadt Plauen in den vergangenen Jahrzehnten in anderen Bereichen
lagen, wurden kaum MaRnahmen zur Aufwertung des &ffentlichen Raumes im mittleren Teil der Bahn-
hofstrale umgesetzt. Hingegen hat die Wohnungsbaugeselischaft der Stadt Plauen in diesem Bereich
mit der zeitgemé&Ren Sanierung und Anpassung ihrer Bestande begonnen. Auch das ehemalige
Hypobank-Geb&ude an der Ecke Bahnhofstrale/Krausenstrale soll durch einen privaten Investor in
den nachsten Jahren umfangreich saniert werden. Diese Bautétigkeiten, die bereits vor Jahren
begonnen wurden und sich noch Jahre hinziehen werden, sind aus Sicht der Entwicklung Plauens
sehr zu begriiBen. Fir den potentiellen Einzelhandel in diesem Bereich sind sie jedoch wahrend der
Bauzeit durch die damit einhergehenden Einschrankungen abtraglich.

Wegen den anderweitigen Investitionsschwerpunkten der Stadt Ptauen und der aktuellen finanziellen
Lage der Plauener Stralenbahn (die bei groReren UmbaumaRnahmen in der BahnhofstralRe selbst
einen bedeutenden Teil der Kosten tragen misste) ist davon auszugehen, dass die Bahnhofstrale
zwischen dem Tunnel und dem Albertplatz kurz- und mittelfristig nicht grundhaft ausgebaut werden
kann. In der Folge kann auch der 6ffentliche Raum in diesem Bereich flachendeckend nicht
umgestaltet werden.

Fazit:
Im Rickblick von nunmehr 8 Jahren ist festzustellen, dass:

¢ sich Bereiche in der Bahnhofstralke zwischen der Stresemannstrafte und dem Tunnel sowie
dem Albertplatz und der Jagerstralte trotz des Onlinehandels ausgesprochen robust
entwickelt haben,

¢ der Einzelhandel zwischen der Annenstralle und der Jagerstrae am Riickzug ist. Diese
Entwicklung wird durch ausgebliebene Investitionen im 6ffentlichen Raum und durch
anhaltende Bautatigkeit begUnstigt,

» die Blrgerschaft an der Ideensuche zur Entwicklung der BahnhofstraRe bereits intensiv
beteiligt wurde. Eine erneute Beteiligung ist nur dann glaubwirdig, wenn daran konkrete
Umsetzungsschritte anschlieften kdnnen. Wann hierfir die finanziellen Rahmenbedingungen
geschaffen werden kénnen, ist noch nicht absehbar.

Die Verwaltung empfiehlt deshalb ein schrittweises Vorgehen. Kurz- und mittelfristig soll man sich
insbesondere auf den mittleren Bereich zwischen der Stresemannstrafie und der Jagerstrale konzen-
trieren. Anhand den Erfahrungen der letzten Jahre im Bereich Albertplatz/J6Rnitzer Strafte, der durch
die querende Einbahnstrafle auch von Auto-Kunden gut zu erreichen ist, sollte es gepriift werden,
unter welchen baulichen und verkehrsorganisatorischen Voraussetzungen eine Einbahnstraen-
regelung zwischen der KarlstraRe und der Forststralle (ber die GottschaldstraRe/Bahnhofstrale/
Stresemannstrale eingerichtet werden kdnnte. Diese Moglichkeit wurde 2013 nicht untersucht.



Weiterhin sollen die Kosten des grundhaften Ausbaus der Bahnhofstralte zwischen dem Tunnel und
dem Albertplatz von der Verwaltung (iberschldgig ermittelt und ein langfristiger Zeitplan zur méglichen
finanziellen Einordnung der Baumafnahme erarbeitet werden. Erst wenn dariiber Kiarheit besteht, in
welchem realistischen Zeitrahmen die Investitionen umgesetzt werden kdnnen, sollte der Zeitpunkt der
vom Antragsteller angeregten Blirgerbeteiligung festgelegt werden.

Die Verwaltung empfiehlt, den Beschlusstext des Antrages wie folgt zu verandern:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, die Querung der BahnhofstraBe in H6he der
GottschaldstraBe/StresemannstraBe sowie die Ausweisung einer EinbahnstraBe in
diesen beiden StraBen zwischen der Karlstrale und der Forststrafe zu untersuchen.
Dabei ist eine rechtssichere verkehrsorganisatorische Losung zu erarbeiten und die
Kosten notwendiger BaumaBnahmen zu ermitteln.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die Kosten des grundhaften Ausbaus der Bahnhof-
strale zwischen dem Postplatz und dem Albertplatz auf der Grundlage der aktuellen
Preise zu ermitteln. Nach Abstimmung mit der Plauener StraBenbahn GmbH und mit
dem Zweckverband Wasser/Abwasser Vogtland ist ein Vorschlag zur zeitlichen und
finanziellen Einordnung des Vorhabens dem Stadtrat vorzulegen.

Mit freundlichen GriRen

Levente Sarkozy




